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บทนาํ
คูมือเลมนี้เปนสวนหนึ่งของรถยนต ดงันั้น ใหเกบ็รักษา
คูมือเลมนี้ไวกับตัวรถเมื่อจําหนายหรือโอนกรรมสิทธิ์
ตอใหกับเจาของหรือผูใชรายใหม โปรดอานคูมือเลมนี้
อยางละเอียดกอนใชงานรถยนตซูซูกิคันใหมของทาน
และใหอานทบทวนคูมือนี้ เปนคร ั้ งคราว คูมือเลมนี้
ประกอบดวยขอมูลสําคัญเกี่ ยวกับความปลอดภัย
การใชงาน และการบํารุงรักษา

ขอมูลทั้งหมดในคูมือเลมนี้อางอิงจากขอมูลลาสุดของ
รถยนตที่จําหนาย ณ เวลาที่จัดพิมพ ขอมูลในคูมือ
เลมนี้กับรถของทานอาจแตกตางกัน อันเนื่องมาจาก
การปรับปรุงหรือการเปลี่ยนแปลงอื่นๆ บริษัท ซูซูกิ
มอเตอร (ประเทศไทย) จํากัด ขอสงวนสิทธิ์ ในการ
เปลี่ ยนแปลงรายละเอียดทางการผลิตไดตลอดเวลา
โดยไมตองแจงใหทราบลวงหนา และไมถือเปนขอผูกมัด
เพื่อทําการเปลี่ยนแปลงให เหมือนหรือคลายคลึงกับ
รถยนตที่ผลิตหรือจําหนาย ไปกอนหนานี้ 

รถยนตคันนี้อาจไมไดเปนไปตามมาตรฐานหรอืกฎขอ
บังคับของแตละประเทศ กอนดําเนินการจดทะเบียนรถ
คันนี้เพือ่ใชในประเทศอื่นใด โปรดตรวจสอบขอบังคับ
ทั้งหมด และทําการดัดแปลงแกไขบางสวนตามความ
จําเปน

สิง่สาํคญั
คําเตอืน/ ขอควรระวัง/ขอพงึระวัง/ขอสังเกต

กรุณาอ านคู มื อนี้ และปฏิบั ติ ตามคําแนะนําอย าง
ระมั ดระวั ง เพื่ อเนนข อมู ลพิ เศษ  สัญลั กษณ  
และคําวา คําเตือน, ขอควรระวัง, ขอพึงระวัง และ
ขอสังเกต จะมีความหมายพิเศษ ดังนั้น ใหเอาใจใส
เปนพิเศษตอขอความที่ เนนย้ําดวยสัญลักษณและคํา
เหลานี้

หมายเหตุ:
สัญลักษณนี้แสดงขอมูลเพิม่เติมเพือ่ใหทําการบํารุง
รักษาไดงายขึ้น หรือใหคําแนะนําที่ชัดเจนขึ้น

คําเตอืน
สัญลักษณนี้เตือนใหระมัดระวังอันตรายซึ่งอาจทํา
ใหเกิดการบาดเจ็บรุนแรงหรือเสียชีวิตได

ขอควรระวัง
สัญลักษณนี้เตือนใหระมัดระวังอันตรายซึ่งอาจทํา
ใหเกิดการบาดเจ็บเล็กนอยหรือปานกลางได

ขอพงึระวัง
สัญลักษณนี้เตือนใหระมัดระวังอันตรายซึ่งอาจทํา
ใหรถเสียหายได
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สัญลกัษณวงกลมที่มเีสนคาดผานในคูมอืเลมนี้หมายถึง
“หามทําสิ่งนี้” หรือ “อยาใหสิ่งนี้เกิดขึ้น” 

คาํเตอืนเกีย่วกับการดดัแปลง
คําเตอืน

หามทําการดัดแปลงแกไขรถยนตคันนี้ การดัดแปลง
แกไขอาจสงผลเชิงลบในดานความปลอดภัย การ
ควบคุม สมรรถนะ หรืออายุการใชงาน และอาจเปน
การละเมิดกฎขอบังคับทางกฎหมายได นอกจากนี้
ความเสียหายหรือปญหาดานสมรรถนะที่ เปนผล
จากการดัดแปลงแกไขจะอยูนอกเหนือเงื่อนไขการ
รบัประกัน

ขอสังเกต
การติดตั้งอุปกรณสื่อสารเคลื่อนที่ที่ไมถูกตอง เชน
โทรศัพทเคลื่อนที่ หรือวิทยุสื่อสาร CB (Citizens
Band) อาจทําใหเกิดการรบกวนทางอิเล็กทรอนิกส
กับระบบจุดระเบิดของรถเปนผลใหเกิดปญหาทาง
ดานสมรรถนะของรถ  กรุณาตดิตอศูนยบริการซูซกูิ
เพื่อขอรับคําแนะนําในการติดตั้งอุปกรณสื่อสาร
เคลื่อนที่
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คาํนาํ
ขอขอบคุณที่ทานเลือกใชรถยนตซูซูกิ และยินดีตอนรับทานสูครอบครัวของเรา การเลือกใชรถยนตซูซูกิเปนสิ่งที่คุมคาอยางยิ่ง ซึ่งผลิตภัณฑของซูซูกิเปนผลิตภัณฑที่จะทํา
ใหทานไดรับความพึงพอใจจากการขับขี่

คูมือการใชงานนี้ไดจัดเตรียมไวเพือ่ชวยใหทานไดรับความปลอดภยั ความเพลิดเพลิน และปราศจากปญหาใดๆ จากการใชงานรถยนตซูซูกิ ในคูมือเลมนี้ ทานจะไดเรียนรู
เกี่ยวกับการทํางานของรถยนต ระบบความปลอดภัยตางๆ และขอกําหนดในการบํารุงรักษา โปรดอานคูมือนี้อยางละเอียดกอนใชงาน หลงัจากนัน้ ใหเก็บคูมือนี้ไวในชอง
เก็บของเพื่อใชอางอิงในอนาคต

หากทานจําหนายรถยนตนี้ โปรดเก็บคูมือนี้ไวในรถเพือ่มอบใหกับเจาของรายใหม

นอกจากคูมือการใชงานนี้แลว ยังมีคูมือเลมอืน่ๆ ซึ่งอธิบายเกี่ยวกับเงื่อนไขการรับประกันแนบมาพรอมกับรถยนตซูซูกิดวย เราขอแนะนำใหทานอานคูมือเหลานี้อยาง
ละเอยีดเพื่อทําความเขาใจขอมูลสําคัญตางๆ

เมื่อวางแผนนํารถยนตซูซูกิของทานเขารับการบํารุงรักษาตามระยะ เราขอแนะนําใหทานเขารับบริการที่ศูนยบริการซูซูกิใกลบานทาน ชางเทคนิคที่ผานการฝกอบรมมาเปน
อยางดีจะมีความชํานาญในการใหบริการไดดีที่สุดแกทาน และศูนยบริการจะใชอะไหลและอปุกรณเสริมแทของซูซูกิเทานั้น



58MS0-14E

คาํแนะนาํในการใชอะไหลและอปุกรณเสริมแทของซซูกูิ
ซูซูกิขอแนะนําใหใชอะไหลและอปุกรณเสริมแทของซูซูกิเทานั้น อะไหลและอุปกรณเสริมแทของซูซูกิไดรับการผลิตดวยมาตรฐานสูงสุดทั้งในดานคุณภาพและสมรรถนะ
และยังไดรับการออกแบบมาใหประกอบเขากับตัวรถไดพอดีตามคากําหนดของรถ 
ในปจจุบัน อะไหลสําหรับเปลีย่นและอุปกรณเสริมที่ไมใชของแทจากซูซูกินั้นมีจําหนายตามทองตลาดอยางหลากหลาย การใชอะไหลและอุปกรณ เสริมเหลานี้จะสงผล
กระทบตอสมรรถนะ และทําใหอายุการใชงานของรถลดลง ดังนั้น การติดตั้งอะไหลและอุปกรณเสริมที่ไมใชของแทจากซูซูกิจะอยูนอกเหนือเงื่อนไขการรับประกัน

อะไหลและอปุกรณเสริมตางๆ ทีไ่มใชของแทจากซูซูกิ
อะไหลและอปุกรณเสริมบางอยางอาจผานการรับรองจากองคกรใดๆ ในประเทศของทาน
อะไหลและอปุกรณเสริมบางอยางซึ่งจดัจําหนายโดยผานการรับรองจากซซูกูิ อะไหลและอปุกรณเสริมทีเ่ปนของแทจากซซูกูิซึ่งจดัจําหนายเป ็นชิน้สวนทีใ่ชแลว  อะไหลและ
อุปกรณเสริมตางๆ เหลานี้ไมใชอะไหลและอุปกรณเสริมแทจากซซููกิ และการใชงานอะไหลและอุปกรณเสริมตางๆ เหลานี้จะอยูนอกเหนือเงื่อนไขการรับประกัน

การนําอะไหลและอปุกรณเสริมแทของซูซูกิกลบัมาใชใหม
หามมิใหจําหนายตอ หรือนําชิ้นสวนประกอบตางๆ ตอไปนี้กลับมาใชใหม เนื่องจากชิ้นสวนประกอบตางๆ เหลานี้จะกอใหเกิดอันตรายแกผ ูใช:
• ชิ้นสวนประกอบของถุงลม และชุดประจุแกสทั้งหมด รวมถึงชิ้นสวนประกอบของชุดประจุแกส (เชน ยางรอง อุปกรณควบคุม และเซ็นเซอรตางๆ) 
• ระบบเขม็ขัดนิรภัย รวมถึงชิ้นสวนประกอบตางๆ ของระบบ (เชน สายเข็มขดันิรภยั ปลอกล็อค และชุดรั้งกลับ)
ชิ้นสวนประกอบตางๆ ของถุงลมประกอบดวยสารเคมีที่สามารถระเบิดได ดังนั้น ชิ้นสวนประกอบตางๆ เหลานี้ควรไดรับการถอดและกําจัดอยางถูกตองเหมาะสมโดย
ศูนยบริการมาตรฐานที่ไดรับการรับรองจากซูซูกิ เพื่อหลีกเลี่ยงการระเบิดพองตัวโดยไมคาดคดิกอนทําการกําจัดซาก
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คาํแนะนาํจดุบรกิารตางๆ
1. น้ํามันเชื้อเพลิง (ดูหมวดที่ 1)
2. ฝากระโปรงหนา (ดูหมวดที่ 5)
3. เครื่องมือสําหรับเปลี่ยนยาง (ดูหมวดที่ 8)
4. กานวัดระดับน้ํามันเครื่อง <สีเหลือง> 

(ดูหมวดที่ 7)
5. กานวัดระดับน้ํามันเกียร CVT <สีแดง> 

(ดูหมวดที่ 7)
6. น้ําหลอเยน็เครื่องยนต (ดูหมวดที่ 7)
7. น้ําฉีดลางกระจกบังลมหนา 

(ดูหมวดที่ 7)
8. แบตเตอรี่ (ดูหมวดที่ 7)
9. แรงดันลมยาง

(ดูที่ปายขอมูลยางที่เสากลางประตูดานคนขับ) 
10. ยางอะไหล (ดูหมวดที่ 7)
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บนัทกึ
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สารบญั คําแนะนําเกี่ยวกับน้ํามันเชื้อเพลิง 1

กอนการขับขี่ 2

การใชงานรถของทาน 3

ขอแนะนําการขับขี่ 4

อุปกรณและการควบคุมอื่นๆ 5

การบรรทุกสัมภาระและการลากจูง 6

การตรวจสอบและการบํารุงรักษา 7

บรกิารฉุกเฉิน 8

การดูแลรักษารถยนต 9

ขอมูลทั่วไป 10

ขอมูลจําเพาะ 11

รถยนตประหยัดพลังงานมาตราฐานสากล 12

ดัชนี 13



ภาพประกอบสารบัญ

58MS0-14E

ภายนอก
1. ปดน้ําฝนกระจกประตูทาย (หนา 2-59)
2. ไฟเบรกเสริมดวงที่สาม (หนา 7-31)
3. เสาอากาศวิทยุ (หนา 5-12)
4. ฝากระโปรงหนา (หนา 5-44)
5. ไฟหนา (หนา 2-55, 7-28)
6. ปดน้ําฝน (หนา 2-58)
7. ฝาถังน้ํามันเชื้อเพลิง (หนา 5-43)
8. ไฟสองปายทะเบียน (หนา 7-31)
9. ประตูทาย (หนา 2-4)

10. ไฟทายรวม (หนา 7-30)
11. ไฟตัดหมอกหนา (ในรถบางรุน)

(หนา 2-56, 7-30)
12. กระจกมองขาง (หนา 2-19)
13. ล็อคประตู (หนา 2-2)

74LHT0003

1 2 3 4 5 6 7

8 9 10 11 12 13

ตัวอยาง



ภาพประกอบสารบัญ

58MS0-14E

ภายใน
1. กระจกมองหลัง (หนา 2-18)
2. แผงบังแดด (หนา 5-45)
3. สวิตชควบคุมกระจกไฟฟา

(ในรถบางรุน) (หนา 2-19)/
การควบคมุกระจกไฟฟา (หนา 2-16)

4. ไฟสองสวางภายในหองโดยสาร 
(หนา 5-46, 7-27)

5. มือจับเหนือประตู (ในรถบางรุน) (หนา 5-47)
6. เขม็ขัดนิรภัย (หนา 2-25)
7. คันเกียร (หนา 3-17)
8. เบาะหนา (หนา 2-20)
9. คันเบรกมือ (หนา 3-10)

10. เบาะหลัง (หนา 2-22)
11. ฝาปดหองเก็บสัมภาระ

(ในรถบางรุน) (หนา 5-51)

58MST0002

1 42 53 6

109 1187

ตัวอยาง



ภาพประกอบสารบัญ

58MS0-14E

แผงหนาปด
1. ถุงลมดานหนา (ในรถบางรุน) (หนา 2-36)
2. เครื่องเสียง (ในรถบางรุน) (หนา 5-13)
3. สวิตชไฟฉุกเฉิน (หนา 2-57)
4. สวติชที่ปดน้าํฝนและที่ฉดีน้ําลางกระจกบงัลมหนา

(หนา 2-58)/สวิตชที่ปดน้ําฝนและที่ฉีดน้ําลาง 
กระจกประตูทาย (หนา 2-59)

5. แผงหนาปด (หนา 2-41)
6. สวิตชควบคุมไฟสองสวาง (หนา 2-55)/
สวิตชควบคุมไฟเลี้ยว (หนา 2-56)

7. ชองเกบ็ของ (หนา 5-48)
8. ระบบทําความรอน (ในรถบางรุน) และระบบปรับ
อากาศ (หนา 5-1)

9. ชองเสียบอุปกรณเสริม (หนา 5-47)
10. สวิตชไลฝากระจกประตูทาย 

(ในรถบางรุน) (หนา 2-61)
11. สวิตชควบคุมเครื่องเสียงที่พวงมาลัย

(ในรถบางรุน) (หนา 5-36)
12. คันล็อคปรับระดับพวงมาลัย 4 ทิศทาง

 (ในรถบางรุน) (หนา 2-60)
13. สวิตชสตารท (รุนทีไ่มมรีะบบปุมกดคยีเลสสตารท)

(หนา 3-3)
14. สวิตชเครื่องยนต

(รุนที่มีระบบปุมกดคียเลสสตารท) (หนา 3-5)
15. คันปลดล็อคฝากระโปรงหนา 

(หนา 5-44)
16. กลองฟวส (หนา 7-23)
17. สวิตชไฟตัดหมอกหนา (ในรถบางรุน)

(หนา 2-56) 58MST0003

1 2 3 4 5 1 6

7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17

ตัวอยาง



ภาพประกอบสารบัญ

58MS0-14E

เครื่องมอืสาํหรบัเปลีย่นยาง
1. ดามแมแรง (หนา 8-1)
2. ประแจขันลอ (หนา 8-1)
3. หูลากจูง (หนา 5-52)
4. ยางอะไหล (ในรถบางรุน) (หนา 7-21, 8-1)
5. แมแรง (หนา 8-1)
6. ชุดซอมยางแบน (ในรถบางรุน)

(หนา 8-6)

58MST0004

1 2

4 5

3

6

1 2 3

5

ตัวอยาง

รุนที่ไมมีชดุซอมยาง

รุนที่มีชดุซอมยาง



ภาพประกอบสารบัญ
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บนัทกึ



คําแนะนําเกี่ยวกับน้ํามันเชื้อเพลิง
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คาํแนะนาํเกีย่วกับน้าํมนัเชื้อเพลิง
คําแนะนําเกี่ยวกับน้ํามันเชือ้เพลิง ....................................................................1-1
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คําแนะนําเกี่ยวกับน้ํามนัเชื้อเพลิง

58MS0-14E

คําแนะนําเกี่ยวกบัน้ํามันเชื้อเพลงิ

58MST0101

รถของทานสามารถใชน้ํามันเบนซินที่มีสวนผสมของ
สารตะกั่วหรือไรสารตะกั่วที่ มีคาออกเทน (RON) 85
หรือสูงกวาได 
หมายเหตุ ขอแนะนําใหใชน้ํามัน เบนซินไรสารตะกั่ว
ถารถของทานมีตัวจํากัดขนาดหัวจายติดตั้งอยูในทอ
เติมน้ํามันเชือ้เพลิง ทานจะตองใชน้ํามันเบนซินไรสาร
ตะกั่ วที่ มีคาออกเทน (RON) 91 หรือสูงกวา (หรือ
RON 95 หรือสูงกวา ถาระบุไวบนฝาปดชองเติมน้ํามัน
เชื้อเพลิง) เทานั้น รถเหลานี้จะมีขอความติดไวใกล
กับทอเติมน้ํามันเชื้อเพลิง ซึ่งระบุไววา: “UNLEADED
FUEL ONLY”, “NUR UNVERBLEITES BENZIN”,
“ E N D A S T  B L Y F R I  B E N S I N ”  หรื อ  “ S O L O
GASOLINA SIN PLOMO” 

ถามีขอความ “RON 95” ติดไว ทานจะตองใชน้ํามัน
เบนซินไรสารตะกั่วที่มีคาออกเทน (RON) 95 หรือ
สูงกวาเทานั้น 

น้ํามันเบนซินที่มีสวนผสมของเอธานอล
น้ํามันเบนซินไรสารตะกั่วที่มีสวนผสมของเอธานอล
(แอลกอฮอลที่ไดจากกระบวนการหมักและกลั่นพืช)
ซึ่งเปนที่รูจักกันดีในชื่อแกสโซฮอล มีการจัดจําหนาย
ในเชิงพาณิชยในบางประเทศ น้ํามันเบนซินที่มีสวน
ผสมของเอธานอลชนิดนี้สามารถใชไดกับรถของทาน
ถาในสวนผสมมีปริมาณเอธานอลไม เกินกวา 20%
โปรดตรวจสอบใหแนใจวาน้ํามันเบนซินที่มีสวนผสม
ของเอธานอลนี้มีคาออกเทนไมต่ํากวาคาทีแ่นะนําไว

ตัวอยาง

ขอพงึระวัง
ถังน้ํามันเชื้อเพลิงมีพื้นที่วางสําหรับการขยายตัว
ของน้ํามันในเวลาที่อากาศรอน หากทานยังคงเติม
น้ํามันเชื้อเพลิงตอหลังจากที่หัวจายน้ํามันตัดการ
ทํางานโดยอัตโนมัติ หรือเมื่อเกิดอากาศดันกลับใน
ครั้งแรก พื้นที่วางนั้นจะเต็ม เมื่อเติมน้ํามันจนเต็ม
ในลักษณะนี้และน้ํามันเชื้อเพลิงไดรับความรอน
อาจทําใหเกิดการรั่วซึมเนื่องจากการขยายตัวของ
น้ํามันได เพื่อปองกันการรั่วซึมของน้ํามันเชื้อเพลิง
ในลักษณะนี้  ใหหยุดเติมน้ํามันหลังจากที่ หัวจาย
น้ํามันเชื้อเพลิงตัดการทํางานโดยอัตโนมัติ หรือ
เมื่อใชระบบอื่นที่ไมใชระบบอัตโนมัติ หรือเมื่อเกิด
อากาศดันกลับในครั้งแรก

ขอพงึระวัง
ระมัดระวังอยาทําใหน้ํามันเชื้อเพลิงที่มีสวนผสม
ของแอลกอฮอลหกกระเซ็นขณะเติมน้ํามันเชื้อเพลิง
ถามีน้ํามันเชื้อเพลิงหกลงบนตัวถังรถ ใหรีบเช็ดออก
ทันที น้ํามันเชื้อเพลิงที่มีสวนผสมของแอลกอฮอลจะ
ทําใหเกิดความเสียหายกับสีรถได ซึ่งความเสียหายนี้
อยูนอกเหนือเงื่อนไขการรับประกันรถใหม

คําแนะนําเกี่ยวกับน้ํามันเชื้อเพลิง: 1, 2
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กญุแจ ..............................................................................................................2-1
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กุญแจ

54G489

รถของทานมาพรอมกับกุญแจที่ เหมือนกันสองดอก
เก็บรักษากญุแจสํารองไวในที่ปลอดภัย กญุแจหนึ่งดอก
สามารถเปดล็อคไดทุกจุดของรถ
หมายเลขระบุกุญแจจะประทับอยูบนปายโลหะที่ให
มาพรอมกับกุญแจหรือบนตัวกุญแจเอง เก็บรักษาปาย
โลหะไวในที่ปลอดภัย (ในรถบางรุน) หากทานทํา
กุญแจหาย ทานจําเปนตองใชหมายเลขนี้เพื่อขอสั่งทํา
กุญแจชุดใหม  ให จดหมายเลขไว ในชองด านล าง
เพื่อใชอางอิงในอนาคต

ระบบยับยั้งการทํางานของเครื่องยนต
ระบบนี้ ได รับการออกแบบมาเพื่ อชวยปองกันการ
โจรกรรมรถยนต โดยตัดการทํางานของระบบสตารท
เครื่องยนตดวยอเิล็กทรอนิกส
เครื่องยนตจะสามารถสตารทติดไดก็ตอเมื่อใชกุญแจ
สตารทระบบยับยั้งการทํางานของเครื่องยนตที่ใหมา
พรอมกับรถของทาน ซึ่งมีรหัสประจําตัวอิเล็กทรอนิกส 
ที่ถูกโปรแกรมไวในกุญแจเทานั้น กุญแจจะสงรหัส
ประจําตัวไปที่รถเมื่อบิดสวิตชสตารทไปที่ตําแหนง
“ON” หรือกดสวิตชสตารทเครื่องยนตเพื่อเปลี่ยนโหมด
สตารทเปน “ON” ถาทานจําเปนตองสั่ งทํากุญแจ
สํารอง กรุณาติดตอศูนยบริการซูซูกิใกลบานทาน
ตัวรถจะตองไดรับการตั้ งโปรแกรมใหตรงกับรหัส
ประจําตั วที่ ถู กต องของกุญแจสํารองด วยเชนกัน
กุญแจที่ทําโดยชางทํากุญแจทั่วไปจะไมสามารถใช
งานได

80JM122

ถาไฟเตือนระบบปุมกดคีย เลสสตารท/ระบบยับยั้ ง
การทํางานของเครื่องยนตกะพริบเมื่อสวิตชสตารทอยู
ในตําแหนง “ON” หรือโหมดสตารทอยู ที่  “ON”
เครื่องยนตจะสตารทไมติด 

หมายเหตุ:
ถาไฟเตือนนี้กะพริบ ใหปฏิบัติตามดังตอไปนี้:  
(สําหรับรุนที่ไมมีระบบปุมกดคยีเลสสตารท)
บิดสวิตชสตารทไปที่ตําแหนง “LOCK” จากนั้นบิด
กลบัไปที่ตําแหนง “ON” 
(สําหรับรุนที่มีระบบปุมกดคียเลสสตารท)
เปลี่ยนโหมดสตารทไปที่ “LOCK” (OFF) จากนั้น
เปลี่ยนกลับไปที่ “ON”
ถาไฟเตือนนี้ยังคงกะพริบอยูขณะที่สวิตชสตารทอยูที่
ตําแหนง “ON” หรือเปลี่ยนโหมดสตารทไปที่ “ON”
แสดงวาอาจมีปญหาเกิดขึ้นกับกุญแจกุญแจของทาน
หรือระบบยับยั้งการทํางานของเครื่องยนต ใหนํารถเขา
รับการตรวจเช็คที่ศนูยบริการซูซูกิ
หมายเหตุ:
• ถาทานทํากุญแจสตารทระบบยับยั้งการทํางานของ
เครื่องยนตหาย กรุณาติดตอศูนยบริการซูซูกิใหเร็วที่สุด
เทาที่ จะทําได เพื่ อยกเลิกรหัสประจําตัวของ กุญแจที่
หายไป และเพื่อสั่งทํากุญแจใหม

• ถาทานมีรถยนตอีกคันหนึ่งซึง่มีระบบยับยั้งการทํางาน
ของเครื่องยนตติดตั้งอยูดวยเชนกัน ใหทานนํากุญแจ
ของรถยนตคันดังกลาวออกหางจากสวิตชสตารทหรือ
สวิตชสตารทเครื่องยนตเมื่อใชรถซูซกูิของทาน มิฉะนั้น
เครื่องยนตจะไมสามารถสตารทได เนื่องจากกุญแจของ
รถอีกคันหนึ่ งอาจรบกวนระบบยับยั้ งการทํางานของ
เครือ่งยนตในรถซซููกิของทานได 

• ถามวีตัถุที่เปนโลหะตดิอยูกบักญุแจระบบยบัยัง้การทาํงาน
ของเครื่องยนตกุญแจดอกดังกลาวอาจไมสามารถใช
สตารทเครื่องได

หมายเลขระบุกุญแจ:

ตัวอยาง

คําแนะนําเกี่ยวกับน้ํามันเชื้อเพลิง: 1, 2
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เสียงเตอืนลมืถอดกญุแจสตารท
เสียงเตือนจะดังและหยุดเปนชวงๆ เพื่อเตือนใหทาน
ถอดกุญแจสตารทออก ถากุญแจเสียบคางอยูที่สวิตช
สตารทเมื่อประตูดานคนขบัเปดอยู 

ล็อคประตู
ล็อคประตขูาง

60B008

(1) ล็อค
(2) ปลดล็อค
(3) ดานหนา
(4) ดานหลัง

รุนที่มีระบบปุมกดคียเลสสตารท
การลอ็คประตหูนาจากดานนอกรถ:
• เสยีบกญุแจและบดิใหดานบนของกญุแจหมนุไปทาง
ดานหลังของรถ หรือ

• เลื่อนปุมล็อคไปทางดานหนาและปดประตู
รุนที่ไมมีระบบปุมกดคียเลสสตารท
การล็อคประตูหนาจากดานนอกรถ:
• เสยีบกญุแจและบดิใหดานบนของกญุแจหมนุไปทาง
ดานหลังของรถ หรือ

ขอพงึระวัง
กุญแจระบบยับยั้งการทํางานของเครื่องยนตเปน
อุปกรณอเิล็กทรอนิกสที่ละเอียดออน เพื่อหลีกเลี่ยง
ความเสียหายตอกุญแจระบบยับยั้งการทํางานของ
เครื่องยนต:
• อยาใหกญุแจไดรับการกระทบกระแทก ความชื้น
หรืออยูในที่ที่มีอุณหภูมิสูง เชน บนแผงคอนโซล
หนารถซึ่งถกูแสงแดดโดยตรง

• เก็บกุญแจระบบยับยั้งการทํางานของเครื่องยนต
ใหหางจากวัตถทุี่เปนแมเหลก็

(2)

(1)
(3)

(4)

กุญแจ: 8
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• เลื่อนปุมล็อคไปทางดานหนา แลวดึงมือเปดประตู
ดานนอกคางไวขณะปดประตู

หมายเหตุ:
ใหแนใจวาไดดึงมือเปดประตูดานนอกคางไวขณะที่
ทานปดประตูหนาทีล่็อคแลว มิฉะนั้นประตูจะไมล็อค
การปลดล็อคประตูหนาจากด านนอกรถ ให เสียบ
กุญแจและบิดใหดานบนของกุญแจหมุนไปทางดาน
หนาของรถ

74LHT0201

(1) ล็อค
(2) ปลดล็อค

การลอ็คประตูจากดานในรถ ให เลื่อนปุมลอ็คไปทางดาน
หนา เลือ่นปุมล็อคไปทางดานหลังเพื่อปลดล็อคประตู
การล็อคประตูหลังจากดานนอกรถ ใหเลื่อนปุมล็อค
ไปทางดานหนาและปดประตู ทานไมจําเปนตองดึงมือ
เปดประตูดานนอกคางไวขณะปดประตู

ระบบเซ็นทรัลล็อค 

58MST0201

(1) ปลดล็อค
(2) ล็อค
(3) ดานหนา
(4) ดานหลัง

ทานสามารถล็อคและปลดล็อคประตูทุกบาน (รวมถึง
ประตูทาย) ไดพรอมกันโดยใชกุญแจไขที่ เบาเสียบ
กุญแจประตูดานคนขบั 
การล็อคประตูทุกบานพรอมกัน ใหเสียบกุญแจที่เบา
เสียบกุญแจประตูดานคนขับ และบิดใหดานบนของ
กุญแจหมุนไปทางดานหลังของรถหนึ่งครั้ง  
การปลดล็อคประตูทุกบานพรอมกัน ใหเสียบกุญแจที่
เบาเสียบกุญแจประตูดานคนขับ และบิดใหดานบนของ
กุญแจหมุนไปทางดานหนาของรถสองครั้ง

การปลดล็อคเฉพาะประตูดานคนขับ ใหเสียบกุญแจที่
เบาเสียบกุญแจประตูดานคนขับ และบิดใหดานบนของ
กุญแจหมุนไปทางดานหนาของรถหนึ่งครั้ง  

58MST0222

(1) ล็อค
(2) ปลดล็อค

ท านยั งสามารถล็ อคหรือปลดล็ อคประตูทุ กบาน
โดยการกดที่ดานหนาหรือดานหลังของสวิตชตามที่
ตองการไดดวยเชนกัน

(1)
(2)

ตัวอยาง
(3)

(4)
(1)

(2)

(2)
(3)

ตัวอยาง

ล็อคประตู: 3, 5, 8
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หมายเหตุ:
• ถารถของทานมีระบบคยีเลสเอ็นทร ี ทานจะสามารถ
ล็อคหรือปลดล็อคประตูทุกบานโดยใชรีโมทไดดวย
เชนกนั ดูที ่“รโีมทคอนโทรลของระบบปุมกดคยีเลส
สตารท/รีโมทคอนโทรลของระบบคียเลสเอ็นทรี”
ในหมวดนี้

• ถารถของทานมีระบบปุมกดคียเลสสตารท ทานจะ
สามารถล็อคหรือปลดล็อคประตูทุกบานโดยกด
สวิตชบนมือเปดประตูดานนอกไดดวยเชนกัน ดูที่
“รีโมทคอนโทรลของระบบปุมกดคียเลสสตารท/
รีโมทคอนโทรลของระบบคียเลสเอ็นทรี” ในหมวดนี้

ล็อคนิรภัยสําหรบัเด็ก (ประตหูลงั)

68LM203

(1) ล็อค
(2) ปลดล็อค

ที่ประตูหลังแตละขางจะมีล็อคนิรภัยสําหรับเด็กติดตั้ง
อยู ซึ่งสามารถใชเพื่อชวยปองกันการเปดประตูจาก
ทางดานในตัวรถโดยไมตั้ งใจได เมื่อปุมล็อคอยู ใน
ตําแหนง “ล็อค” (1) ทานจะสามารถเปดประตูหลังได
จากด านนอกตั วรถเท านั้ น แต เมื่ อปุ มล็ อคอยู ใน
ตําแหนง “ปลดล็อค” (2) ทานจะสามารถเปดประตู
หลังไดจากทั้งดานในและดานนอกตัวรถ

ประตทูาย

74LHT0203

(1) สวิตชปลดล็อคประตูทาย
ทานสามารถล็อคและปลดล็อคประตูทายไดโดยใช
กุญแจไขทีเ่บาเสียบกุญแจประตูดานคนขับ 

การเปดประตูทาย ใหกดสวิตชปลดล็อคประตูทาย (1)
คางไว และยกประตูทายขึน้
หมายเหตุ:
ในกรณีที่ประตูทายปดไมสนิท ใหปฏิบัติตามขัน้ตอน
ดานลางนี้:
1) กดสวิตชปลดล็อคประตูทาย (1) และเปดประตทูาย

ขึ้นเล็กนอย
2) หลังจากนั้นสองถึงสามวินาที ใหปดประตูทาย

อีกครั้ง
3) ใหแนใจวาประตูทายปดสนิท

คําเตอืน
ใหแนใจวาปุมล็อคนิรภัยสําหรับเด็กอยูในตําแหนง
“ลอ็ค” ทุกครั้งที่มีเด็กโดยสารที่เบาะหลงั

ตัวอยาง

(2)

(1)

(1)

ล็อคประตู: 3, 5, 8
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ถาทานไมสามารถปลดล็อคประตูทายไดโดยการกด
สวิตชปลดล็อค (1) เนื่ องจากแบตเตอรี่ หมดประจุ
หรือเกิดความบกพรองขึ้ น ใหปฏิบัติตามขั้ นตอน
ดานลางเพื่อปลดล็อคประตูทายจากดานในตัวรถ

1) พับเบาะหลังไปขางหนาเพื่อใหเขาสูประตูทายได
งายขึน้ ดูที่หมวด “การพบัเบาะหลัง” สําหรับ
รายละเอียดเกีย่วกบัวธิกีารพับเบาะหลงัไปขางหนา

68LM246

2) กดเปดประตทูายจากดานในตวัรถโดยการดนัคนัปลด
ล็อคฉุกเฉิน (2) ขึน้ดวยไขควงแบนหรือดามแมแรง
ประตทูายจะล็อคอีกครั้งโดยการปดประตูทายเบาๆ

ถายังไมสามารถปลดล็อคประตูทายไดโดยการกดสวิตช
ปลดล็อค (1) ใหนํารถเขารับการตรวจสอบที่ศูนยบริการ
ซูซกูิ

รีโมทคอนโทรลของระบบปุมกดคีย 
เลสสตารท / รีโมทคอนโทรลของระบบ 
คียเลสเอน็ทรี 

68LM205

รถของทานจะมีรีโมทคอนโทรลของระบบปุมกดคีย
เลสสตารท (แบบ A) หรือรีโมทคอนโทรลของระบบ
คียเลสเอ็นทรี (แบบ B)  รีโมทคอนโทรลของระบบ
ปุมกดคียเลสสตารทจะมีทั้งระบบคียเลสเอ็นทรีและ
ระบบปุ มกดคี ย เลสสตารท รี โมทคอนโทรลของ
ระบบคียเลสเอ็นทรีจะมีเฉพาะระบบคียเลสเอ็นทรี
สําหรับรายละเอียด ใหดูที่คําอธิบายดังตอไปนี้ 

คําเตอืน
ตรวจเช็คใหแนใจทุกครั้งวาประตูทายปดสนิทและ
ล็อคเรียบรอยดี การปดประตูทายใหสนิทจะชวย
ปองกันผู โดยสารไมใหถูกเหวี่ ยงออกนอกตัวรถ
ในกรณีที่เกิดอุบัติเหตุ นอกจากนี้ การปดประตูทาย
ใหสนิทยังชวยปองกันไมใหกาซไอเสียเขาสูภายใน
รถอีกดวย

ขอควรระวัง
• เพื่อหลกีเลีย่งการบาดเจ็บ อยาใชนิ้วของทานดัน
คันปลดลอ็คฉุกเฉิน

• ใหแนใจวาไมมใีครอยูใกลประตทูายขณะดัน
เพื่อเปดประตทูายจากดานในของตัวรถ

(2)

แบบ A แบบ B

ล็อคประตู: 3, 5, 8
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รีโมทคอนโทรลของระบบปุมกดคียเลสสตารท
(แบบ A)
รีโมทคอนโทรลทําใหสามารถใชงานดังตอไปนี้ได:
• ทานสามารถล็อคหรอืปลดลอ็คประตโูดยการใชงาน
ปุม ล็อค/ปลดล็อค บนรีโมทคอนโทรลได ใหดูที่
คําอธิบายในหมวดนี้

• ทานสามารถลอ็คหรอืปลดลอ็คประตโูดยการกดสวติช
บนมอืเปดประตูดานนอกได สําหรบัรายละเอียด ใหดู
ทีค่ําอธิบายในหมวดนี้

• ทานสามารถสตารทเครื่องยนตโดยไมตองใชกุญแจ
สตารทได  สําหรบัรายละเอียด ใหดทูี่ “สวิตชสตารท
เครื่องยนต” ในหมวด “การใชงานรถของทาน” 68LM206

(1) ปุม “ล็อค”
(2) ปุม “ปลดล็อค”

ทานสามารถล็อคหรือปลดล็อคประตูทุกบาน (รวม
ถึงประตูทาย) ไดพรอมกันโดยใชรีโมทคอนโทรลเมื่อ
อยูใกลกับรถ

ระบบเซ็นทรัลล็อค 
• การล็อคประตูทุกบาน ใหกดปุม “ลอ็ค” (1) หนึ่งครั้ง
• การปลดล็อคเฉพาะประตูดานคนขับ ใหกดปุมปลด
ล็อค (2) หนึ่งครั้ง

• การปลดล็อคประตูบานอืน่ๆ ใหกดปุม “ปลดล็อค”
(2) อีกหนึ่งครั้ง

ไฟเลี้ยวจะกะพริบหนึ่งครั้งและเสียงเตือนภายนอกจะ
ดังหนึ่งครั้งเมื่อประตูล็อค 

เมื่อปลดล็อคประตู:
• ไฟเลี้ยวจะกะพริบสองครั้งและเสียงเตือนภายนอก
จะดังสองครั้ง 

• ถาสวิตชไฟสองสวางภายในอยูที่ตําแหนง DOOR
ไฟสองสวางภายในจะติดสว างขึ้ นประมาณ 15
วินาท ี และคอยๆ ดับลง  ถาทานกดสวิตชสตารท
เครื่องยนตในระหวางนี้ ไฟสองสวางจะคอยๆ ดับ
ลงทันที

ใหแนใจวาประตูล็อคหลังจากกดปุม “ล็อค” (1) 
ถาไมเปดประตูใดๆ ภายใน 30 วินาทีโดยประมาณ
หลังจากกดปุม “ปลดล็อค” (2) ประตูจะล็อคอีกครั้ง
โดยอัตโนมตัิ 

หมายเหตุ:
• รัศมีการทํางานสูงสุดของรีโมทคอนโทรลอยูที่
ประมาณ 5 ม. (16 ฟุต) ทั้งนี้ทั้งนั้นรัศมีการทํางาน
นี้จะเปลี่ยนแปลงไปตามสภาพแวดลอม โดยเฉพาะ
อยางยิ่ง เมื่ออยูใกลกับอุปกรณสงสัญญาณอื่นๆ เชน
หอวิทยุกระจายเสียง หรือวิทยสุื่อสาร CB (Citizens
Band) 

• ทานจะไมสามารถใชงานรีโมทคอนโทรลเพื่อ
ควบคุมล็อคประตูได ถาโหมดสตารทอยูที่ตําแหนง
อื่นนอกเหนือจาก “LOCK” (OFF) 

• เมื่อประตูใดประตูหนึ่งเปด ถาทานกดปุม “LOCK”
ที่รีโมทคอนโทรล เสียงเตือนภายนอกจะดังขึน้และ
จะไมสามารถล็อคประตูได 

(1)

(2)

ล็อคประตู: 3, 5, 8
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• ถาทานทํารีโมทคอนโทรลชุดใดชุดหนึ่งหาย ใหรีบ
ติดตอศูนยบริการซูซูกิโดยเร็วที่สุดเพื่อทําการเปลี่ยน
รีโมทคอนโทรล ใหแนใจวาทานไดใหศูนยบริการ
ซูซูกิลงทะเบียนรหัสรีโมทใหมในหนวยความจํา
ของรถทานเพื่อใหรหัสเกาถูกลบออกไป

การล็อคหรือปลดล็อคแบบไมใชกุญแจโดยใชสวิตชบน
มือเปดประตูดานนอก 

58MST0202

เมื่อรโีมทคอนโทรลอยู ภายในชวงการทาํงานที่ไดอธิบาย
ไวในหมวดนี้  ทานสามารถล็อคหรือปลดล็อคประตู
(รวมถึงประตูทาย) โดยการกดที่ สวิตช  (1) บนมือ
เปดประตูดานนอกของประตูดานคนขับ ประตูดาน
ผูโดยสารเบาะหนาหรือประตูทาย  
การปลดล็อคประตูหนึ่งบานหรือประตูทุกบาน 
• กดที่สวิตชบนมือเปดประตูดานนอกหนึ่งครั้งเพือ่
ปลดล็อคเฉพาะประตูหนึ่งบาน 

• กดที่สวิตชบนมือเปดประตูดานนอกสองครั้งเพื่อ
ปลดล็อคประตูทุกบาน 

ไฟเลี้ยวจะกะพริบหนึ่งครั้งและเสียงเตือนภายนอกจะ
ดังหนึ่งครั้งเมื่อประตูล็อค 

เมื่อปลดล็อคประตู:
• ไฟเลี้ยวจะกะพริบสองครั้งและเสียงเตือนภายนอก
จะดังสองครั้ง 

• ถาสวิตชไฟสองสวางภายในอยูที่ตําแหนง “DOOR”
ไฟสองสวางภายในจะติดสวางขึน้ประมาณ 15 วินาที
และคอยๆ ดับลง ถาทานกดสวิตชสตารทเครือ่งยนต
ในระหวางนี ้ไฟสองสวางจะคอยๆ ดบัลงทนัที

ใหแนใจวาประตูล็อคแลวหลังจากใชงานสวิตชบนมือ
เปดประตูดานนอกเพื่อล็อคประตู 

หมายเหตุ:
• ทานจะไมสามารถใชงานลอ็คประตดูวยสวติชบนมอื
เปดประตูดานนอกไดภายใตสภาวะดังตอไปนี้:  
– ถาประตูใดประตูหนึ่งเปดหรือปดไมสนิท 
– ถาโหมดสตารทอยูที่ตําแหนงอืน่นอกเหนือจาก

“LOCK” (OFF) 
• ถาไมเปดประตูใดๆ ภายใน 30 วินาทีโดยประมาณ
หลังจากการปลดล็อคประตูโดยการกดสวติชบนมือ
เปดประตูดานนอก ประตูจะล็อคอีกครั้งโดยอัตโนมตัิ

80J056

(1) 80 ซม. (2 1/2 ฟุต)
เมื่อรีโมทคอนโทรลอยูภายในระยะประมาณ 80 ซม.
(2 1/2 ฟุต) จากมือเปดประตูหนาดานนอกหรือสวิตช
ที่ ประตูทาย ทานสามารถล็อคหรือปลดล็อคประตู
โดยการกดสวิตชบนมือเปดประตูดานนอก
หมายเหตุ:
• ถารีโมทคอนโทรลอยูภายนอกชวงการทํางานของ
สวิตชบนมือเปดประตูดานนอกตามที่ไดอธิบายไว
ดานบน ทานจะไมสามารถใชงานสวิตชได 

• ถาแบตเตอรี่ของรีโมทคอนโทรลหมดประจุ หรือมี
คลื่นวิทยุหรือคลื่นรบกวนกําลังแรงสูงชวงการทํางาน
ของสวิตชบนมือเปดประตูดานนอกอาจลดลงหรือ
อาจไมสามารถใชงานรีโมทคอนโทรลได 

• ถารีโมทคอนโทรลอยูใกลกระจกประตูมากเกินไป
สวิตชบนมือเปดประตูดานนอกอาจไมทํางาน 

(1)

ตัวอยาง

(1)

(1)

(1)

ตัวอยาง

ล็อคประตู: 3, 5, 8
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• ถามีรีโมทคอนโทรลสํารองอยูภายในรถ สวิตชบนมือ
เปดประตูดานนอกอาจไมทํางานตามปกต ิ

• รีโมทคอนโทรลจะทาํใหสวิตชบนมอืเปดประตดูานนอก
ทํางานไดก็ตอเมื่ออยูภายในชวงการทํางานของสวิตช
เทานั้น  ตัวอยางเชน ถารีโมทคอนโทรลอยูภายในชวง
การทํางานของสวิตชบนมือเปดประตูดานนอกดาน
คนขับแตไมอยูในชวงการทํางานของสวิตชบนมือเปด
ประตูดานนอกดานผูโดยสารเบาะหนาหรือสวิตชบนมือ
เปดประตูดานนอกประตูทาย สามารถใชงานสวิตช
ที่ ประตูด านคนขับไดแตไมสามารถใชงานสวิตชที่
ประตูดานผูโดยสารเบาะหนาหรือสวิตชที่ประตทูายได 

หมายเหตุ:
ระบบปุมกดคียเลสสตารทอาจทํางานไมถูกตองในสภาพ
แวดลอมบางกรณหีรือภายใตสภาวะการทํางานบางอยาง
ดังเชนตอไปนี้: 
• เมือ่มีสญัญาณกําลังแรงตางๆ มาจากโทรทัศน โรงงาน
ไฟฟาหรือโทรศัพทเคลื่อนที่ 

• เมื่อรีโมทคอนโทรลอยูใกลหรือถูกบังดวยวัตถุที่เปน
โลหะ

• เมื่อใชงานรีโมทคอนโทรลแบบคลื่นวิทยุของระบบ
คียเลสเอ็นทรีในบริเวณใกลเคียง 

• เมือ่วางรโีมทคอนโทรลไวใกลกบัอปุกรณอเิลก็ทรอนกิส
เชน คอมพวิเตอร 

นอกจากนี้ยังมีขอพึงระวงัและขอมูลเพิ่มเตมิที่ทานควร
ทราบดังนี้:  
• ใหแนใจวาเกบ็กญุแจไวในรีโมทคอนโทรล ถาทานไม
สามารถใชงานรีโมทคอนโทรลไดตามปกต ิ ทานจะไม
สามารถล็อคหรือปลดล็อคประตูได 

• ใหแนใจวาคนขับถือรีโมทคอนโทรลไวเสมอ 
• ถาทานทํารีโมทคอนโทรลชุดใดชุดหนึ่งหายใหรีบ
ติดตอศูนยบริการซูซูกิโดยเร็วที่สุดเพื่อทําการเปลี่ยน
รีโมทคอนโทรล ใหแนใจวาทานไดใหศูนยบริการซูซูกิ
ลงทะเบียนรหัสรีโมทใหมในหนวยความจําของรถทาน
เพื่อใหรหัสเกาถูกลบออกไป

• ทานสามารถใชรีโมทคอนโทรลและกญุแจกบัรถของ
ทานไดสูงสุด 4 ชุด สอบถามรายละเอียดไดที่ศูนย
บริการซูซูกิ 

• อายุการใชงานแบตเตอรี่ของรีโมทคอนโทรลอยูที่ 2 ป
โดยประมาณ แตสามารถแตกตางออกไปไดขึ้นอยู
กับสภาวะการใชงาน 

57L21016

การเก็บกุญแจไวในรีโมทคอนโทรล ใหดันกุญแจ
เขาในรีโมทคอนโทรลจนไดยนิเสียงคลิก 

68LM247

การนํากุญแจออกจากรีโมทคอนโทรล ใหกดที่ปุม (A)
ตามทิศทางที่ ลูกศรชี้ แลวดึงกุญแจออกจากรีโมท
คอนโทรล 

ขอพงึระวัง
รีโมทคอนโทรลเปนอุปกรณอิเล็กทรอนิกสที่ละเอียด
ออน เพื่อหลีกเลี่ยงความเสียหายตอรีโมทคอนโทรล:
• อยาใหกญุแจไดรับการกระทบกระแทก ความชื้น
หรืออยูในทีท่ี่มีอุณหภูมิสูง เชน บนแผงคอนโซล
หนารถซึ่งถูกแสงแดดโดยตรง

• เก็บรีโมทคอนโทรลใหหางจากวัตถุที่เปนแมเหล็ก
เชน โทรทัศน

(A)

ล็อคประตู: 3, 5, 8
กระจกหนาตาง: 3, 8
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เสียงเตอืนสวิตชบนมือเปดประตดูานนอก
เสี ยงเตือนภายนอกจะดังบี๊ บประมาณ 2 วินาทีใน
สภาวะดังตอไปนี้  เพื่ อเตือนใหทานทราบวาสวิตช
บนมือเปดประตูดานนอกไมทํางาน: 
• สวติชบนมอืเปดประตดูานนอกถ กูกดหลงัจากปดประตู
ทุกบานขณะที่โหมดสตารทเปลี่ยนไปที่ “ACC” หรือ
“ON” โดยการกดสวิตชสตารทเครื่องยนต 

• สวิตชบนมือเปดประตูดานนอกถูกกดในสภาวะ
ดั งต อไปนี้ หลั งจากเปลี่ ยนโหมดสตาร ทไปท  ี่
“LOCK” (OFF) โดยการกดสวติชสตารทเครื่องยนต 
– ทิ้งรีโมทคอนโทรลไวภายในรถ 
– ประตูใดประตูหนึ่งเปด

ใหกดสวิตชบนมือเปดประตูดานนอกอีกครั้งหลังจาก
ปฏิบัติดังตอไปนี้: 
ขณะที่โหมดสตารทเปลี่ยนไปที่ “LOCK” (OFF) โดย
การกดสวิตชสตารทเครื่องยนต ใหนํารีโมทคอนโทรล
ออกถารีโมทคอนโทรลอยูภายในรถและตรวจเช็ควา
ประตูทุกบานปดสนิท 

ฟงกชั่นการเตอืน

58MST0203

ถารีโมทคอนโทรลไมอยูภายในรถภายใตสภาวะดังตอ
ไปนี้ เสียงเตือนจะดังขึ้นเปนชวงๆ เปนเวลา 2 วินาที
โดยประมาณ และไฟเตือนระบบปุมกดคียเลสสตารท/
ระบบยับยั้งการทํางานของเครื่องยนตบนแผงหนาปด
จะกะพริบ 
• เมื่อมีประตตูั้งแตหนึ่งบานขึ้นไปเปดอยูและปดประตู
ทุกบานในภายหลังขณะที่โหมดสตารทอยูที่ตําแหนง
อื่นนอกเหนือจาก “LOCK” 

ไฟแสดงสถานะจะดับลงภายในเวลาหลายวินาทีหลัง
จากนํารี โมทคอนโทรลกลับไปยั งบริ เวณของรถ
นอกเหนือจากบริเวณหองเก็บสัมภาระ 
ถารีโมทคอนโทรลถูกทิ้งไวในรถและทานล็อคประตู
ด านคนขับหรือประตูด านผู โดยสารเบาะหนา ดัง
อธิบายไวดานลาง ประตูจะปลดล็อคโดยอตัโนมัติ 

• ถาทานเปดประตูดานคนขบัและล็อคประตูโดยการ
เลื่อนปุมล็อคไปทางดานหนาหรือกดสวิตชล็อค
ประตไูฟฟาประตดูานคนขบัจะปลดลอ็คโดยอตัโนมตั ิ

• ถาทานเปดประตดูานผ ูโดยสารเบาะหนาและลอ็คประตู
โดยการเลื่อนปุมล็อคไปทางดานหนาหรือกดสวิตช
ล็อคประตูไฟฟา ประตูดานผูโดยสารเบาะหนาจะ
ปลดล็อคโดยอัตโนมัติ 

หมายเหตุ:
• การเตือนจะไมทํางานเมื่อรีโมทคอนโทรลอยูที่
แผงหนาปดในชองเก็บของ ในหองเก็บสัมภาระใน
แผงบังแดดหรือบนพื้น ฯลฯ 

• ใหแนใจวาคนขับถือรีโมทคอนโทรลไวเสมอ 
• อยาทิ้งรีโมทคอนโทรลไวในรถเมื่อออกจากรถ 

ตัวอยาง

กระจกหนาตาง: 3, 8
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การเปลี่ยนแบตเตอรี่
ถาทานไมสามารถใชงานรีโมทคอนโทรลไดตามปกติ
ใหเปลี่ยนแบตเตอรี่
การเปลี่ยนแบตเตอรี่ของรีโมทคอนโทรล:

71LMT0201

1) ดึงกุญแจออกจากรีโมทคอนโทรล
2) ใชไขควงปากแบนห ุมดวยผาน ุมสอดเขาในรองของ

รีโมทคอนโทรล และงัดเบาๆ ใหเปดออก

68LM210

(1) แบตเตอรี่ลิเธียมแบบกระดุม:
CR2032 หรือเทียบเทา

3) เปลีย่นแบตเตอรี่ (1) โดยใหขั้วบวก (+) หันเขาหา
ดานลางของตัวเรือน ดังภาพ 

4) ปดรีโมทคอนโทรลใหแนน 
5) ตรวจเชค็ใหแนใจวาทานสามารถใชรีโมทคอนโทรล

ควบคุมล็อคประตูได
6) กําจัดแบตเตอรี่ที่ใชแลวใหถูกตองตามกฎหรือขอ

บังคับที่บังคับใช อยาทิ้งแบตเตอรี่ลิเธียมรวมกับ
ขยะในครัวเรือนทั่วไป

หมายเหตุ:
จะตองกําจัดแบตเตอรี่ที่ ใชแลวอยางถูกตองตามกฎ
หรือขอบังคับที่บังคับใช และจะตองไมทิ้งลงถังขยะ
ในครัวเรือนทั่วไป 

(1)

คําเตอืน
การกลืนแบตเตอรี่ลิเธียมอาจทําใหไดรับบาดเจ็บ
ภายในอยางรุนแรง ดังนั้น อยาใหใครก็ตามกลืน
แบตเตอรี่ลิ เธียม และใหเก็บแบตเตอรี่ลิ เธียมให
พนมือเด็กและหางจากสัตวเลี้ยง หากกลืนเขาไป
ใหรีบไปพบแพทยทันที

ขอพงึระวัง
รีโมทคอนโทรลเปนอุปกรณอิเล็กทรอนิกสที่ละเอียด
ออน เพื่อหลีกเลี่ยงความเสียหายตอรีโมทคอนโทรล
อยาใหรีโมทคอนโทรลถูกฝุนหรือความชื้น หรือ
อยาใหชิน้สวนภายในไดรับการกระทบกระเทือน

กระจกหนาตาง: 3, 8
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รีโมทคอนโทรลของระบบคยีเลสเอ็นทรี
(แบบ B)

81A184

(1) ปุม “ล็อค”
(2) ปุม “ปลดล็อค”

ทานสามารถล็อคหรือปลดล็อคประตูทุกบาน (รวมถึง
ประตูทาย) ไดพรอมกันโดยใชรีโมทคอนโทรลเมื่อ
อยูใกลกับรถ

ระบบเซ็นทรัลล็อค 
• การล็อคประตูทุกบาน ใหกดปุม “ลอ็ค” (1) หนึ่งครั้ง
• การปลดล็อคเฉพาะประตูดานคนขบั ใหกดปุมปลด
ล็อค (2) หนึ่งครั้ง

• การปลดล็อคประตูบานอืน่ๆ ใหกดปุม “ปลดล็อค”
(2) อีกหนึ่งครั้ง

เมื่อปลดล็อคประตู:
• ไฟเลี้ยวจะกะพริบสองครั้ง
• ถาสวิตชไฟสองสวางภายในอยูทีต่ําแหนง “DOOR”
ไฟสองสวางภายในจะติดสว างขึ้ นประมาณ 15
วินาทีและคอยๆ ดับลง ถาทานเสียบกุญแจเขาไป
ในสวิตชสตารทในระหวางนี้ ไฟสองสวางจะคอยๆ
ดับลงทันที

ใหแนใจวาประตูล็อคหลังจากกดปุม “ล็อค” (1) 

หมายเหตุ:
ถาไมเปดประตูใดๆ ภายใน 30 วินาทีโดยประมาณ
หลังจากกดปุม “ปลดล็อค” (2) ประตูจะล็อคอีกครั้ง
โดยอัตโนมตัิ 

หมายเหตุ:
• รัศมีการทํางานสูงสุดของรีโมทคอนโทรลระบบคีย
เลสเอ็นทรีอยูที่ประมาณ 5 ม. (16 ฟุต) ทั้งนี้ทั้งนั้น
รัศมีการทํางานนี้จะเปลี่ยนแปลงไปตามตามสภาพ
แวดลอม โดยเฉพาะอยางยิง่เมื่ออยูใกลกับอุปกรณ
สงสัญญาณอื่นๆ เชน หอวทิยุกระจายเสียง หรือ
วิทยสุื่อสาร CB (Citizens Band)

• ทานจะไมสามารถใชงานรีโมทคอนโทรลเพื่อควบคุม
ลอ็คประตไูด ถากญุแจสตารทเสยีบอยูในสวติชสตารท 

• เมื่อประตูใดประตูหนึ่งเปด
ทานสามารถใชรีโมทคอนโทรลปลดลอ็คประตูได
เทานั้น และไฟเลี้ยวจะไมกะพริบ 

• ถาทานทํารีโมทคอนโทรลชุดใดชุดหนึง่หาย ใหรีบ
ติดตอศูนยบริการซูซูกิโดยเร็วที่สุดเพื่อทําการเปลี่ยน
รีโมทคอนโทรล ใหแนใจวาทานไดใหศูนยบริการ
ซูซูกิลงทะเบียน รหัสรีโมทใหมในหนวยความจํา
ของรถทานเพื่อใหรหัสเกาถูกลบออกไป

(1)

(2)

ขอพงึระวัง
รีโมทคอนโทรลเปนอุปกรณอิเล็กทรอนิกสที่ละเอียด
ออน เพื่อหลีกเลี่ยงความเสียหายตอรีโมทคอนโทรล:
• อยาใหกุญแจไดรับการกระทบกระแทก ความชื้น
หรืออยูในทีท่ี่มีอุณหภูมิสูง เชน บนแผงคอนโซล
หนารถซึ่งถกูแสงแดดโดยตรง

• เก็บรีโมทคอนโทรลใหหางจากวัตถุที่เปนแมเหล็ก
เชน โทรทัศน

กระจก: 3, 8
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การเปลี่ยนแบตเตอรี่
ถาทานไมสามารถใชงานรีโมทคอนโทรลไดตามปกติ
ใหเปลี่ยนแบตเตอรี่ 

การเปลี่ยนแบตเตอรี่ของรีโมทคอนโทรล:

68LM248

1) ถอดสกรู (1) และเปดฝาครอบรีโมท
2) นํารีโมท (2) ออกมา

68LM249

(3) แบตเตอรี่ลิเธียมแบบกระดุม:
CR1616 หรือเทียบเทา

3) สอดปลายไขควงแบนเขาไปในรองของรีโมท
คอนโทรล (2) และงัดเบาๆ ใหเปดออก

4) เปลีย่นแบตเตอรี่ (3) โดยใหขัว้บวก (+) ของ
แบตเตอรี่ หันเขาหาเครื่องหมาย + ของตัวรีโมท

5) ปดรีโมทคอนโทรลและตดิตัง้เขากบัตัวเรือนรีโมท
6) ปดฝาครอบรีโมท ติดตั้งและขันสกรูใหแนน (1)
7) ตรวจเชค็ใหแนใจวาทานสามารถใชรีโมทคอนโทรล

ควบคุมล็อคประตูได
8) กําจัดแบตเตอรี่ที่ใชแลวใหถูกตองตามกฎหรือขอ

บังคับที่บังคับใช อยาทิ้งแบตเตอรี่ลิเธียมรวมกับ
ขยะในครัวเรือนทั่วไป

หมายเหตุ:
จะตองกําจัดแบตเตอรี่ที่ ใชแลวอยางถูกตองตามกฎ
หรือ ขอบังคับที่บังคับใช และจะตองไมทิ้งลงถังขยะ
ในครัวเรือนทั่วไป 

(1)

(2)

(2)

(3)

คําเตอืน
การกลืนแบตเตอรี่ลิเธียมอาจทําใหไดรับบาดเจ็บ
ภายในอยางรุนแรง ดังนั้น อยาใหใครก็ตามกลืน
แบตเตอรี่ลิเธียม และใหเก็บแบตเตอรี่ลิเธียมใหพน
มือเด็ กและห างจากสัตว เลี้ ยง หากกลืนเข าไป
ใหรีบไปพบแพทยทันที

ขอพงึระวัง
รีโมทคอนโทรลเปนอุปกรณอิเล็กทรอนิกสที่ละเอียด
ออน เพื่อหลีกเลี่ยงความเสียหายตอรีโมทคอนโทรล
อยาใหรีโมทคอนโทรลถูกฝุนหรือความชื้น หรือ
อยาใหชิน้สวนภายในไดรับการกระทบกระเทือน

กระจก: 3, 8
การปรับเบาะ: 3
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ระบบสัญญาณเตือนการโจรกรรม
ระบบสัญญาณเตือนการโจรกรรมจะทํางานหลังจาก
ล็อคประตูประมาณ 20 วินาที 
ระบบปุมกดคียเลสสตารท – ใชรีโมทคอนโทรลหรือ
กดสวิตชที่ประตูดานคนขับหรือดานผูโดยสารหรือ
ประตูทาย 
ระบบคียเลสเอ็นทรี – ใชรีโมทคอนโทรล 
ขณะที่ ระบบทํางาน เมื่ อมีการพยายามจะเปดประตู
โดยใช วิ ธี การอื่ นๆ  (*) นอกเหนื อจากใช รี โมท
คอนโทรลของระบบปุมกดคียเลสสตารท สวิตชบน
มือเปดประตูดานนอกหรือรีโมทคอนโทรลของระบบ
คยีเลสเอน็ทรจีะทาํใหสัญญาณเตอืนถกูกระต ุนใหทํางาน
* วธิีเหลานี้รวมถึงวิธีดังตอไปนี:้

– ใชกุญแจ
– คนัล็อคที่ประตู
– สวิตชล็อคประตูไฟฟา 

หมายเหตุ:
• ระบบสญัญาณเตอืนการโจรกรรมจะทาํใหเกดิสญัญาณ
เตือนเมื่อพบสภาวะใดๆ ที่กําหนดไว อยางไรก็ตาม
ระบบจะไมมีฟงกชั่นใดๆ ที่จะปองกันการบุกรุก
เขาสูภายในรถ 

• ใหใชรโีมทคอนโทรลของระบบปุมกดคียเลสสตารท
สวิตชบนมือเปดประตูดานนอกหรือรีโมทคอนโทรล
ของระบบคียเลสเอ็นทรีเพื่อปลดล็อคประตูเสมอ
เมื่ อระบบสัญญาณเตือนการโจรกรรมทํางานอยู
การใชกุญแจจะเปนการกระตุนสัญญาณเตือนให
ทํางาน 

• ถามีบุคคลใดที่ไมทราบเกีย่วกบัระบบสัญญาณเตอืน
การโจรกรรมนี้ จะขับรถของทาน ขอแนะนําให
อธิบายถึงระบบและการทํางานของระบบใหกับ
บุคคลนั้น หรือยกเลิกการทํางานของระบบไวกอน
การทําใหสัญญาณเตือนทํางานดวยความไม รู จะ
กอใหเกิดความรําคาญแกบุคคลอื่น 

• แมวาระบบสญัญาณเตอืนการโจรกรรมจะทํางานอยู
ทานก็ควรตองระมัดระวังเพื่อปองกันการโจรกรรม
ดวย อยาทิ้งเงินสดหรือสิ่งของมีคาไวในรถของทาน 

วิธีการทําใหระบบสัญญาณเตือนการโจรกรรมทํางาน
(เมื่อเปดใชงาน) 
ล็อคประตูโดยใชรีโมทคอนโทรลของระบบปุมกด
คียเลสสตารท สวิตชบนมือเปดประตูดานนอกหรือ
รีโมทคอนโทรลของระบบคียเลสเอ็นทรี  ไฟแสดง
สถานะสัญญาณเตือนการโจรกรรม (1) จะเริ่มกะพริบ
และระบบสัญญาณเตือนการโจรกรรมจะเริ่มทํางาน
ในเวลาประมาณ 20 วินาที  
ขณะที่ ระบบทํางาน  ไฟแสดงสถานะจะกะพริ บ
ตอเนื่องรอบละ 2 วินาทีโดยประมาณ 

71LST0203

(1)

การปรับเบาะ: 3
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หมายเหตุ:
• เพื่อปองกันการกระตุนการทํางานของสัญญาณเตือน
โดยไมตั้งใจ ใหหลีกเลี่ยงการทําใหระบบทํางานใน
ขณะที่มีคนอยูในรถ  สัญญาณเตือนจะถูกกระตุนให
ทํางานถามบีุคคลภายในรถปลดล็อคประตูโดยใชงาน
คันลอ็คหรอืสวิตชล็อคประตูไฟฟา 

• ระบบสัญญาณเตือนการโจรกรรมจะไมทํางานเมื่อ
ล็อคประตูทุกบานโดยใชกุญแจจากทางดานนอก
หรือโดยใชคันล็อคประตูหรือสวิตชล็อคประตูไฟฟา
จากภายในรถ 

• ถามปีระตใูดประตหูนึง่ไมถูกใชงานภายในระยะเวลา
30 วินาทีโดยประมาณหลังจากปลดล็อคโดยใช
รีโมทคอนโทรลของระบบปุ มกดคีย เลสสตารท
สวิตชบนมือเปดประตูดานนอกหรือรีโมทคอนโทรล
ระบบคีย เลสเอ็นทรี  ประตูจะล็อคโดยอัตโนมัติ
อีกครั้ง ในขณะเดียวกันระบบสัญญาณเตือนการ
โจรกรรมจะทํางานถาระบบอยูในสถานะเปดใชงาน

วธิีการยกเลกิการทาํงานระบบสญัญาณเตอืนการโจรกรรม 
ปลดล็อคประตูโดยใชรีโมทคอนโทรลของระบบปุม
กดคีย เลสสตารท สวิตชบนมือเปดประตูดานนอก
หรือรีโมทคอนโทรลของระบบคีย เลสเอ็นทรี   ไฟ
แสดงสถานะสัญญาณเตือนการโจรกรรมจะดับลง
แสดงใหทราบวาระบบสัญญาณเตือนการโจรกรรมไม
ทํางาน 

วิธีการหยุดสัญญาณเตือน 
เมื่อสัญญาณเตือนถูกกระตุนใหทํางานโดยอัตโนมัติ
ใหกดสวิตชสตารทเครื่องยนตเพื่อเปลี่ยนโหมดสตารท
ไปยัง “ON” หรือเปลี่ยนสวิตชสตารทไปที่ตําแหนง
“ON”  สัญญาณเตือนจะหยดุทํางาน 

หมายเหตุ:
• แมวาหลงัจากสัญญาณเตือนจะหยุดดัง ถาทานล็อค
ประตูโดยใชรีโมทคอนโทรลของระบบปุมกดคียเลส
สตารทสวิตชบนมือเปดประตูดานนอกหรือรีโมท
คอนโทรลของระบบคียเลสเอ็นทรี ระบบสัญญาณ
เตือนการโจรกรรมจะกลับมาทํางานหลังจากนั้น
ประมาณ 20 วนิาที 

• ถาทานปลดแบตเตอรี่ในขณะระบบสัญญาณเตือน
การโจรกรรมอยู ในสถานะที่ ระบบทํางาน หรื อ
สัญญาณเตื อนกําลั งทํางาน สัญญาณเตื อนจะถู ก
กระตุนหรือถูกกระตุนอีกครั้งเมื่อตอแบตเตอรี่กลับ
เข าที่ ถึ งแมว าในชวงเวลาล าสุดสัญญาณเตือน
จะหยุดทํางานในชวงระยะเวลาระหวางที่ปลดและ
ตอแบตเตอรี่กลับเขาที ่

• แมวาหลงัจากสัญญาณเตือนหยดุทํางานเมื่อสิ้นสุด
ระยะเวลาการทํางานที่กําหนดไว สัญญาณเตือนจะ
ถูกกระตุนใหทํางานอีกครั้ งถาเปดประตูใดประตู
หนึ่ งโดยไมไดยกเลิกการทํางานระบบสัญญาณ
เตือนการโจรกรรม 

การตรวจเชค็วาสัญญาณเตอืนถกูกระตุนใหทํางานใน
ระหวางที่จอดรถหรอืไม 
ถาสัญญาณเตือนถูกกระตุนใหทํางานเนื่องจากมีการ
บกุรกุเขาส ูภายในรถและทานกดสวติชสตารทเครื่องยนต 
เพื่ อเปลี่ ยนโหมดสตารทไปเปน “ON” หรือเปลี่ยน
สวิตชสตารทไปที่ตําแหนง “ON” ไฟแสดงสถานะ
สัญญาณเตือนการโจรกรรมจะกะพริบอยางรวดเร็วเปน
เวลาประมาณ 8 วินาทีและเสียงเตือนจะดังบี๊บ 4 ครั้ง
ในระหวางชวงระยะเวลานี้   ถาเกิดกรณีนี้ ขึ้ น ให
ตรวจเช็ควารถของทานถูกบุกรุกเขาสูภายในรถในขณะ
ที่ทานไมอยูหรือไม 
การเปดใชงานและยกเลิกการทํางานระบบสัญญาณ
เตือนการโจรกรรม 
สามารถทําการ “เปดใชงาน” หรือ “ยกเลิกการทํางาน”
ของระบบสญัญาณเตือนการโจรกรรมได 
เมื่อเปดใชงาน (การตัง้คาจากโรงงาน) 
เมื่ อระบบถูกเปดใชงาน จะทําใหไฟเตือนฉุกเฉิน
กะพริบเปนเวลาประมาณ 40 วินาที  ถ าตรวจพบ
สภาวะที่ กระตุ นการทํางานของสัญญาณเตือนใดๆ
ระบบจะทําใหเสียงเตือนภายในดังบี๊บเปนชวงๆ เปน
ระยะเวลาประมาณ 10 วินาที ซึ่งจะตามดวยเสียงแตร
ดังขึ้นเปนชวงๆ เปนระยะเวลาประมาณ 30 วินาที  
ไฟแสดงสถานะสั ญญาณเตื อนการโจรกรรมจะ
กะพริบตอเนื่องในระหวางชวงระยะเวลานี้ 
เมื่อยกเลิกการทํางาน
เมื่อระบบถูกยกเลิกการทํางาน ระบบจะยังคงอยู ใน
สถานะไมทํางานแมวาทานจะทําใหระบบทํางานดวย
วิธีใดๆ 

พนักพิงศีรษะแบบปรับได: 3
ระบบเข็มขัดนิรภัยและเบาะนิรภัยสําหรับเด็ก: 3
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วิธีการสับเปลีย่นสถานะของระบบสัญญาณเตือนการ
โจรกรรม 
ท านสามารถสับเปลี่ ยนระบบสัญญาณเตื อนการ
โจรกรรมจากสถานะเปดใชงานไปเปนสถานะยกเลิก
การทํางาน โดยใชวธิีการดังตอไปนี ้

58MST0204

74LHT0202

(2) ปลดล็อค
(3) ล็อค

58MST0205

1) ขณะโหมดสตารท “ON” หรือสวติชสตารทอยู
ในตําแหนง “ON” ใหปดประตูทุกบานแลวเลื่อน
ปุมล็อค (1) ที่ประตูดานคนขับไปในทิศทางปลด
ล็อค (2) (ไปทางด านหลั ง) เลื่ อนปุ มที่ สวิตช
ควบคุมไฟสองสวางไปยังตําแหนง OFF (5) 

หมายเหตุ:
การทํางานทั้งหมดรวมทั้งขัน้ตอน 2) และ 3) ตอไปนี้
จะตองปฏิบัติภายใน 15 วินาที

2) เลื่อนปุมที่สวิตชควบคุมไฟสองสวางไปที่ 
ตําแหนง (6) แลวเลื่อนไปที่ตําแหนง OFF (5)
ทําซ้ําการทํางานนี้ 4 ครั้งขณะที่สวิตชควบคุมอยูที่
ตําแหนง “OFF” 

3) กดที่ปลายดานล็อค (3) (ปลายดานหนา) ของ
สวิตชล็อคประตูไฟฟา (4) เพื่อล็อคประตู แลว
ปลดล็อคปลาย (2) (ปลายดานหลัง) เพื่อปลดล็อค
ประตู  ทําซ้ําการทํางานเหลานี้ 3 ครั้งและสุดทาย
กดปลายล็อคของสวิตช 

(1)

(3)

(2)

ตัวอยาง

(2)
(3)

(4)

ตัวอยาง

(5)
(6)

ตัวอยาง

ระบบเข็มขัดนิรภัยและเบาะนิรภัยสําหรับเด็ก: 3



2-16

กอนการขับขี่

58MS0-14E

ทุ กค รั้ งที่ ท านปฏิ บั ติ ชุ ดของขั้ นตอนด านบน
สถานะของระบบสัญญาณเตือนการโจรกรรมจะเปลี่ยน
จากสถานะที่ เลือกปจจุบันไปเปนสถานะอื่นๆ ทาน
สามารถตรวจเช็ควาระบบถูกเปดใชงานหรือถูกยกเลิก
การทํางานไวโดยจํานวนคร ั้งของเสียงบี๊บของชุดเสียง
เตือนภายในในตอนทายของขั้นตอน ดังตอไปนี้ 

หมายเหตุ:
• ทานไมสามารถยกเลกิการทาํงานระบบสญัญาณเตอืน
การโจรกรรมในขณะที่อยูในสถานะที่ระบบทํางาน 

• ถาทานปฏิบัติขั้นตอน 2) และ3) ไมเสร็จสมบูรณ
ภายใน 15 วินาที ใหปฏิบัติตามขัน้ตอนใหมตั้งแต
เริ่มตนอีกครั้ง

• ใหแนใจวาปดประตูทุกบานเมื่อปฏิบัติตามขั้นตอน
ดานบน 

กระจกหนาตาง
การควบคมุกระจกแบบธรรมดา
(ในรถบางรุน)

60G010

เลื่อนกระจกหนาตางขึ้นหรือลงโดยการหมุนมือหมุน
ที่แผงประตู

การควบคมุกระจกไฟฟา
(ในรถบางรุน)
ทานสามารถใชงานกระจกไฟฟาไดเมื่อสวิตชสตารท
อยูที่ตําแหนง “ON” หรือโหมดสตารทอยูที่ “ON” 

ดานคนขับ

74LHT0204

ประตูดานคนขับมีสวิตช  (1) สําหรับใชงานกระจก
ดานคนขับ และสวิตช (2) สําหรับใชงานกระจกดาน
ผูโดยสารเบาะหนา หรือสวิตช (3), (4) สําหรับใชงาน
กระจกผูโดยสารดานหลังซายและขวา ตามลําดับ

สถานะระบบ จํานวนครั้งของเสียงบี๊บ
ยกเลิกการทํางาน หนึ่งครั้ง

เปดใชงาน 4 ครั้ง

ตัวอยาง
(1)

(2)

(4)

(3)

ตัวอยาง

ระบบเข็มขัดนิรภัยและเบาะนิรภัยสําหรับเด็ก: 3
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ประตดูานผูโดยสาร 

74LHT0205

ประตูดานผูโดยสารมีสวิตช (5) สําหรับใชงานกระจก
ดานผูโดยสาร 

81A009

กดสวนบนของสวิตชลงเพื่อเปดกระจก และดันสวน
บนของสวติชขึ้นเพือ่ปดกระจก
กระจกดานคนขับมีฟงกชั่ น “เปดอัตโนมัติ” เพื่ อ
เพิ่มความสะดวกสบาย (เชน ที่ดานเก็บคาผานทาง
หรือร านอาหารที่ ใหบริการแบบขับผ าน (Drive-
Through)) ฟงกชั่นนี้ชวยใหทานสามารถเปดกระจก
หนาต างไดโดยไมตองกดสวิตชกระจกคางไว ใน
ตําแหนง “เปด”  กดสวิตชกระจกดานคนขับลงจนสุด
แลวปลอย เมื่อตองการใหกระจกหยุดกอนที่จะเลื่อน
ลงจนสุด ใหดันสวติชขึ้นแลวปลอยทันที

สวิตชล็อค

74LHT0206

ประตูดานคนขับมีสวิตชล็อคกระจกดานผูโดยสารอยู
ดวย เมื่อทานกดสวิตชล็อค ทานจะไมสามารถใชงาน
สวิตช  (2), (3), (4) หรือ (5) เพื่ อเลื่ อนกระจกดาน
ผูโดยสารขึ้นหรือลงได ใหกดสวิตชล็อคอีกครั้ง เพื่อ
กลบัมาใชงานตามปกติ

(5)
ตัวอยาง ปด

เปด

ตัวอยาง

ระบบเข็มขัดนิรภัยและเบาะนิรภัยสําหรับเด็ก: 3
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หมายเหตุ:
ถาทานขับรถโดยเปดกระจกหลังบานใดบานหนึ่ ง
ทานอาจไดยินเสียงดังจากลมปะทะได เพื่อใหเสียง
ดั งกล าวลดลง ให เปดกระจกด านคนขับหรือด าน
ผูโดยสารเบาะหนา หรือเปดกระจกดานหลังลงเพียง
เล็กนอย

กระจก
กระจกมองหลงั

68LMT0205

68LMT0206

(2) การขบัขี่ในเวลากลางวัน
(3) การขบัขี่ในเวลากลางคืน

ทานสามารถใชมือปรับกระจกมองหลังเพื่อใหมองเห็น
ดานหลังของรถไดจากกระจก การปรับกระจก ให
เลื่ อนคันปรับ (1) ไปที่ ตําแหน งการขับขี่ ในเวลา
กลางวัน จากนั้นใชมือปรับกระจกขึ้น-ลง หรือไปทาง
ดานขางเพื่อใหมองเห็นไดดีที่สุด
เมื่อขับขี่ในเวลากลางคืน ทานสามารถเลื่อนคันปรับ
ไปที่ ตําแหนงการขับขี่ ในเวลากลางคืนเพื่ อลดแสง
สะทอนจากไฟหนาของรถที่ขับตามหลังได

คําเตอืน
• ทานควรล็อคการทํางานของกระจกดานผูโดยสาร
ทุกครั้งเมื่อมีเด็กโดยสารอยูในรถ เด็กอาจไดรับ
บาดเจ็บอยางรุนแรงถาสวนใดสวนหนึ่ งของ
ร างกายถูกกระจกหนีบในระหว างที่  กระจก
หนาตางทํางาน

• เพื่อหลีกเลี่ยงไมใหผูโดยสารไดรับบาดเจ็บจาก
การถูกกระจกหนาตางหนีบ ตรวจดูใหแนใจวา
ไมมีอวัยวะสวนหนึ่งสวนใดของผูโดยสาร เชน
มือหรือศีรษะกีดขวางการทํางานของกระจก
ไฟฟาขณะเลื่อนปด

• ใหถอดกุญแจสตารทออกทุกครั้งเมื่อออกจากรถ
แมวาจะเปนชวงระยะเวลาสั้นๆ ก็ตาม นอกจากนี้
อยาปลอยใหเด็กอยูในรถตามลําพงั เนื่องจากเด็ก
อาจเลนสวิตชกระจกไฟฟาโดยรูเทาไมถึงการณ
จนเปนเหตุใหถูกกระจกหนีบได

(1)

(2) (3)

คําเตอืน
• ใหปรบักระจกมองหลงัโดยที่คันปรบัอยูในตาํแหนง
การขับขี่ในเวลากลางวันทุกครั้ง

• ใหใชตําแหนงการขับขี่ในเวลากลางคืนเฉพาะเมื่อ
จําเปนตองลดแสงสะทอนจากไฟหนาของรถที่
ขับตามหลังเทานั้น พึงระลึกไววา ในตําแหนงนี้
ท านอาจไมสามารถมองเห็นวัตถุบางอยางที่
สามารถมองเห็นไดเมื่อใชตําแหนงการขับขี่ใน
เวลากลางวัน

ระบบเข็มขัดนิรภัยและเบาะนิรภัยสําหรับเด็ก: 3
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กระจกมองขาง
ปรับกระจกมองขางเพื่อใหสามารถมองเห็นดานขาง
รถของทานไดเล็กนอยผานทางกระจก

แบบ 1

77J009

ทานสามารถปรับกระจกมองขางดวยมือโดยใชปุม (1)
ที่อยูบริเวณแผงประตูดานคนขับหรือดานผูโดยสาร 

แบบ 2

58MS20202

สวิตชควบคุมกระจกมองขางไฟฟาติดตั้ งอยู ที่ แผง
ประตูดานคนขับ  ทานสามารถปรับกระจกมองขาง
ไดในขณะที่สวิตชสตารทอยูที่ตําแหนง “ACC” หรือ
“ON” หรือโหมดสตารทอยูที่ “ACC” หรือ “ON”  การ
ปรับกระจกมองขาง:
1) บิดสวิตชควบคุมไปทางซายหรือขวาเพื่อเลือก

กระจกที่ทานตองการปรับ
2) โยกสวิตชไปในทิศทางที่ทานตองการปรับกระจก
3) บิดสวิตชควบคุมกลับไปที่ตําแหนงกลางเพื่อ

ปองกันการปรับโดยไมไดตั้งใจ

สวิตชพับกระจกมองขาง (ในรถบางรุน)

58MST0206

ทานสามารถพับกระจกมองขางเมื่อจอดรถในที่แคบ
ได กดสวิตชพับ (1) เพื่อพับและกางกระจกมองขาง
ใหแนใจวากระจกมองขางกางออกจนสุดกอนทําการ
ขับรถ

คําเตอืน
ใหระมัดระวังเมื่อตัดสินขนาดหรือระยะหางของ
รถหรือวัตถุอื่นซึ่งมองเห็นผานทางกระจกมองขาง
แบบนูน พึงระลึกไววา วัตถุจะดูมีขนาดเล็กกวา
และไกลกวาเมื่อมองจากกระจกแบบแบน

(1)

(1)

(4)

(2)
(3)

(1)

(4)

(2)(3)

คําเตอืน
กระจกมองขางที่เลื่อนอยูอาจหนีบมือจนเปนเหตุ
ใหไดรับบาดเจ็บได ฉะนั้น อยาใหผูใดก็ตามเอามือ
เขาไปใกลกับกระจกมองขางขณะที่กระจกมองขาง
กําลังพับหรือกางออก

(1)

ตัวอยาง

ระบบเข็มขัดนิรภัยและเบาะนิรภัยสําหรับเด็ก: 3
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เบาะหนา
การปรับเบาะ

การปรับตําแหนงเบาะนั่ง

74LHT0208

คันปรับเบาะหนาแตละตัวติดตั้งอยูใตเบาะทางดานหนา
การปรับตําแหนงเบาะนั่ง ใหดึงคันปรับขึ้นและเลื่อน
เบาะไปทางดานหนาหรือดานหลัง 
หลังจากปรับเบาะแลว ใหลองขยับเบาะไปดานหนา
หรือดานหลังเพือ่ใหแนใจวาเบาะล็อคเขาที่ดี

74LHT0209

ถาเบาะคนขับมีคันปรับความสูงเบาะนั่งซึ่งติดตั้งอยูที่
ดานขางเบาะ ทานจะสามารถปรับระดับความสูงของ
เบาะนั่งใหสูงขึ้นหรือต่ําลงไดโดยการดึงคันปรับขึ้น
หรือลง 

คําเตอืน
อยาปรับเบาะนั่งหรือพนักพิงดานคนขับในขณะ
ขับขี่  เบาะนั่งหรือพนักพิงอาจเลื่อนโดยไมคาดคิด
เปนเหตุใหสูญเสียการควบคุมได ฉะนั้น ใหแนใจวา
ไดปรับเบาะนั่งและพนักพิงดานคนขับอยางถูกตอง
เหมาะสมแลวกอนทําการขับขี่

คําเตอืน
เพื่อหลีกเลี่ยงไมใหเข็มขัดนิรภัยซึ่งเปนอุปกรณ
เพื่ อความปลอดภัยหยอนเกินไปจนเปนเหตุ ให
ประสิทธภิาพของเข็มขัดนิรภัยลดลง ใหแนใจวาได
ปรับเบาะเรียบรอยแลวกอนที่จะคาดเข็มขัดนิรภยั

ตัวอยาง ตัวอยาง

ระบบเข็มขัดนิรภัยและเบาะนิรภัยสําหรับเด็ก: 3
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การปรับพนักพงิ

74LHT0210

การปรับมุมพนักพิงของเบาะหนา ใหดึงคันปรับซึ่งอยู
ที่ดานขางเบาะขึ้น แลวเลื่อนพนักพิงไปยังตําแหนง
ที่ ต องการและปล อยคันปรั บเพื่ อล็ อคพนั กพิ งที่
ตําแหนงนั้น

พนักพงิศีรษะ  

63J246

พนักพิงศีรษะไดรับการออกแบบมาเพื่อชวยลดความ
เสี่ ยงต อการบาดเจ็บที่ คอในกรณีที่ เกิ ดอุบั ติ เหตุ
ปรับพนักพิงศีรษะโดยใหตําแหนงกึ่งกลางของพนักพิง
ศีรษะอยูใกลกับใบหูดานบนมากที่สุด หากไมสามารถ
ปรับไดตามที่อธิบายไวเนื่องจากผูโดยสารตัวสูงมาก
ใหปรับพนักพิงศีรษะใหสูงที่สุดเทาที่จะทําได

หมายเหตุ:
ทานอาจจําเปนตองปรับเอนพนักพงิเพื่อใหมีพื้นที่ดาน
บนมากพอที่จะถอดพนักพงิศีรษะออกได

ดานหนา

80JS082

การปรับพนักพิ งศี รษะเบาะหน าใหสู งขึ้ น ใหดึ ง
พนักพิงศีรษะขึ้นจนกระทั่งไดยินเสียงคลิก การปรับ
พนักพิงศีรษะลง ใหดันพนักพิงศีรษะลงขณะที่กดปุม
ล็อคคางไว ถาตองถอดพนักพิงศีรษะ (เพื่อทําความ
สะอาด หรือเปลี่ยน ฯลฯ) ใหกดปุมล็อคคางไวและดึง
พนักพิงศีรษะออกใหหมด

คําเตอืน
ควรปรับพนักพิงทั้งหมดใหอยูในตําแหนงตั้งตรง
ขณะขับขี่ มิฉะนั้นประสิทธิภาพของเข็มขัดนิรภัย
อาจลดลง เข็มขัดนิรภัยไดรับการออกแบบมาให
ปกปองไดสูงสุดเมื่อพนักพิงอยูในตําแหนงตัง้ตรง

ตัวอยาง

คําเตอืน
• อยาทําการขับขี่ในขณะที่ถอดพนักพิงศีรษะออก
• อยาปรบัพนักพิงศีรษะขณะขับขี่

ตัวอยาง

ระบบเข็มขัดนิรภัยและเบาะนิรภัยสําหรับเด็ก: 3
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เบาะหลัง
พนักพงิศีรษะ
พนักพิงศีรษะไดรับการออกแบบมาเพื่อชวยลดความ
เสี่ยงตอการบาดเจ็บที่คอในกรณีที่เกิดอบุัติเหตุ

หมายเหตุ:
ทานอาจจําเปนตองพับพนักพิงไปขางหนาเพื่อใหมี
พื้นที่มากพอที่จะถอดพนักพิงศีรษะออกได

ปรับพนักพิงศีรษะโดยใหตําแหนงกึ่งกลางของพนักพิง
ศีรษะอยูใกลกับใบหูดานบนมากที่สุด หากไมสามารถ
ปรับไดตามที่อธิบายไวเนื่องจากผูโดยสารตัวสูงมาก
ใหปรับพนักพิงศีรษะใหสูงที่สุดเทาที่จะทําได

ดานหลงั

74LHT0211

การปรับพนักพิงศีรษะเบาะหลังใหสูงขึ้น ใหดึงพนักพิง
ศีรษะขึ้นจนกระทั่งไดยินเสียงคลิก การปรับพนักพิง
ศีรษะลง ใหดันพนักพิงศีรษะลงขณะที่กดปุมล็อคคางไว 
ถาตองถอดพนักพิงศีรษะ (เพื่อทําความสะอาด หรือ
เปลี่ยน ฯลฯ) ใหกดปุมล็อคคางไวและดึงพนักพิงศีรษะ
ออกใหหมด
เมื่อติดตั้งเบาะนิรภัยสําหรับเด็ก ใหปรับพนักพิงศีรษะ
ไปที่ตําแหนงสูงสุด

การพับเบาะหลงั
เบาะหลงัในรถของทานสามารถพับไปทางดานหนาเพื่อ
เพิ่มพืน้ที่เก็บสัมภาระได
การพับเบาะหลังไปทางดานหนา:

58MS20203

1) สอดปลอกลอ็คเขม็ขดันริภยัดานขางเขาในรองของ
เบาะนั่ง และสอดปลอกล็อคเข็มขัดนิรภัยตรงกลาง
เขาในรองของพนักพิง 

คําเตอืน
• อยาทําการขับขี่ในขณะที่ถอดพนักพิงศีรษะออก
• อยาปรบัพนักพิงศีรษะขณะขับขี่

ตัวอยาง

ตัวอยาง

ระบบเข็มขัดนิรภัยและเบาะนิรภัยสําหรับเด็ก: 3
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58MS20204

2) เกี่ยวสายเข็มขดันิรภยัเขากับหูเกี่ยวเข็มขดั

3) ปรับพนักพิงศีรษะแบบปรับไดลงจนสุด

58MS20205

4) ดึงสายรัดที่ดานบนเบาะ แลวพับพนักพิงไปทาง
ดานหนา

ขอพงึระวัง
• ขณะที่เลื่อนพนักพิง ใหแนใจวาไดเกี่ยวสาย
เข็มขัดนิรภัยเขากับหูเกี่ยวเข็มขัดเรียบรอยแลว
เพื่ อไมให เข็มขัดนิรภัยติดกับพนักพิงขาพับ
เบาะนั่ง หรือเดือยล็อคเบาะนั่ง การปฏิบัติเชนนี้
จะชวยปองกันความเสียหายที่จะเกิดขึ้นกับระบบ
เข็มขัดนิรภัย

• ใหแนใจวาสายเข็มขัดนิรภยัไมบิดพันกัน

ตัวอยาง ตัวอยาง

ขอพงึระวัง
หลังจากพับพนักพิงเบาะหลังไปทางดานหนาแลว
อย าใหมีสิ่ งแปลกปลอมเข าไปในชองล็อคของ
พนักพิ ง สิ่ งแปลกปลอมนี้ อาจทําให เกิ ดความ
เสียหายที่ดานในของล็อค และทําใหไมสามารถ
ลอ็คพนักพิงไดอยางแนนหนา

คําเตอืน
ถาทานจําเปนตองบรรทุกสัมภาระไวในหองโดยสาร
โดยพับพนั กพิ งเบาะหลั งไปทางด านหน า ให
แนใจวาไดยึดสัมภาระอยางแนนหนาแลว มิฉะนั้น
สัมภาระอาจเหวี่ยงไปมาเปนเหตุใหไดรับบาดเจ็บได
อยาวางสมัภาระซอนกันจนสูงกวาพนักพงิ

ระบบเข็มขัดนิรภัยและเบาะนิรภัยสําหรับเด็ก: 3
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การปรับเบาะกลับไปยังตําแหนงปกติ ใหปฏิบัติตาม
ขั้นตอนดานลางนี้

58MST0208

ยกพนักพิงขึน้จนกระทั่งล็อคเขาทีด่ี 
หลังจากปรับเบาะกลับไปยงัตําแหนงปกติ ใหลองขยบั
พนักพิงเพือ่ใหแนใจวาล็อคอยางแนนหนา 

ขอควรระวัง
ขณะปรับพนักพิงเบาะหลังกลับไปยังตําแหนงปกติ
ใหระมัดระวังอยาใหนิ้วมือของทานติดอยูระหวาง
ตวัล็อคและเดือยล็อค

ขอพงึระวัง
• ขณะปรับพนักพิงเบาะหลังกลับไปยังตําแหนง
ปกติ ใหแนใจวาไมมีสิ่ งใดอยูรอบๆ เดือยล็อค
สิ่ งแปลกปลอมตางๆ จะทําใหไมสามารถล็อค
พนักพงิไดอยางแนนหนา

• ขณะที่เลื่อนพนักพิง ใหแนใจวาไดเกี่ยวสาย
เข็มขัดนิรภัยเขากับหูเกี่ยวเข็มขัดเรียบรอยแลว
เพื่ อไมให เข็มขัดนิรภัยติดกับพนักพิง ขาพับ
เบาะนั่ง หรือเดือยล็อคเบาะนั่ง การปฏิบัติเชนนี้
จะชวยปองกันความเสียหายที่ จะเกิดขึ้ นกับ
ระบบเข็มขัดนิรภัย

ตัวอยาง ขอควรระวัง
หามเอามือเขาไปในชองล็อคของพนักพิงเบาะหลัง
มิฉะนั้นนิ้วมือของทานอาจเขาไปติดและไดรับบาด
เจ็บได

ขอพงึระวัง
• เมื่อปรับพนักพิงเบาะหลังกลับไปที่ตําแหนงปกติ
แลว อยาใหมีสิ่งแปลกปลอมเขาไปในชองล็อค
ของพนักพิง สิ่ งแปลกปลอมตางๆ จะทําใหไม
สามารถล็อคพนักพิงไดอยางแนนหนา

• ขณะปรบัพนักพงิเบาะหลงักลับไปยังตําแหนงปกติ
ใหแนใจวาไดใชมือปรับดวยความระมัดระวัง
ทั้งนี้เพื่อหลีกเลี่ยงความเสียหายใดๆ ที่จะเกิดขึ้น
กับตัวล็อค อยาใชวัตถุใดๆ ปรับพนักพิง หรือใช
แรงกดที่มากเกินไป

• เนื่องจากล็อคไดรับการออกแบบมาเพื่อใชยึด
พนักพิงเบาะหลังโดยเฉพาะ ดังนั้นอยาใชตัวล็อค
นี้ เพื่อวัตถุประสงคอื่น การใชตัวล็อคไมถูกตอง
อาจทําให เกิดความเสียหายที่ดานในของล็อค
และทําให ไม สามารถล็ อคพนักพิ งได อย าง
แนนหนา

ระบบเข็มขัดนิรภัยและเบาะนิรภัยสําหรับเด็ก: 3
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ระบบเขม็ขัดนิรภัยและเบาะนิรภัยสําหรับ 
เด็ก

65D231S

65D606 65D201

คําเตอืน
ใหคาดเข็มขัดนิรภยัตลอดเวลาขณะขับขี่

คําเตอืน
ถุงลมเปนอุปกรณเสริมหรือเพิ่มเติมใหกับเข็มขัด
นิรภัยในการชวยปกปองการชนปะทะจากทางดาน
หน า  ผู ขั บขี่ และผู โดยสารทุ กคนจะต องคาด
เข็มขัดนิรภัยอยางถูกตองเพื่อเสริมความปลอดภัย
ตลอดเวลา ไมวาตําแหนงที่นั่ งนั้ นๆ จะมีถุงลม
ติดตั้งหรือไมก็ตาม ทั้งนี้เพื่อลดความเสี่ยงตอการ
บาดเจ็บรุนแรงหรือเสียชวีิตในกรณทีี่เกิดการชน

คําเตอืน
• อยาใหผูใดกต็ามโดยสารในพืน้ที่เกบ็สมัภาระ
ของรถ ในกรณีที่เกิดอุบัติเหตุ ผูโดยสารที่ไมได
โดยสาร บนเบาะนั่งและคาดเข็มขัดนิรภัยจะมี
ความเสี่ยงตอการไดรับบาดเจ็บสูงกวามาก

• ทานควรปรบัเขม็ขดันริภยัใหอยูในลักษณะตอไปนี้
ตลอดเวลา:
– ใหคาดเขม็ขัดนิรภยัโดยใหสายคาดสะโพกอยูต่ํา
และคาดผานกระดกูเชิงกราน ไมใชคาดผานเอว

– ใหคาดเขม็ขัดนิรภัยโดยใหสายคาดไหลคาด
ผานไหลดานนอกเทานั้น และหามคาดผาน
ใตแขนเด็ดขาด

– ใหคาดสายคาดไหลใหหางจากใบหนาและ
ลําคอของทาน แตอยาใหตกออกจากไหล

(ตอ)

เหนือกระดูกเชิงกราน

คําเตอืน
(ตอ)
• อยาคาดเข็มขัดนิรภัยโดยที่สายเข็มขัดบิดพันกัน
และควรปรับสายเข็มขัดใหแนนพอแตไมอึดอัด
จนเกินไปเพื่อใหสามารถปกปองไดตามที่ไดรับ
การออกแบบมา สายเข็มขัดที่หยอนจะใหการ
ปกปองไดนอยกวาสายเข็มขัดที่ตงึ

• ใหแนใจวาไดสอดหัวเขม็ขัดนริภยัแตละอนัลงใน
รองปลอกล็อคเข็มขัดนิรภัยอยางถูกตอง เนื่องจาก
อาจเปนไปไดที่จะเสียบหัวเข็มขัดเขากับปลอก
ล็อคเข็มขัดนิรภยัผิดอัน

(ตอ)

คาดผานกระดูกเชิงกราน

ระบบเข็มขัดนิรภัยและเบาะนิรภัยสําหรับเด็ก: 3
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คําเตอืน
(ตอ)
• สตรีมีครรภควรคาดเข็มขัดนิรภัยดวยเชนกัน
แมวาจะมีคําแนะนําพิเศษเกี่ยวกับการขับขี่จาก
แพทยเฉพาะทางของสตรีก็ตาม พึงระลึกไววา
ทานควรคาดสายคาดสะโพกใหต่ําที่สุดเทาที่จะ
ทําได ดังภาพ

• อยาคาดเข็มขัดนิรภัยทับของแข็งหรือวัตถุที่
แตกหักไดในกระเปาเสื้ อหรือเสื้ อผาของทาน
ในกรณีที่เกิดอุบัติเหตุ วัตถุเหลานี้ เชน แวนตา
ปากกา ฯลฯ ซึ่งอยูใตเข็มขัดนิรภัยอาจเปนเหตุให
เกิดการบาดเจ็บได

(ตอ)

คาดผานสะโพกใหต่ําที่สุด

คําเตอืน
(ตอ)
• หามใชเขม็ขดันริภยัเสนเดยีวกนักบัผูโดยสารมากกวา

หนึ่งคน และหามคาดเขม็ขดันิรภยัผานตัวทารกหรือ
เด็กเลก็ทีน่ัง่อยูบนตักผูโดยสาร  การใชเขม็ขดันริภยั
ในลักษณะนี้อาจทําใหไดรับบาดเจ็บรุนแรงในกรณี
ที่เกิดอุบัติเหตุได

• ใหตรวจสอบชุดเข็มขัดนริภยัเปนประจําวาสกึหรอ
และชํารุดเสียหายมากเกนิไปหรือไม ทานควรเปลี่ยน
เข็มขัดนิรภัยถาสายเข็มขัดนิรภัยหลุดลุย สกปรก
ปนเปอน หรือชํารุดเสียหายไมทางใดก็ทางหนึ่ง
การเปลี่ยนเข็มขัดนิรภัยทั้งชุดนั้นเปนสิ่งสําคัญหลัง
จากที่ถูกใชงานในกรณีที่เกิดการกระทบกระแทก
อยางรุนแรง แมวาความเสียหายที่ เกิดขึ้นกับชุด
เข็มขัดนิรภัยจะไมชัดเจนก็ตาม

• เด็กอาย ุ12 ปหรือต่ํากวาควรนั่งโดยสารที่เบาะหลัง
โดยคาดเข็มขัดนิรภัยอยางถูกตอง

• ทานไมควรใหทารกและเด็กเล็กโดยสารไปดวย
เวนแตเด็กจะไดรับการเสริมความปลอดภัยโดยใช
เบาะนิรภัยสําหรับเด็กอยางถูกตอง ทานควรใช
เบาะนิรภัยสําหรับทารกและเด็กเล็กซึ่งสามารถสั่ง
ซื้อไดที่ศูนยบริการซูซูกิ ใหแนใจวาเบาะนิรภัย
สําหรับเด็กที่ทานซื้อนั้นไดมาตรฐานความปลอดภัย
ที่บังคับใช อานและปฏิบัติตามคําแนะนําทั้งหมดที่
ผูผลิตใหไว

(ตอ)

คําเตอืน
(ตอ)
• หากสายคาดไหลทําใหคอหรือใบหนาของเด็ก
ระคายเคือง ใหเด็กเลื่อนเขาไปนั่งใกลกับตําแหนง
ตรงกลางของรถมากขึ้น

• หลีกเลี่ยงการทําใหสายเข็มขัดนิรภัยปนเปอนจาก
น้ํายาขดัเงา น้ํามัน สารเคมี และโดยเฉพาะอยางยิ่ง
น้ํากรดแบตเตอรี ่ ทานสามารถทําความสะอาด
ไดอยางปลอดภยัโดยใชน้ําสบูออนๆ 

• อยาสอดวัตถุตางๆ เชน เหรียญ คลปิหนีบ ฯลฯ
เขาในปลอกลอ็คเข็มขัดนิรภัย และระมัดระวัง
อยาใหของเหลวหกเขาไปในชิ้นสวนตางๆ  ถามี
วัตถุแปลกปลอมเขาไปในปลอกล็อคเข็มขัดนิรภัย
เข็มขัดนิรภัยอาจทํางานไมถกูตอง 

• ควรปรับพนักพิงทั้งหมดใหอยูในตําแหนงตั้งตรง
ขณะขับขี ่ มิฉะนั้นประสิทธิภาพของเข็มขัดนิรภัย
อาจลดลง เข็มขัดนิรภยัไดรบัการออกแบบมาให
ปกปองไดสูงสุดเมื่อพนักพิงอยูในตําแหนงตั้งตรง

ระบบเข็มขัดนิรภัยและเบาะนิรภัยสําหรับเด็ก: 3
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เข็มขัดนิรภยัแบบ 3 จุด
ชุดรั้งกลับเข็มขัดนิรภยัแบบล็อคฉุกเฉิน (ELR)
เข็มขัดนิรภัยมีชุดรั้งกลับเข็มขัดนิรภัยแบบล็อคฉกุเฉิน
(ELR) ซึ่งไดรับการออกแบบมาใหล็อคเข็มขัดนิรภัย
ในระหวางที่รถหยุดกะทันหันหรือเกิดการชนกระแทก
ชุดรั้งกลับเข็มขัดนิรภัยนี้อาจล็อคไดเชนกันถาทานดึง
สายเข็มขัดคาดผานลําตัวอยางรวดเร็ว ถาเกิดเหตุการณ
นี้ขึ้น ใหปลอยสายเข็มขัดคืนเพื่อปลดล็อค แลวดึงสาย
เข็มขดัคาดผานลําตัวอีกครั้งใหชาลง

ขอความเตือนเพื่อความปลอดภยั

60A038

60A040

เพื่อลดความเสี่ยงตอการไหลลอดใตเข็มขัดนิรภัยใน
ระหวางการชน ใหคาดเข็มขัดนิรภัยโดยใหสายคาด
สะโพกอยูต่ําระดับสะโพกใหมากที่สุดเทาที่จะทําได
และปรับใหแนนพอดีโดยการดึงสายคาดไหลขึ้นผาน
ทางหัวเข็มขัด สายคาดไหลที่ พาดแทยงอยู จะปรับ
ความยาวเองเพื่อใหทานสามารถเคลื่อนไหวไดอยาง
อิสระ

เข็มขัดนิรภยัทุกเสนยกเวนที่ตําแหนงเบาะหลังกลาง

60A036

การคาดเข็ มขั ดนิ รภั ย ใหนั่ งตั วตรงและแนบกับ
พนักพิงแลวนําหัวเข็มขัดซึ่งรอยอยูกับสายเข็มขัดนิรภัย
คาดผานลําตัวของทาน และเสียบเขากับปลอกล็อค
เข็มขัดนิรภัยจนไดยินเสียง “คลิก” 

นั่งตัวตรงและแนบ
กับพนักพิง

คาดใหต่ําบริเวณสะโพก

คาดใหต่ําบริเวณ
สะโพก

ระบบเข็มขัดนิรภัยและเบาะนิรภัยสําหรับเด็ก: 3
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60A039

การปลดเข็มขัดนิภัย ใหกดที่ ปุ ม “PRESS” สีแดง
ที่ปลอกล็อค แลวปลอยใหสายเข็มขัดดึงกลับชาๆ ใน
ขณะที่ใชจับที่สายเข็มขดัและ/หรือหัวเข็มขดัไว 

เข็มขัดนิรภยัที่ตําแหนงเบาะหลงักลาง
เข็มขัดนิรภยัแบบ 2 จุด 

80JS028

นั่งตัวตรงและแนบกับพนักพิง การคาดเข็มขัดนิรภัย
ใหนําหัวเข็มขดัซึ่งรอยอยูกับสายเข็มขดันิรภัยคาดผาน
สะโพกของทาน และเสียบเขากับปลอกล็อคเข็มขัด
นิรภัยจนไดยินเสียง “คลิก” เพื่อลดความเสี่ยงตอการ
ไหลลอดใตเข็มขัดนิรภัยในระหวางการชน ใหคาด
เข็มขัดนิรภัยโดยใหอยูต่ําระดับสะโพกใหมากที่สุด
เทาที่จะทําไดและปรับใหแนนพอดี
การปรับสายเข็มขัดนิรภัยใหแนน ใหดึงปลายสาย
เข็มขัดดานที่ปลอยเปนอิสระไปในแนวเดียวกับสาย
คาดสะโพก

80JS029

เมื่อตองการปรับสายเข็มขัดนิรภัยใหยาวขึ้น ใหปลด
ล็อคหัวเข็มขัดนิรภัยออกจากปลอกล็อค แลวดึงหัว
เข็มขัด (ตัวปรับ) ไปในทิศทางที่ลูกศรชี้ทางมุมขวา
ของเข็มขัด เสียบหัวเข็มขัดนิรภัยเขากับปลอกล็อคอีก
ครั้งและปรับสายเข็มขัดใหแนนตามที่ไดอธิบายไว
แลวกอนหนานี้

ปรับใหแนน

คาดใหต่ํา
บริเวณสะโพก

คลายออก

มุมขวา

ระบบเข็มขัดนิรภัยและเบาะนิรภัยสําหรับเด็ก: 3
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80J2008

หมายเหตุ:
ที่ปลอกล็อคเข็มขัดนิรภัยของตําแหนงเบาะหลังกลาง
จะมีคําวา “CENTER” ประทับอยู  ปลอกล็อคนี้ ได
รับการออกแบบมาเพื่อไมใหหัวเข็มขัดนิรภัยเสียบเขา
กับปลอกล็อคผิดอันได

ไฟเตือนคาดเขม็ขัดนิรภัยดานคนขับ
ไฟเตือนคาดเข็มขัดนิรภัยดานคนขับ

71LMT0219

เมื่อคนขับไมคาดเข็มขัดนิรภัยขณะที่สวิตชสตารทอยู
ในตําแหนง “ON” หรือสวิตชสตารทเครื่องยนตถูก
กดเพื่ อเปลี่ ยนโหมดสตารทไปที่  “ON” ไฟเตือน
คาดเข็มขัดนิรภัยดานคนขับบนแผงหนาปดจะกะพริบ
จนกวาคนขบัคาดเข็มขดันิรภยั 
ไฟเตือนจะดบัลงโดยอัตโนมตัเิมือ่คาดเข็มขัดนิรภัยดาน
คนขบัหรือสวิตชสตารทอยูที่ OFF 

ตัวอยาง
ตัวอยาง

คําเตอืน
การคาดเข็มขัดนิรภัยตลอดเวลาของทั้งผูขับขี่และ
ผู โดยสารเปนสิ่ งสําคัญอยางยิ่ ง ผู ใดก็ตามที่ ไม
คาดเข็มขัดนิรภยัจะมีความเสี่ยงที่จะไดรับบาดเจ็บ
รุนแรงกวามากในกรณีที่เกิดอุบัติเหตุ เพราะฉะนั้น
ใหคาดเข็มขัดนิรภัยใหเปนนิสัยกอนเสียบกุญแจ
สตารทหรือกดสวิตชสตารทเครือ่งยนตเสมอ

ระบบเข็มขัดนิรภัยและเบาะนิรภัยสําหรับเด็ก: 3
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ตัวปรบัความสูงหูยึดสายคาดไหล

64J198

ปรับความสูงหูยึดสายคาดไหลเพื่อใหสายคาดไหล
คาดผานกึ่งกลางของไหลดานนอก การปรับใหสูงขึ้น
ใหเลื่อนหูยึดขึ้น การปรับใหต่ําลง ใหเลื่อนหูยึดลง
ขณะดึงปุมล็อคออก หลังจากการปรับ ตรวจเช็คให
แนใจวาหูยึดล็อคแนนหนาดี

หูเกีย่วเข็มขัดนิรภยั

74LHT0212

การตรวจสอบเข็มขัดนิรภัย

65D209S

ใหตรวจสอบเข็มขัดนิรภัยเปนประจํา เพื่อใหแนใจวา
เข็มขัดทํางานไดอยางถูกตองและไมชํารุดเสียหาย
ตรวจเช็คสายเข็มขัด ปลอกล็อค หัวเข็มขัด ชุดรั้งกลับ
หูยึด และหวงยึดสายเข็มขัดนิรภัย ใหเปลี่ยนเข็มขัด
นิรภยัที่ทํางานไมถกูตองหรือชํารุดเสียหาย

คําเตอืน
ใหแนใจวาสายคาดไหลคาดผานกึ่งกลางของไหล
ดานนอก ใหคาดสายคาดไหลใหหางจากใบหนา
และลําคอของท าน แต อย าให ตกออกจากไหล
การปรับสายเข็มขัดนิรภัยที่ไมถูกตองอาจทําให
ประสิทธิภาพของเข็มขัดนิรภัยลดลงในกรณีที่เกิด
การชนได

ตัวอยาง

ขอพงึระวัง
ขณะที่เลื่อนพนักพิง ใหแนใจวาไดเกี่ยวสายเข็มขัด
นิรภัยเขากับหูเกี่ยวเข็มขัดเรียบรอยแลว เพื่อไมให
เข็มขัดนิรภัยติดกับพนักพิง ขาพับเบาะนั่ง หรือ
เดือยล็อคเบาะนั่ง การปฏิบัติเชนนี้จะชวยปองกัน
ความเสียหายที่จะ เกิดขึ้นกบัระบบเข็มขัดนิรภยั

ตัวอยาง ตัวอยาง

ระบบเข็มขัดนิรภัยและเบาะนิรภัยสําหรับเด็ก: 3
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เบาะนิรภัยสําหรบัเด็ก

60G332S

เบาะนิรภัยสําหรบัทารก - เบาะหลังเทานั้น

80JC007

เบาะนิรภัยสําหรบัเด็กเล็ก

80JC016

เบาะนิรภัยสําหรบัเด็กโต

80JC008

คําเตอืน
ใหแนใจวาไดตรวจสอบชุดเข็มขัดนิรภัยทั้งหมด
หลังจากที่ เกิดการชน ทานควรเปลี่ ยนชุดเข็มขัด
นิรภัยใดๆ ซึ่ งถูกใชงานในระหวางที่ เกิดการชน
(ยกเวนกรณีที่เปนการชนเล็กๆ นอยๆ) แมวาความ
เสียหายที่เกิดขึ้นกับชุดเข็มขัดนิรภัยจะไมชัดเจนก็
ตามทานควรเปลี่ยนชุดเข็มขัดนิรภัยใดๆ ซึ่งไมได
ถูกใชงานในระหวางที่เกิดการชนถาชุดเข็มขัดนิรภัย
ทํางานไมปกติหรือเสียหายที่ตําแหนงใดก็ตาม 

ตัวอยาง

ตัวอยาง

ตัวอยาง

ระบบเข็มขัดนิรภัยและเบาะนิรภัยสําหรับเด็ก: 3
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ซูซูกิขอแนะนําใหทานใชเบาะนิรภัยสําหรับเด็กเพื่อ
เสริมความปลอดภัยใหกับทารกและเด็กเล็ก เบาะ
นิรภัยสําหรับเด็กแบบต างๆ มีวางจําหน ายทั่ วไป
ใหแนใจวาเบาะนิรภัยสําหรับเด็กที่ทานเลือกใชนั้นได
มาตรฐานความปลอดภัยที่บงัคับใช
เบาะนิรภัยสําหรับเด็กทุกประเภทไดรับการออกแบบ
มาใหยึดติดกับเบาะนั่งในรถยนตโดยใชเข็มขัดนิรภัย
แบบตางๆ (เข็มขัดนิรภัยแบบ 2 จุด หรือสายคาด
สะโพกของเข็มขัดนิรภัยแบบ 3 จุด) ซูซูกิขอแนะนํา
ใหติดตั้งเบาะนิรภัยสําหรับเด็กที่ เบาะหลังทุกครั้งที่
สามารถทําได จากสถิติการเกิดอุบัติ เหตุ  ผู โดยสาร
ที่เปนเด็กจะปลอดภัยกวาเมื่อโดยสารอยูในเบาะนิรภัย
สําหรับเด็กซึ่งติดตั้งอยางถูกตองบนเบาะหลังมากกวา
เบาะหนา
ถาทานจําเปนตองติดตั้ งเบาะนิรภัยสําหรับเด็กแบบ
หันหนาออกไปทางหนารถ บนเบาะผูโดยสารดานหนา
ใหเลื่อนเบาะผูโดยสารดานหนาไปทางดานหลังให
มากที่สุดเทาที่จะทําได 
หมายเหตุ:
ใหปฏิบัติตามขอบังคับตามกฎหมายเกี่ยวกับเบาะนิรภัย
สําหรับเด็ก

65D607 65D608

65D609

คําเตอืน
ถารถของทานมีถุงลมดานผูโดยสารเบาะหนาติดตั้ง
อยู หามติดตั้งเบาะนิรภัยสําหรับเด็กแบบหันหลัง
ออกไปทางหน ารถบนเบาะผู โดยสารด านหน า
เด็ดขาด เพราะถาถุงลมดานผู โดยสารเบาะหนา
ระเบิดพองตัว เด็ กที่ โดยสารอยู ในเบาะนิรภัย
สําหรับเด็กแบบหันหลังออกไปทางหนารถอาจเสีย
ชีวิตหรือบาดเจ็บรุนแรงได เนื่องจากดานหลังของ
เบาะนิรภัยสําหรับเด็กแบบหันหลังออกไปทางหนา
รถอาจอยูใกลกับถุงลมที่ระเบิดพองตวัมากเกินไป

คําเตอืน
ถาทานติดตั้งเบาะนิรภัยสําหรับเด็กบนเบาะหลัง
ใหเลื่อนเบาะหนาไปขางหนาใหมากพอเพื่อไมให
เทาของเด็กสัมผัสกับพนักพิงเบาะหนา สิ่งนี้จะชวย
หลีกเลี่ยงไมใหเดก็ไดรบับาดเจบ็ในกรณีทีเ่กิดอุบตัเิหตุ

ระบบเข็มขัดนิรภัยและเบาะนิรภัยสําหรับเด็ก: 3
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การติดตั้งเบาะนิรภัยสําหรับเด็กดวยเข็มขัดนิรภัยแบบ 
3 จุด

เข็มขัดนิรภยัแบบ ELR

80JC021

ติดตั้งเบาะนิรภัยสําหรับเด็กของทานตามคําแนะนําที่
ผูผลิตเบาะนิรภัยสําหรับเด็กใหไว
ใหแนใจวาเขม็ขัดนิรภัยล็อคแนนหนา
ลองขยับเบาะนิรภัยสําหรับเด็กในทุกทิศทางเพื่อให
แนใจวาไดติดตั้งอยางแนนหนาแลว

คําเตอืน
เด็กอาจไดรับอันตรายมากกวาปกติในกรณีที่ เกิด
การชนถาทานติดตั้งเบาะนิรภัยสําหรับเด็กเขากับ
รถไมถูกตอง เมื่ อติดตั้ งเบาะนิรภัยสําหรับเด็ก
ใหแนใจวาทานไดปฏิบัติตามคําแนะนําดานลาง
ตรวจเช็คใหแนใจวาเด็กนั่งโดยสารในเบาะนิรภัย
สําหรับเด็กซึ่งติดตั้งไวอยางถูกตองตามคําแนะนํา
ของผูผลติ

ขอพงึระวัง
กอนติดตั้ งเบาะนิรภัยสําหรับเด็กที่ เบาะหลัง ให
ปรับพนักพิงศีรษะขึ้นไปที่ตําแหนงบนสุด

ตัวอยาง

ระบบเข็มขัดนิรภัยและเบาะนิรภัยสําหรับเด็ก: 3
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การตดิตั้งดวยเข็มขัดนิรภัยแบบ 2 จุด 

60G132

ติดตั้งเบาะนิรภัยสําหรับเด็กของทานตามคําแนะนําที่
ผูผลิตเบาะนิรภัยสําหรับเด็กใหไว

การปรับสายเข็มขัดนิรภัยใหยาวขึ้นหรือใหแนนขึ้น
ใหดูที่ หัวขอ “เข็มขัดนิรภัยแบบ 2 จุด” ในหมวด
“ระบบเข็มขัดนิรภัยและเบาะนิรภัยสําหรับเด็ก” นี้
หลั งจากแนใจแลวว าเข็มขัดนิ รภั ยล็อคแนนหนา
ใหลองขยับเบาะนิรภัยสําหรับเด็กในทุกทิศทาง เพื่อ
ให แน ใจว าได ติ ดตั้ งอย างแนนหนาแล ว ถ าท าน
ตองการปรับเข็มขัดนิรภัยใหแนน ใหดึงปลายสาย
เข็มขดัดานที่ปลอยเปนอสิระ

ตัวอยาง

ดึงใหแนน



2-35

กอนการขับขี่

58MS0-14E

ระบบเสริมความปลอดภัย (ถุงลม) 

รถของทานมีระบบเสริมความปลอดภัยติดตั้ งอยูซึ่ ง
ประกอบไปดวยชิ้นสวนประกอบตางๆ ดังตอไปนี้
เพิ่ มเติ มจากเข็ มขั ดนิ รภั ยแบบ  3 จุ ดที่ ตําแหน ง
เบาะหนาแตละดาน

1. ชุดถุงลมดานคนขับ
2. ชุดถุงลมดานผูโดยสารเบาะหนา (ในรถบางรุน) 
3. ชุดควบคุมถุงลม
4. เซ็นเซอรตรวจจบัการชนดานหนา

คําเตอืน
คูมือการใชงานหัวขอนี้จะอธิบายถึงการปกปองที่
จะไดรับจากระบบเสริมความปลอดภัย (ถุงลม) ใน
รถซูซูกิของทาน 
กรุณาอานและปฏิบัติตามคําแนะนําเหลานี้อยาง
ละเอียดเพื่อลดความเสี่ยงตอการบาดเจ็บรุนแรงหรือ
เสยีชีวิตในกรณีที่เกดิการชน

58MST0223

ตัวอยาง

1

3 4

2
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63J030

ถาไฟเตือน “AIR BAG” บนแผงหนาปดไมกะพริบ
แตติดคาง หรือติดขึ้นขณะขับขี่ เมื่อบิดสวิตชสตารท
ไปที่ตําแหนง ON ในครั้งแรก หรือเมื่อโหมดสตารท
ถูกเปลี่ยนไปที่ “ON” ในครั้งแรก แสดงวาระบบถุงลม
อาจไมทํางานตามปกติ ใหนํารถเขารับการตรวจเช็ค
ระบบถุงลมที่ศูนยบริการซูซูกิโดยเร็วที่สุด

ถุงลมดานหนา

63J113

74LHT0217

74LHT0237

ถุงลมดานคนขับติดตั้ งอยู ที่ ด านหลังแปนพวงมาลัย
และถุงลมดานผูโดยสารเบาะหนาจะติดตั้งอยูที่ดานหลัง
แผงคอนโซลดานผูโดยสารเบาะหนา 

ตัวอยาง

ตัวอยาง

ตัวอยาง
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ชวงการชนดานหนา

60G032

ถุงลมดานหนาไดรับการออกแบบมาใหระเบิดพองตัว
ในกรณีที่เกิดการชนปะทะทางดานหนาอยางรุนแรง 

ถุงลมดานหนาจะไมระเบิดพองตัว

65D236

ถุงลมดานหนาอาจจะไมระเบิดพองตวั

65D237

ถุงลมดานหนาไมไดรับการออกแบบมาใหระเบิดพอง
ตัวในกรณีที่ เกิดการชนปะทะทางดานหลัง การชน
ปะทะทางดานขาง การพลิกคว่ํา หรือการชนปะทะ

ทางดานหนาเพียงเล็กนอย เนื่องจากถุงลมดานหนา
ไมไดใหการปกปองในกรณีที่เกิดอุบัติเหตุในลักษณะ
เหลานั้ น พึงระลึกไวว า เนื่ องจากถุ งลมจะระเบิด
พองตัวเพียงแคครั้ งเดียวในระหวางที่ เกิดอุบัติ เหตุ
ดวยเหตุนี้  จึงจําเปนตองคาดเข็มขัดนิรภัยเพื่อรั้งตัว
ผู โดยสารไวไมให เคลื่ อนที่ ไปมาในระหวางที่ เกิด
อุบัติเหตุ
ดังนั้น ถุงลมจึงไมใชสิ่งที่ใชแทนเข็มขัดนิรภัยได เพื่อ
ใหทานไดรับการปกปองสูงสุด ใหคาดเข็มขัดนิรภัย
ตลอดเวลาขณะขับขี่ พึงระลึกไววาไมมีระบบใดที่
สามารถปองกันการบาดเจ็บที่อาจเกิดขึ้นจากอุบัติเหตุ
ไดทุกกรณี

คําเตอืน
ถุงลมเปนอุปกรณเสริมหรือเพิ่มเติมใหกับเข็มขัด
นิรภัยในการชวยปกปองจากการชนปะทะ ผูขับขี่
และผูโดยสารทุกคนจะตองคาดเข็มขัดนิรภัยอยาง
ถูกตองเพื่อเสริมความปลอดภัยตลอดเวลา ไมวา
ตําแหนงที่นั่งนั้นๆ จะมีถุงลมติดตั้งหรือไมก็ตาม
ทั้งนี้เพื่อลดความเสี่ยงตอการบาดเจ็บรุนแรงหรือ
เสียชีวิตในกรณีที่เกดิการชน
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65D607

ถาทานจําเปนตองติดตั้ งเบาะนิรภัยสําหรับเด็กแบบ
หันหนาออกไปทางหนารถบนเบาะผูโดยสารดานหนา
ใหแนใจวาไดเลื่อนเบาะผูโดยสารดานหนาไปทางดาน
หลังใหมากที่สุดเทาที่จะทําได กรุณาดูที่หัวขอ “ระบบ
เข็มขัดนิรภัยและเบาะนิรภัยสําหรับเด็ก” ในหมวดนี้
สําหรับรายละเอียดเกี่ยวกับความปลอดภัยสําหรับเด็ก

ความหมายของสัญลักษณถุงลม (ในรถบางรุน)

58MST0209

ทานอาจพบปายนี้บนแผงบงัแดด

ระบบทํางานอยางไร
ในกรณีที่ เกิดการชนปะทะทางดานหนา เซ็นเซอร
ตรวจจับการชนจะตรวจจับการลดความเร็วอยางรวดเร็ว
และถาชุดควบคุมตัดสินวาการลดความเร็ว นั้นเปน
การชนปะทะทางดานหนาอยางรุนแรง ชุดควบคุม
จะกระตุนใหชุดประจุแกสทํางาน ชุด ประจุแกสจะ
จายแกสไนโตรเจนหรืออารกอนเพื่อให ถุงลมดานที่
ถูกกระตุนระเบิดพองตัว ถุงลมที่ ระเบิด พองตัวจะ
รองรับศีรษะและลําตัวชวงบนของทาน  ถุงลมจะ
ระเบิดพองตัวและยุบตัวลงอยางรวดเร็วจนทานอาจไม
สังเกตเห็นวามีการทํางานเกิดขึ้น ถุงลมจะไมบดบัง
ทัศนวิสัยของทานและไมทําใหทานออกจากรถไดยาก
ขึ้นแตอยางใด
ถุงลมตองระเบิดพองตัวอยางรวดเร็วและแรงมากพอ
เพื่อลดโอกาสตอการไดรับบาดเจ็บรุนแรงหรือเสียชีวิต
อยางไรก็ตาม ผลที่ตามมาจากการระเบิดพองตัวอยาง
รวดเร็วโดยหลีกเลี่ยงไมไดคือถุงลมอาจทําใหบริเวณ
ผิวหนังซึ่งไมมีสิ่งปกคลุมเกิดอาการระคายเคือง เชน
บริเวณใบหนาจากถ ุงลมดานหนา นอกจากนี้ ขณะเกิด
การระเบิดพองตัวนั้น ทานอาจไดยินเสียงดังและมีฝุน
และควันลอยออกมาดวยเชนกัน สภาวะเหลานี้ไมเปน
อันตรายแตอย างใดและไมไดหมายความวารถเกิด
ไฟไหม อยางไรก็ตาม พึงระวังไววาชิ้นสวนประกอบ
ของถุงลมบางชิ้นอาจมีความรอนชั่วขณะหลังจากการ
ระเบิดพองตวั

คําเตอืน
หามติดตั้งเบาะนิรภัยสําหรับเด็กแบบหันหลังออก
ไปทางหนารถที่ เบาะผู โดยสารดานหนาเด็ดขาด
เพราะถาถุงลมดานผูโดยสารเบาะหนาระเบิดพอง
ตัวเด็กที่โดยสารอยูในเบาะนิรภัยสําหรับเด็กแบบ
หันหลังออกไปทางหนารถอาจเสียชีวิตหรือบาดเจ็บ
รุนแรงได เนื่องจากดานหลงัของเบาะนิรภัยสําหรบั
เด็กแบบหันหลังออกไปทางหนารถอาจอยูใกลกับ
ถงุลมที่ระเบิดพองตัวมากเกนิไป

คําเตอืน
อยาติดตั้งเบาะนิรภัยสําหรับเด็กแบบหันหลังออก
ไปทางหนารถที่เบาะซึ่งมีถุงลมอยูในตําแหนงดาน
หนา 

ตัวอยาง
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เข็มขัดนิรภัยชวยใหทานอยูในตําแหนงที่เหมาะสมเพื่อ
การปกป องสู งสุ ดในขณะที่ ถุ งลมระเบิ ดพองตั ว
ปรับเบาะของทานไปทางดานหลังใหมากที่ สุดโดยที่
ยังสามารถควบคมุรถได นั่งตวัตรง และแนบกบัพนกัพงิ
อยาโนมตัวค้ําพวงมาลัยหรือแผงคอนโซล กรุณาดูที่
หัวขอ “การปรับเบาะ” และหัวขอ “ระบบเข็มขัดนิรภัย
และเบาะนิรภัยสําหรับเด็ก” ในหมวดนี้  สําหรับราย
ละเอียดเกีย่วกบัการปรบัเบาะและเข็มขดันิรภัยที่ถกูตอง

65D610

พึงระลึกไววา แมวารถของทานจะไดรับความเสียหาย
จากการชนปะทะในระดับหนึ่ ง แตการชนอาจไม
รุนแรงพอที่จะกระตุนใหถุงลมระเบิดพองตัว ถารถ
ของทานไดรับความเสียหายใดๆ จากการชนปะทะ
ทางด านหน าหรื อด านข าง  ให นํารถเข ากั บการ
ตรวจเช็คระบบถุงลมที่ศูนยบริการซูซูกิเพื่อใหแนใจ
วาถุงลมยังคงทํางานไดตามปกติ
รถของทานมีชุดวิเคราะหปญหาติดตั้งอยูซึ่งจะทําการ
บันทึกขอมูลเกี่ยวกับระบบถุงลม ถาถุงลมระเบิดพอง
ตัวในขณะที่เกิดการชน ชุดวิเคราะหปญหานี้จะบันทึก
ขอมูลเกี่ยวกับสถานะของระบบโดยรวม ซึ่งเซ็นเซอร
กระตุนการทํางานใหถุงลมระเบิดพองตัว

คําเตอืน
• ผูขับขี่ไมควรโนมตัวค้ําพวงมาลัย ผูโดยสาร
เบาะหนาไมควรนั่ งพิงกับแผงคอนโซล หรือ
อยูใกลกับแผงคอนโซลมากเกินไป ในกรณีเหลานี้
ผูโดยสารซึ่งนั่งอยูในตําแหนงที่ไมถูกตองอาจ
อยู ใกลกับถุ งลมที่ ระเบิดพองตัวมากเกินไป
และอาจทําใหบาดเจ็บรนุแรงได

• หามติดวัตถุหรือวางวัตถุใดๆ ไวบนพวงมาลัย
หรือแผงคอนโซล หามวางวัตถุใดๆ ไวระหวาง
ถุ งลมกับผู ขับหรือผู โดยสารเบาะหน า วัตถุ
เหลานี้ อาจกีดขวางการทํางานของถุงลมหรือ
พุ งกระเด็นออกมาโดยถุงลมในกรณีที่ เกิดการ
ชนปะทะ ซึ่งสภาวะเหลานี้อาจเปนเหตุใหไดรับ
บาดเจบ็รุนแรงได
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การบํารงุรักษาระบบถุงลม
ถาถุงลมระเบิดพองตัว ใหนํารถเขารับการเปลี่ ยน
ถุงลมและชิ้นสวนประกอบที่ เกี่ยวของที่ศูนยบริการ
ซูซูกิใหเร็วที่สุด
ถารถของทานเคยลุยน้ําลึกและพื้นรถดานคนขับจมอยู
ใตน้ํา ชุดควบคุมถุงลมอาจเสียหายได ถาลุยน้ําลึกมา
ใหนํารถเขารับการตรวจเช็คระบบถุงลมที่ศูนยบริการ
ซูซูกิโดยเร็วที่สุด
การบํารุงรักษาหรือเปลี่ยนถุงลมจําเปนตองใชขั้นตอน
พิ เศษ ดวยเหตุนี้  จึงควรใหศูนยบริการซูซูกิ เปนผู
ทําการบํารุงรักษาหรือเปลี่ยนถุงลมเทานั้น กรุณากลาว
เตือนเจาหนาที่ซึ่ งดําเนินการซอมบํารุงรถซูซูกิของ
ทานวารถคันนี้มีถุงลม
การซอมบํารุงที่บริเวณหรือรอบๆ ชิ้นสวนประกอบ
หรือสายไฟของถุ งลมจะต องดําเนินการโดยศูนย
บริการซูซูกิเทานั้น การปฏิบัติงานที่ไมถูกตองอาจเปน
ผลใหถุงลมระเบิดพองตัวโดยไมไดตั้งใจ หรืออาจทําให
ระบบถุงลมไมสามารถใชงานได สภาวะทั้งสองนี้อาจ
เปนเหตุใหไดรับบาดเจ็บรุนแรงได
เพื่อปองกันไมใหระบบถุงลมระเบิดพองตัวโดยไมได
ตั้งใจหรือเพือ่ปองกันความเสียหาย ใหแนใจวาไดปลด
แบตเตอรี่ออก และสวิตชสตารทอยูที่ตําแหนง “LOCK”
หรือโหมดสตารทอยูที่ “LOCK” (OFF) แลว เปนเวลา
อยางนอย 90 วินาทีกอนเริ่มปฏิบัติงานทาง ไฟฟาใดๆ
กับรถซูซูกิของทาน อยาสัมผัสชิ้นสวนประกอบ หรือ
สายไฟของระบบถุงลม สายไฟจะถูกพันดวยเทปพัน

สายไฟสีเหลืองหรือหุมดวยฉนวน สีเหลือง และขั้วตอ
ก็เปนสีเหลืองเพื่อใหสามารถ จําแนกไดงาย
การกําจัดซากรถซึ่งมีถุงลมที่ยังไมระเบิดพองตัวจะเปน
อันตรายได หากทานตองการกําจัดซาก ใหติดตอศูนย
บริการซูซูกิ
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แผงหนาปด
1. มาตรวดัความเร็ว
2. มาตรวดัรอบเครื่องยนต (ในรถบางรุน)
3. เกจวัดระดับน้ํามันเชื้อเพลิง
4. เกจวัดอณุหภูมิ 
5. จอแสดงขอมูล
6. ปุมเลือกมาตรวัดระยะทาง
7. ปุมเลือกการแสดงผล
8. ไฟเตือนและไฟแสดงสถานะ

58MST0210

* เครื่องหมายเหลานี้เปนคําอธิบายของปุม 6 และ 7 ดูที่ “จอแสดงขอมูล” ในหมวดนี้ สําหรับรายละเอียดของปุมตางๆ 

152

4 6 78 88 3

ตัวอยาง
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ไฟเตือนและไฟแสดงสถานะ
ไฟเตือนระบบเบรก

65D477

มีการทํางานทั้งหมดสามแบบทั้งนี้ขึ้นอยูกับคากําหนด
ของรถ 
1) ไฟเตือนจะติดสวางขึ้นเปนระยะเวลาสั้นๆ แลว

ดับลงเมื่อบิดสวิตชสตารทไปที่ตําแหนง “ON” หรอื
กดสวิตชสตารทเครือ่งยนตเพื่อเปลี่ยนโหมดสตารท
เปน “ON” 

2) ไฟเตือนติดสวางขึ้นเมื่อดึงเบรกมือโดยที่สวิตช
สตารท อยูที่ตําแหนง “ON” หรือโหมดสตารท
อยูที่ “ON” 

3) ไฟเตือนติดสวางขึน้ภายใตสภาวะใดสภาวะหนึ่ง
หรือทั้งสองสภาวะขางตน

ไฟเตือนจะติดสว างขึ้ นดวยเชนกัน เมื่ อน้ํามันใน
กระปุกน้ํามนัเบรกลดลงต่ํากวาระดับที่กําหนดไว
ไฟเตือนควรดับลงหลังจากสตารทเครื่องยนต ปลดเบรก
มือจนสุด และถาระดับน้ํามันในกระปุกน้ํามัน เบรกอยู
ในระดับที่เพียงพอ

นอกจากนี้ ไฟเตือนระบบเบรกจะติดสวางขึ้นพรอมกับ
ไฟเตือน ABS ดวยเชนกัน เมื่อฟงกชั่นควบคุมแรง
เบรกลอหลัง (ฟงกชั่นวาลวปรับแรงดัน) ของระบบ
ABS ไมทํางาน
ถาไฟเตือนระบบเบรกติดสวางขึ้นขณะขับขี่ แสดงวา
อาจมีสิ่ งผิดปกติ เกิดขึ้ นกับระบบเบรกของรถ  ถา
เหตุการณดังกลาวเกิดขึ้น ทานควรปฏิบัติดังนี้:
1) นาํรถเขาจอดขางทางโดยใหหยดุรถอยางระมดัระวงั

2) ทดสอบเบรกอยางระมัดระวงัโดยการออกตัวและ
หยุดรถที่ไหลทาง

3) ถาทานแนใจวาปลอดภยั ใหคอยๆ ขับดวยความ
ระมัดระวังโดยใชความเร็วต่ําไปยังศูนยบรกิารซูซกูิ
ที่ใกลที่สุดเพือ่เขารับบริการ หรือ

4) ใหลากรถไปยงัศูนยบริการซูซูกิที่ใกลที่สุดเพื่อเขา
รับบริการ

หมายเหตุ:
เนื่องจากระบบเบรกเปนแบบปรับดวยตัวเอง ดังนั้น
ระดับน้ํามันเบรกจึงลดลงตามการสึกของผาเบรก  การ
เติมน้ํามันเบรกในกระปุกน้ํามันเบรกจึงเปนการบํารุง
รักษาตามระยะปกติ

หมายเหตุ:
(เสียงเตือนเบรกมือ)
เสียงเตือนจะดังขึ้นเปนชวงๆ เพื่อเตือนใหทานปลด
เบรกมือ ถาทานสตารทรถโดยที่ไมไดปลดเบรกมือ
ใหแนใจวาทานปลดเบรกมือจนสุดและไฟเตือนระบบ
เบรกจะดับลง  

คําเตอืน
พึงระลึกไววาระยะเบรกอาจไกลขึ้น ทานอาจจะตอง
เหยียบแปนเบรกโดยใชแรงมากกวาเดิม และแปน
เบรกอาจจมลงมากกวาปกติ

คําเตอืน
ถาสภาวะใดสภาวะหนึ่งตอไปนี้ เกิดขึ้น ทานควร
นํารถเขารับการตรวจสอบระบบเบรกที่ศูนยบริการ
ซูซูกทิันที
• ถาไฟเตือนระบบเบรกไมดับลงหลงัจากสตารท
เครื่องยนตและปลดเบรกมือจนสุดแลว

• ไฟเตือนระบบเบรกไมติดสวางขึ้นเมื่อบิดสวิตช
สตารทไปที่ตําแหนง “ON” หรือกดสวิตชสตารท
เครื่องยนตเพื่อเปลี่ยนโหมดสตารทเปน “ON” 

• ถาไฟเตือนระบบเบรกติดสวางขึ้นเมื่อไรกต็าม
ในระหวางการใชรถ
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ไฟเตือนระบบปองกนัเบรกลอ็ค (ABS) (ในรถบางรุน) 

65D529

เมื่ อบิ ดสวิ ตชสตารทไปที่ ตําแหน ง “ON” หรือกด
สวิตชสตารทเครื่องยนตเพื่อเปลี่ยนโหมดสตารทไปเปน
“ON” ไฟเตือนจะติดสวางขึ้นเปนระยะเวลาสั้นๆ แลว
ดับลงเพื่อใหทานตรวจเช็ควาไฟเตือนทํางานปกติ 
ถาไฟเตือนติดสวางคาง หรือติดสวางขึ้นในขณะขับขี่
แสดงวาอาจมีสิ่งผิดปกติเกิดขึ้นกับ ABS
ถาเหตุการณดังกลาวเกิดขึ้น: 
1) นาํรถเขาจอดขางทางโดยใหหยดุรถอยางระมดัระวงั
2) บดิสวิตชสตารทไปทีต่ําแหนง “LOCK” หรอืเปลี่ยน

โหมดสตารทไปที่ “LOCK” (OFF) โดยการกด
สวิตชสตารทเครื่องยนต จากนั้นสตารทเครื่องยนต
อีกครั้ง 

ถาไฟเตือนติดสวางขึ้นเปนระยะเวลาสั้นๆ แลวดับลง
แสดงว าระบบปกติ  ถ าไฟเตือนยังคงติดสว างค าง
แสดงวาระบบผิดปกติ
ถาไฟเตือน ABS และไฟเตือนระบบเบรกติดสวางคาง
หรือติดสวางขึ้นพรอมกันในขณะขับขี่ แสดงวาระบบ
ABS ของท านมีฟ งกชั่ นควบคุมแรงเบรกลอหลัง
(ฟงกชั่นวาลวปรับแรงดัน) และอาจมีสิ่งผิดปกติเกิดขึ้น

กับฟงกชั่นควบคุมแรงเบรกลอหลังและฟงกชั่นปองกัน
การล็อคของระบบ ABS
ถาสภาวะใดสภาวะหนึ่งเกิดขึ้น ใหนํารถเขารับการ
ตรวจเช็คระบบที่ศนูยบริการซูซูกิ
ถ าระบบ  ABS ไม ทํางาน  ระบบเบรกจะทํางาน
เหมือนระบบเบรกธรรมดาที่ไมมีระบบ ABS
สําหรับรายละเอียดของระบบ ABS ใหดูที่  “ระบบ
ปองกันเบรกล็อค (ABS)” ในหมวด “การใชงานรถ
ของทาน” 

ไฟเตือนแรงดันน้ํามันเครื่อง

50G051

ไฟเตือนนี้ จะติดสวางขึ้นเมื่อบิดสวิตชสตารทไปที่
ตําแหนง “ON” หรือกดสวิตชสตารทเครื่องยนตเพื่อ
เปลี่ ยนโหมดสตาร ทเป น  “ON” แล วดั บลงเมื่ อ
เครื่องยนตสตารทติด  ไฟเตือนนี้จะติดสวางขึ้นและติด
คางถาแรงดันน้ํามันเครื่องไมเพียงพอ ถาไฟเตือนนี้
ติดสวางขึ้นขณะขับขี่ ใหนํารถจอดขางทางใหเร็วที่สุด
เทาที่จะทําไดและดับเครื่องยนต 
ตรวจเช็คระดับน้ํามันเครื่องและเติมน้ํามันเครื่องถา
จําเปน ถามีน้ํามันเครื่องมากพอ ใหนํารถเขารับการ
ตรวจสอบระบบหลอลื่นที่ศูนยบริการซูซูกิกอนทําการ
ขับขีอ่ีกครั้ง

ขอพึงระวัง
• ถาทานปลอยใหเครื่องยนตทํางานขณะที่ไฟเตือน
นี้ติดสวาง เครื่องยนตอาจเสียหายรุนแรงได

• อยาใชไฟเตือนแรงดันน้ํามันเครื่องเพื่อตดัสิน
ความจําเปนในการเติมน้ํามันเครื่องเพียงอยางเดียว
ใหแนใจวาไดตรวจเช็คระดับน้ํามันเครื่องเปน
ประจํา 
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ไฟเตือนไฟชารจ

50G052

ไฟเตือนนี้ จะติดสวางขึ้นเมื่อบิดสวิตชสตารทไปที่
ตําแหนง “ON” หรือกดสวิตชสตารทเครื่องยนตเพื่อ
เปลี่ ยนโหมดสตาร ทเป น  “ON” แล วดั บลงเมื่ อ
เครื่องยนตสตารทติด ไฟเตือนนี้จะติดสวางขึ้นและติด
คางถามีสิ่งผิดปกติเกิดขึ้นกับระบบชารจไฟแบตเตอรี่
ถ าไฟเตื อนนี้ ติ ดสว างขึ้ นขณะเครื่ องยนตทํางาน
ใหนํารถเขารับการตรวจเช็คระบบไฟชารจที่ ศูนย
บริการซูซูกิทันที
ไฟเตือนคาดเข็มขัดนิรภัยดานคนขบั 

60G049

ถาคนขับไมคาดเข็มขัดนิรภัย ไฟเตือนนี้จะติดสวางขึ้น
และ / หรือกะพริบ
สําหรับรายละเอียดเกี่ยวกับไฟเตือนคาดเข็มขัดนิรภัย
ใหดูที่ “ระบบเข็มขัดนิรภัยและเบาะนิรภัยสําหรับเด็ก”
ในหมวดนี้

ไฟเตือน “AIR BAG” 

63J030

ไฟเตือนนี้จะกะพริบหรือติดสวางขึ้นเปนระยะเวลา
หลายวินาที เมื่อบิดสวิตชสตารทไปที่ตําแหนง “ON”
หรือกดสวิตชสตารทเครื่ องยนต เพื่ อเปลี่ ยนโหมด
สตารทไปเปน “ON” เพื่อใหทานตรวจเช็ควาไฟเตือน
ทํางานปกติ 
ไฟเตือนจะติดสวางขึ้นและติดคางถามีปญหาเกิดขึ้น
ในระบบถุงลม

ไฟแสดงสถานะความบกพรอง

65D530

รถของทานมีระบบควบคุมมลภาวะซึ่ งควบคุมดวย
คอมพิวเตอร  ไฟแสดงสถานะความบกพรองติดตั้ ง
อยูที่แผงหนาปดเพื่อแจงเตือนเมื่อจําเปนตองนํารถเขา
รับการตรวจเช็ คระบบควบคุมมลภาวะ  ไฟแสดง
สถานะความบกพรองจะติดสวางขึ้นเมื่ อบิดสวิตช
สตารทไปที่ ตําแหนง “ON” หรือกดสวิตชสตารท
เครื่องยนตเพื่อเปลี่ยนโหมดสตารทเปน “ON” เพื่อ
ใหท านทราบว าไฟแสดงสถานะทํางานเปนปกติ
และจะดับลงเมื่อเครื่องยนตสตารทติด  
ถาไฟแสดงสถานะความบกพรองติดสวางขึ้ นหรือ
กะพริบขณะเครื่องยนตทํางาน แสดงวาระบบควบคุม
มลภาวะไดรับความเสียหาย 
ใหนํารถของทานเขารับบริการที่ศูนยบริการซูซูกิเพื่อ
ซอมแซมความเสียหาย 

คําเตอืน
ถ าไฟเตื อน  “AIR BAG” บนแผงหน าป ดไม
กะพริบหรือติดสวางขึ้นเปนระยะเวลาสั้นๆ แลว
ดับลงเมื่ อบิดสวิตชสตารทไปที่ตําแหนง “ON”
หรือกดสวิตชสตารทเครื่องยนตเพื่อเปลี่ยนโหมด
สตาร ทไปที่  “ON” ไฟเตื อนติ ดค างเป นเวลา
นานกว า 10 วินาที  หรือติดสว างในขณะขับขี่
ระบบถุงลมอาจทํางานไมปกติ ใหนํารถเขารับการ
ตรวจเชค็ระบบทั้งสองที่ศูนยบริการซูซูกิ

ขอพงึระวัง
การขับรถตอไปโดยที่ไฟแสดงสถานะความบกพรอง
ตดิสวางหรอืกะพรบิอยูจะทําใหระบบควบคุมมลภาวะ
ของรถเสียหายอยางถาวร และสงผลตอการขับขี่หรือ
การประหยัดน้ํามันเชื้อเพลิงของรถ
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ไฟเตือนระบบปุมกดคียเลสสตารท/ระบบยับยั้งการ 
ทํางานของเครื่องยนต (ในรถบางรุน) 

80JM122

เมื่ อบิดสวิตชสตารทไปที่ ตําแหนง “ON” หรือกด
สวิตชสตารทเครื่องยนตเพื่อเปลี่ยนโหมดสตารทไป
เปน “ON” ไฟเตือนจะติดสวางขึ้นเปนระยะเวลาสั้นๆ
แลวดับลงเพื่อใหทานตรวจเช็ควาไฟเตือนทํางานปกติ
ถาไฟเตือนนี้ติดคาง แสดงวามีปญหาเกิดขึน้กับระบบ  
(รุนที่ไมมีระบบปุมกดคียเลสสตารท)
ถาไฟเตือนนี้กะพริบ ใหบิดสวิตชสตารทไปที่ตําแหนง
“LOCK” แลวบิดกลับไปที่ ตําแหนง “ON” อีกครั้ ง
ถาไฟเตือนนี้ยังคงกะพริบอยูขณะที่สวิตชสตารทอยูที่
ตําแหนง “ON” แสดงวาอาจมีปญหาเกิดขึ้นกับกุญแจ
ของทานหรือระบบยับยั้ งการทํางานของเครื่องยนต
ใหนํารถเขารับการตรวจเช็คที่ศูนยบริการซูซูกิ
(รุนที่มีระบบปุมกดคียเลสสตารท)
ไฟเตือนนี้จะกะพริบถาทานกดสวติชสตารทเครื่องยนต
ในขณะที่ระบบไมไดรับสัญญาณจากรีโมทคอนโทรล
สําหรับรายละเอียด ใหดูที่  “ระบบยับยั้ งการทํางาน
ของเครื่ องยนต ” ในหมวดนี้  หรือ “ระบบปุ มกด
คียเลสสตารท” ในหมวด “การใชงานรถของทาน” 

ไฟเตือนประตเูปด

54G391

ไฟเตือนนี้จะติดสวางจนกวาประตูทั้ งหมด (รวมถึง
ประตูทาย) จะปดสนิท
ถามีประตูบานใดบานหนึ่ง (รวมถึงประตูทาย) เปด
อยูขณะที่รถกําลังเคลื่อนที่  เสียงเตือนจะดังขึ้นเพื่อ
เตือนใหทานปดประตูทุกบานใหสนิท

ไฟเตือนระดับน้ํามันเชือ้เพลิงต่ํา

54G343

ถาไฟเตือนนี้ติดสวางขึ้น ใหเติมน้ํามันเชื้อเพลิงทันที
เมื่อไฟเตือนนี้ติดสวางขึ้น เสียงเตือนจะดังขึ้นหนึ่งครั้ง
เพื่อเตือนใหทานเติมน้ํามันเชื้อเพลงิ
ถาทานไมเติมน้ํามันเชื้อเพลิง เสียงเตือนจะดังทุกครั้ง
เมื่ อบิดสวิตชสตารทไปที่ ตําแหนง “ON” หรือกด
สวิตชสตารทเครื่องยนตเพื่อเปลี่ยนโหมดสตารทเปน
“ON” 

หมายเหตุ:
จุดที่กระตุนใหไฟเตือนนี้ทํางานจะแตกตางกันไปทั้งนี้
ขึ้นอยูกับสภาพถนน (เชน ทางลาดชัน หรือทางโคง)
และสภาวะการขับขี่เนื่องจากน้ํามันเชื้อเพลิงในถังจะ
เคลือ่นที่ไปมา
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ไฟเตือนพวงมาลัยเพาเวอรไฟฟา 

79J039

ไฟเตือนนี้ จะติดสวางขึ้นเมื่อบิดสวิตชสตารทไปที่
ตําแหนง “ON” หรือกดสวิตชสตารทเครื่องยนตเพื่อ
เปลี่ ยนโหมดสตาร ทเป น  “ON” แล วดั บลงเมื่ อ
เครื่องยนตสตารทติด 
ถาไฟเตือนนี้ติดสวางขึ้นขณะขับขี่  ระบบพวงมาลัย
เพาเวอรไฟฟาอาจไมทํางานตามปกติ ใหนํารถเขารับ
การ ตรวจเช็คระบบที่ศูนยบริการซูซูกิ

หมายเหตุ:
ถาระบบพวงมาลยัเพาเวอรไฟฟาไมทํางานตามปกต ิทาน
จะรูสกึวาบังคับเลีย้วไดยากขึน้ อยางไรกต็ามทานจะยงั
คงสามารถบงัคับเลีย้วไดเชนเดมิ

หมายเหตุ:
ถาพวงมาลัยถูกใชงาน ทานอาจไดยินเสียงเสียดสี ซึ่ง
ไมใชลักษณะของความผดิปกตแิตอยางใด และยังแสดง
วาระบบพวงมาลยัเพาเวอรไฟฟานัน้ทํางานอยางถกูตอง

ไฟแสดงสถานะไฟเลี้ยว

50G055

เมื่ อทานเปดสัญญาณเลี้ ยวซายหรือเลี้ ยวขวา ลูกศร
สีเขียวของสัญญาณเลี้ยวที่เปดบนแผงหนาปดจะกะพริบ
พรอมกับไฟเลี้ยวนั้นๆ เมื่อทานเปดสวิตชไฟฉุกเฉิน
ลูกศรทั้งสองจะกะพริบพรอมกับไฟเลี้ยวทั้งหมด

ไฟแสดงสถานะไฟสูง

50G056

ไฟแสดงสถานะนี้จะติดสวางขึน้เมื่อเปดไฟสูง

ไฟเตือนระบบเกียร
(ในรถบางรุน)

80J219

ไฟเตือนนี้จะติดสวางขึ้นเปนระยะเวลาหลายวินาที
เมื่ อบิดสวิตชสตารทไปที่ ตําแหนง “ON” หรือกด
สวิตชสตารทเครื่องยนตเพื่อเปลี่ยนโหมดสตารทไป
เปน “ON” เพื่อใหทานตรวจเช็ควาไฟเตือนทํางานปกต ิ
ถาไฟเตือนนี้ติดสวางขึ้น แสดงวามีปญหาเกิดขึ้นกับ
ระบบเกียร ใหนํารถเขารับการตรวจเช็คที่ศูนยบริการ
ซูซูกิ
ไฟเตือนอัตราการสิ้นเปลืองแบตเตอรี่รีโมทคอนโทรล
ของระบบปุมกดคียเลสสตารท (ในรถบางรุน)

70K122

ถาทานไมสามารถใชงานรีโมทคอนโทรลไดตามปกติ
ไฟเตือนนี้จะติดสวางขึ้นเปนเวลาหลายวินาทีเมื่อกด
สวิตชสตารทเครื่องยนตเพื่อเปลี่ยนโหมดสตารทไปที่
“ON” 
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ไฟแสดงสถานะ “PUSH” 
(ในรถบางรุน)

82K174

ถาไฟแสดงสถานะนี้ติดสวางขึ้นเมื่อเหยียบแปนเบรก
สําหรับรุนเกียร CVT หรือเหยียบแปนคลัตชสําหรับ
รุนเกียรธรรมดา ทานสามารถสตารทเครื่องยนตได 

ไฟแสดงสถานะ “ACC” (ในรถบางรุน)

82K097

ไฟแสดงสถานะนี้จะติดสวางขึ้นเมื่อโหมดสตารทอยู
ที่ “ACC” 

ไฟแสดงสถานะ “ON” ของโหมดสตารท
(ในรถบางรุน)

82K098

ไฟแสดงสถานะนี้จะติดสวางขึ้นเมื่อโหมดสตารทอยู
ที่ “ON” ขณะที่เครื่องยนตดับ 

มาตรวัดความเร็ว

68LM223

มาตรวัดความเร็วจะแสดงความเร็วรถโดยใชหนวยวัด
เปน  กม./ชม. 

ตัวอยาง
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มาตรวัดรอบเครื่องยนต (ในรถบางรุน)

68LM224

มาตรวัดรอบเครือ่งยนตจะแสดงความเร็วรอบเครือ่งยนต
โดยใชหนวยวัดเปนรอบตอนาที (rpm)

หมายเหตุ:
ความเร็วรอบเครื่องยนตสูงสุดถูกจํากัดไวที่ประมาณ
5000 รอบตอนาที โดยการควบคุมการตัดน้ํามันเชื้อเพลงิ
เมื่อทานเหยียบแปนคันเรงในขณะเกียรอยูที่ตําแหนง
“P” (เกียรจอด) หรือ “N” (เกียรวาง) 

เกจวัดระดับน้ํามันเชือ้เพลิง

74LHT0220

เมื่อสวิตชสตารทอยูที่ตําแหนง ON หรือโหมดสตารท
อยูที่ “ON” เกจวัดนี้จะชี้แสดงปริมาณน้ํามันเชื้อเพลิง
ที่มีอยูในถังน้ํามันเชื้อเพลิงโดยประมาณ “F” แสดงวา
น้ํามันเชื้อเพลิงเต็มถัง และ “E” แสดงวาน้ํามันเชื้อเพลิง
หมดถัง
ถาเข็มชี้ไปที่ขีดระดับต่ํากวาระดับ “E” (ไมใชที่ตัว
อักษร E) ใหเติมน้ํามันเชื้อเพลิงใหเร็วที่สุด 
หมายเหตุ:
เข็มชี้นี้จะเลื่อนไปมาเล็กนอย ทั้งนี้ขึ้นอยูกับสภาพถนน
(เชน ทางลาดชัน หรือทางโคง) และสภาวะการขับขี่
เนื่องจากน้ํามันเชื้อเพลิงในถังจะเคลื่อนที่ไปมา
ถาไฟเตือนระดับน้ํามันเชื้อเพลิงต่ํา (1) ติดสวางขึ้น
ใหเติมน้ํามนัเชื้อเพลิงทันที

ขอพงึระวัง
อยาขับขี่โดยใหความเร็วรอบเครื่องยนตอยูในโซน
สีแดง มิฉะนั้นเครื่องยนตอาจเสียหายรุนแรงได 
ใหรักษาระดับความเร็วรอบเครื่องยนตใหต่ํากวาโซน
สีแดงแมในขณะเปลี่ยนเกียรลงไปยังตําแหนงเกียร
ต่ํากวา 
ใหดู ที่  “ความเร็วสูงสุดที่ สามารถทําได ในการ
เปลี่ยนเกยีรลง” ในหมวด “การใชงานรถของทาน” 

ตัวอยาง

(1)

(2)
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เมื่อไฟเตือนระดับน้ํามันเชื้อเพลิงต่ํา (1) ติดสวางขึ้น
เสียงเตือนจะดังขึ้นหนึ่งครั้งเพื่อเตือนใหทานเติมน้ํามัน
เชื้อเพลิง
ถาทานไมเติมน้ํามันเชื้อเพลิง เสียงเตือนจะดังทุกครั้ง
เมื่ อบิดสวิตชสตารทไปที่ ตําแหนง “ON” หรือกด
สวิตชสตารทเครื่องยนตเพื่อเปลี่ยนโหมดสตารทเปน
“ON” 

หมายเหตุ:
จุดที่กระตุนใหไฟเตือนระดับน้ํามันเชื้อเพลิงต่ํา (1)
ทํางาน จะแตกตางกันไป ทั้งนี้ขึ้นอยูกับสภาพถนน (เชน
ทางลาดชัน หรือทางโคง) และสภาวะการขับขีเ่นื่องจาก
น้ํามันเชื้อเพลิงในถังจะเคลื่อนที่ไปมา

เครื่องหมาย (2) แสดงใหเห็นวาฝาปดชองเติมน้ํามัน
เชื้อเพลิงอยูทางดานซายของรถ

เกจวัดอุณหภูม ิ

68LM226

เมื่อสวิตชสตารทอยูที่ตําแหนง “ON” หรือโหมดสตารท
อยูที่  “ON” เกจวัดนี้ จะชี้ แสดงอุณหภูมิน้ําหลอเย็น
เครื่องยนต ภายใตสภาวะการขับขี่ปกติ เข็มชี้ควรชี้
ภายในชวงอุณหภูมิปกติที่สามารถยอมรับไดระหวาง
“H” และ “C”  ถาเข็มชี้ เลื่ อนเขาใกล  “H” แสดงวา
เครื่องยนตรอนจัด ปฏิบัติตามคําแนะนําถาเครื่องยนต
รอนจัดในหมวด “การปฏิบตัิในกรณีฉุกเฉิน” 

การควบคุมความสวางของแผงหนาปด 
(ในรถบางรุน)

68LM227

เมื่ อบิดสวิตชสตารทไปที่ ตําแหนง “ON” หรือกด
สวิตชสตารทเครื่องยนตเพื่อเปลี่ยนโหมดสตารทเปน
“ON” ไฟเข็มชี้จะติดสวางขึ้น  
รถของทานมีระบบซึ่งจะหรี่ความสวางของไฟบนแผง
หนาปดโดยอัตโนมัติเมื่อเปดไฟหรี่หรือไฟหนา 
เมื่อเปดไฟหรี่และ/หรือไฟหนา ทานสามารถควบคุม
ความเขมของไฟสองสวางที่มาตรวัดได
การเพิ่มความสวางของไฟบนแผงหนาปด ใหหมุนปุม
ควบคมุความสวาง (1) ตามเขม็นาฬิกา 
การลดความสวางของไฟบนแผงหนาปด ใหหมุนปุม
ควบคมุความสวาง (1) ทวนเข็มนาฬิกา

ขอพงึระวัง
การฝนขับรถตอไปโดยที่เข็มชี้แสดงวาเครื่องยนต
รอนจัดจะสงผลใหเครื่องยนตเสียหายรนุแรงได

(1)

ตัวอยาง
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หมายเหตุ:
• ถาทานไมหมุนปุมควบคมุความสวางภายในเวลา
ประมาณ 5 วนิาทีของระยะเวลาการทํางานของจอ
แสดงการควบคุมความสวาง จอแสดงการควบคมุ
ความสวางจะถกูยกเลิกโดยอัตโนมัติ 

• เมื่อทานตอแบตเตอรี่กลับเขาที่ ความสวางของไฟ
บนแผงหนาปดจะถูกตัง้คาเริ่มตนใหม ใหปรับความ
สวางอีกครั้งตามความตองการของทาน

จอแสดงขอมูล

58MST0211

(1) ปุมเลือกมาตรวัดระยะทาง
(2) ปุมเลือกการแสดงผล
(3) จอแสดงขอมูล

เมื่ อสวิตชสตารทอยู ที่ ตําแหนง “ON” หรือโหมด
สตารทอยู ที่  “ON” จอแสดงขอมูลจะแสดงขอมูล
ดังตอไปนี้ 

จอแสดง (A)
เทอรโมมิเตอร
จอแสดง (B) (สําหรับรุนเกียร CVT)
ไฟแสดงตําแหนงเกียร
จอแสดง (C)
มาตรวัดระยะทาง / อัตราการสิ้นเปลืองน้ํามันเชื้อเพลิง
ณ ขณะนั้ น / อัตราการสิ้ นเปลืองน้ํามันเชื้ อเพลิ ง
โดยเฉลี่ย / ชวงการขบัขี่
จอแสดง (D)
มาตรบันทึกระยะทาง
จอแสดง (E)
นาฬิกา

(1) (2)(3)

(D)

(B)

(A)

(C)

(E)

ตัวอยาง
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เทอรโมมิเตอร (ในรถบางรุน)
เมื่ อสวิตชสตารทอยู ที่ ตําแหนง “ON” หรือโหมด
สตาร ทอยู ที่  “ O N ”  จอแสดง  ( A )  จะแสดง
เทอรโมมิเตอร 
เทอรโมมิเตอรจะแสดงคาอณุหภูมิภายนอก

68LM258

ถาอุณหภูมิภายนอกใกลจุดเยือกแข็ง เครื่องหมาย (a)
จะปรากฏขึ้นบนจอแสดง 

หมายเหตุ:
• อุณหภูมิภายนอกทีแ่สดงจะไมใชคาอณุหภมูิภายนอก
จริงเมื่อขบัรถดวยความเร็วต่ําหรือขณะที่รถหยดุ

• ถามีสิง่ผิดปกตเิกิดขึ้นกับเทอรโมมเิตอร หรอืหลังจาก
ที่บิดสวิตชสตารทไปที่ ตําแหนง “ON” หรือกด
สวิตชสตารทเครื่องยนตเพื่อเปลี่ยนโหมดสตารทเปน
“ON” สักครูหนึ่ง จอแสดงอาจจะไมระบุอุณหภูมิ
ภายนอก 

เมื่ อจอแสดง (C) แสดงชวงการขับขี่  ทานสามารถ
เปลี่ยนหนวยอุณหภูมิได 
การเปลี่ยนหนวยของอุณหภูมิ ใหหมุนปุมเลือกการ
แสดงผล (2) ขณะที่กดปุมเลือกมาตรวัดระยะทาง (1)
คางไว

68LM259

หมายเหตุ:
เมื่อทานตอสายขั้วลบ (–) แบตเตอรี่กลับเขาที่ หนวย
ของอณุหภมูิจะถูกตั้งคาเริ่มตนใหม ใหเปลี่ยนหนวย
อีกครั้งตามความตองการของทาน

ไฟแสดงตําแหนงเกยีร (สําหรับรุนเกยีร CVT)

58MST0212

เมื่ อสวิตชสตารทอยู ที่ ตําแหนง “ON” หรือโหมด
สตารทอยูที่  “ON” จอแสดง (B) จะแสดงตําแหนง
เกียร (b) 
สําหรั บรายละเอี ยดเกี่ ยวกั บวิ ธี ใช เกี ยร  ให ดู ที่
“การใชเกียร” ในหมวด “การใชงานรถของทาน” 

มาตรวัดระยะทาง / อัตราการสิ้นเปลืองน้ํามันเชื้อเพลิง
ณ ขณะนัน้ / อัตราการสิ้นเปลืองน้ํามันเชือ้เพลิง โดย
เฉลี่ย / ชวงการขับขี่
เมื่ อสวิตชสตารทอยู ที่ ตําแหนง “ON” หรือโหมด
สตารทอยูที่ “ON” จอแสดง (C) จะแสดงผลหนึ่งอยาง
จากหาอยางตอไปนี้  มาตรวัดระยะทาง A, มาตรวัด
ระยะทาง B, อัตราการสิ้นเปลืองน้ํามันเชื้อเพลิง ณ
ขณะนั้น, อัตราการสิ้นเปลืองน้ํามันเชื้อเพลิงโดยเฉลี่ย
หรือชวงการขับขี ่
การเปลี่ ยนการแสดงผลของจอแสดง (C) ใหกดปุม
เลื อกมาตรวัดระยะทาง (1) หรือกดปุ มเลื อกการ
แสดงผล (2) อยางรวดเร็ว

(a)ตัวอยาง ตัวอยาง

(คาเริ่มตน)

(b)ตัวอยาง
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71LMT0204

(c) มาตรวดัระยะทาง A
(d) มาตรวดัระยะทาง B 
(e) อัตราการสิ้นเปลืองน้ํามันเชื้อเพลิง ณ ขณะนั้น
(f) อัตราการสิ้นเปลืองน้ํามันเชื้อเพลิงโดยเฉลี่ย
(g) ชวงการขับขี่

หมายเหตุ:
• การแสดงผลจะเปลี่ยนเมื่อทานกดและปลอยปุม
• จอแสดงจะแสดงคาโดยประมาณ ดังนั้น คาที่แสดง
จึงอาจไมเทากับคาจริง

มาตรวัดระยะทาง
ทานสามารถใชมาตรวัดระยะทางเพื่อวัดระยะทางใน
การเดินทางสั้นๆ หรือใชวัดระยะทางระหวางชวงการ
หยดุเติมน้ํามันเชื้อเพลิงแตละครั้ง
ทานสามารถใชมาตรวัดระยะทาง A หรือมาตรวัด
ระยะทาง B โดยแยกเปนอสิระตอกันได
การรีเซ็ตมาตรวัดระยะทางกลับไปที่ศูนย ใหกดปุม
เลือกมาตรวัดระยะทาง (1) คางไวครู หนึ่ งขณะที่
จอแสดงกําลังแสดงมาตรวัดระยะทางอยู

หมายเหตุ:
คาสงูสดุทีม่าตรวดัระยะทางสามารถแสดงไดคอื 9999.9
เมื่อทานขับขี่โดยที่ระยะทางผานคาสูงสุดแลว คาที่
แสดงจะยอนกลับไปที่ 0.0

(c)

(d)

(e)

(f)

(g)

ตัวอยาง กดปุมเลือกมาตรวดัระยะทาง (1)
กดปุมเลือกการแสดงผล (2)

คําเตอืน
ถาท านพยายามปรับเปลี่ ยนจอแสดงขณะขับขี่
ทานอาจสูญเสียการควบคุมรถได
อยาพยายามปรับเปลีย่นจอแสดงขณะขับขี่
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อัตราการสิ้นเปลอืงน้ํามันเชือ้เพลงิ ณ ขณะนั้น
ถาทานเลือกอัตราการสิ้นเปลืองน้ํามันเชื้ อเพลิง ณ
ขณะนั้ นเมื่ อท านขับรถครั้ งล าสุด จอแสดงจะไม
แสดงค าสุ ดท ายของอั ตราการสิ้ นเปลื องน้ํ ามั น
เชื้อเพลิง ณ ขณะนั้น จากการขับขี่กอนหนานี้เมื่อบิด
สวิตชสตารทไปที่ ตําแหน ง “ON” หรือกดสวิตช
สตารทเครื่องยนตเพื่อเปลี่ยนโหมดสตารทไปที่ “ON”
จอแสดงจะแสดงคานั้นเฉพาะเมื่อรถกําลังเคลื่อนที ่

หมายเหตุ:
• จอแสดงจะไมแสดงคานั้น นอกจากขณะรถเคลื่อนที่
เทานั้น

• คาสูงสุดที่แสดงของอัตราการสิ้นเปลืองน้ํามัน
เชื้อเพลิง ณ ขณะนั้นคือ 30 จะไมมีการแสดงคาที่
มากกวา 30 บนจอแสดง แมวาอัตราการสิ้นเปลือง
น้ํามันเชื้อเพลิง ณ ขณะนั้นจะสูงกวานั้นก็ตาม

• การแสดงผลบนจอแสดงอาจลาชา ถาอตัราการสิ้น
เปลืองน้ํามันเชื้อเพลิงไดรับผลกระทบอยางมากจาก
สภาวะการขบัขี่

• จอแสดงจะแสดงคาโดยประมาณ ดังนั้น คาที่แสดง
จึงอาจไมเทากับคาจริง

• ทานสามารถเปลี่ยนหนวยของอัตราการสิ้นเปลือง
น้ํามันเชื้อเพลิง ณ ขณะนั้นที่แสดงบนจอแสดงได
ใหดูที่ “อตัราการสิน้เปลืองน้ํามันเชื้อเพลิงโดยเฉลี่ย”
ในหมวดนี้ 

อัตราการสิ้นเปลอืงน้ํามันเชือ้เพลงิโดยเฉลี่ย
ถาทานเลือกอัตราการสิ้นเปลืองน้ํามันเชื้อเพลิงโดยเฉลี่ย
เมื่อทานขับรถครั้งลาสุด จอแสดงจะแสดงคาสุดทาย
ของอัตราการสิ้นเปลืองน้ํามันเชื้อเพลิงโดยเฉลี่ยจาก
การขับขี่กอนหนานี้เมื่อบิดสวิตชสตารทไปที่ตําแหนง
“ON” หรือกดสวิตชสตารทเครื่ องยนต เพื่ อเปลี่ ยน
โหมดสตารทไปที่  “ON” จอแสดงจะแสดงคาของ
อัตราการสิ้นเปลืองน้ํามันเชื้อเพลิงโดยเฉลี่ยซึ่งจะรวม
อัตราการสิ้นเปลืองน้ํามันเชื้อเพลิงโดยเฉลี่ยในระหวาง
การขับขี่กอนหนานี้ดวย นอกเสียจากทานจะรีเซ็ตคา
ของอตัราการสิ้นเปลืองน้ํามันเชื้อเพลิงโดยเฉลี่ยแลว
การรีเซ็ตอัตราการสิ้นเปลืองน้ํามันเชื้อเพลิงโดยเฉลี่ย
กลั บไปที่ ศู นย  ให กดปุ มเลื อกการแสดงผล  (2)
คางไวครูหนึ่ งขณะที่ จอแสดงกําลังแสดงอัตราการ
สิ้นเปลืองน้ํามันเชื้อเพลิงโดยเฉลี่ยอยู

หมายเหตุ:
เมื่ อท านรี เซ็ตการแสดงผลหรือตอสายขั้ วลบ (–)
แบตเตอรี่ กลับเขาที่ คาของอัตราการสิ้นเปลืองน้ํามัน
เชื้อเพลิงโดยเฉลี่ยจะแสดงขึ้นหลังจากที่ขับรถไปได
ระยะหนึ่ง

การเปลี่ยนหนวยของอัตราการสิ้นเปลืองน้ํามันเชื้อเพลิง
โดยเฉลี่ ย ใหหมุนปุมเลือกการแสดงผล (2) ขณะที่
กดปุมเลือกมาตรวัดระยะทาง (1) คางไว

68LM262

หมายเหตุ:
• เมื่อทานเปลี่ยนหนวยที่แสดงของอตัราการสิ้นเปลอืง
น้ํามันเชื้อเพลิงโดยเฉลี่ย หนวยที่แสดงของอัตราการ
สิ้นเปลืองน้ํามันเชื้อเพลิง ณ ขณะนั้นก็จะเปลี่ยนไป
ดวยโดยอัตโนมตัิ

• เมื่อทานตอสายขั้วลบ (–) แบตเตอรี่กลับเขาที่ หนวย
ของอัตราการสิ้นเปลืองน้ํามันเชื้อเพลิงโดยเฉลี่ยจะ
ถูกตั้งคาเริ่มตนใหม
ใหเปลี่ยนหนวยอีกครั้งตามความตองการของทาน

ตัวอยาง
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ชวงการขับขี่
ถาทานเลือกชวงการขับขี่ เมื่ อทานขับรถครั้ งลาสุด
จอแสดงจะแสดง “---” เปนเวลาสองถึงสามวินาที
จากนั้นจะแสดงชวงการขับขี่ปจจุบัน เมื่อบิดสวิตช
สตารทไปที่ ตําแหนง “ON” หรือกดสวิตชสตารท
เครื่องยนตเพื่อเปลี่ยนโหมดสตารทไปที่ “ON” 
ชวงการขับขี่ที่แสดงบนจอแสดงเปนระยะทางโดยเฉลี่ย
ที่ทานสามารถขับขี่ไดจนกวาเข็มของเกจวัดระดับน้ํามัน
เชื้อเพลิงจะชี้ไปที่ “E” ตามสภาวะการขับขีป่จจุบัน
เมื่อไฟเตือนระดับน้ํามันเชื้อเพลิงต่ําติดสวางขึ้น จอ
แสดง “---” จะปรากฏ
ถาไฟเตือนระดับน้ํามันเชื้อเพลิงต่ําติดสวางขึ้น ให
เติมน้ํามันเชื้อเพลิงทันทีไมวาคาของชวงการขับขี่ที่
แสดงบนจอแสดงจะเปนเทาไรก็ตาม
เนื่องจากชวงการขับขี่หลังการเติมน้ํามันเชื้อเพลิงจะ
คํานวณตามสภาวะการขับขี่ลาสุด ดังนั้น คาที่แสดงจึง
แตกตางกันในแตละครั้งที่ทานเติมน้ํามันเชื้อเพลิง

หมายเหตุ:
• ถาทานเติมน้ํามันเชื้อเพลิงเมื่อสวิตชสตารทอยูที่
ตําแหนง “ON” หรือโหมดสตารทถกูเปลี่ยนไปที่
“ON” ชวงการขับขีอ่าจแสดงคาไมถกูตอง 

• เมื่อทานตอสายขัว้ลบ (–) แบตเตอรี่กลับเขาที่ คา
ของชวงการขบัขี่จะแสดงขึ้นหลังจากที่ขับรถไปได
ระยะหนึ่ง

มาตรบันทึกระยะทาง
เมื่ อสวิตชสตารทอยู ที่ ตําแหนง “ON” หรือโหมด
สตารทอยูที่ “ON” จอแสดง (D) จะแสดงมาตรบันทึก
ระยะทาง 
มาตรบันทึกระยะทางจะบันทึกระยะทางทั้งหมดที่ได
ขับขี่

นาฬิกา
เมื่ อสวิตชสตารทอยู ที่ ตําแหนง “ON” หรือโหมด
สตารทอยูที่ “ON” จอแสดง (E) จะแสดงเวลา 

การตั้งเวลา: 
1) กดปุมเลือกมาตรวัดระยะทาง (1) และปุมเลือกการ

แสดงผล (2) พรอมกัน
2) การเปลี่ยนตัวแสดงชั่วโมง ใหหมุนปุมเลือกการ

แสดงผล (2) ไปทางซายหรือขวาติดตอกันขณะที่
ตัวแสดงชัว่โมงกะพริบ การเปลีย่นตวัแสดงชัว่โมง
อยางรวดเร็ว ใหหมุนปุมเลือกการแสดงผล (2)
คางไว การตั้งชั่วโมง ใหกดปุมเลือกการแสดงผล
(2) และตัวแสดงนาทีจะกะพริบ

3) การเปลีย่นตวัแสดงนาท ี ใหหมนุปุมเลอืกการแสดง
ผล (2) ไปทางซายหรือขวาติดตอกันขณะที่ตวัแสดง
นาทีกะพริบ การเปลี่ยนตัวแสดงนาทีอยางรวดเร็ว
ใหหมนุปุมเลอืกการแสดงผล (2) คางไว การตั้งนาที
ใหกดปุมเลือกการแสดงผล (2)

หมายเหตุ:
เมื่อทานตอสายขั้วลบ (–) แบตเตอรี่กลับเขาที่ การ
แสดงผล ของนาฬิกาจะถกูตั้งคาเริ่มตนใหม ใหเปลี่ยน
การแสดงผลอีกครั้งตามความตองการของทาน

ขอพงึระวัง
หมั่นตรวจเช็คคาบนมาตรบันทึกระยะทางของทาน
และตรวจเช็คตารางการบํารุงรักษาเปนประจําเพื่อ
นํารถเขารับการบํารงุรักษาตามระยะ
การไมนํารถเขารับการบํารุงรักษาตามระยะจะทํา
ใหชิ้นสวนบางอยางสึกหรอหรือเสียหายมากกวา
ปกติ

คําเตอืน
ถาท านพยายามปรับเปลี่ ยนจอแสดงขณะขับขี่
ทานอาจสูญเสียการควบคุมรถได
อยาพยายามปรับเปลีย่นจอแสดงขณะขับขี่
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สวิตชควบคุมไฟสองสวาง

65D611

การใชงานไฟสองสวาง

58MST0213

การเปดหรือปดไฟ ใหบิดที่ ปลายสวิตช  ซึ่ งมีสาม
ตําแหนง คือ:

OFF (1)
ปดไฟทั้งหมด

 (2)
เปดไฟหรี่  ไฟทาย ไฟสองปายทะเบียน และไฟแผง
หนาปด แตไฟหนาไมเปด

 (3)
เปดไฟหรี่ ไฟทาย ไฟสองปายทะเบียน ไฟแผงหนาปด
และไฟหนา

58MST0214

ขณะที่ ไฟหนาเปดอยู  ใหดันสวิตชไปขางหนาเพื่ อ
เปดไฟสูง หรือดันสวิตชเขาหาตัวเพื่อกลับมายังไฟต่ํา
ขณะที่ เป ดไฟสู ง  ไฟแสดงสถานะไฟสู งบนแผง
หนาปดจะติดสวางขึ้น การกะพริบไฟสูงเพื่อใชเปน
ไฟขอทาง ใหดันสวิตชเขาหาตัวเล็กนอยแลวปลอย
เมื่อทานใหสัญญาณเสร็จเรียบรอยแลว

คําเตอืน
เพื่อหลีกเลี่ยงการบาดเจ็บที่อาจเกิดขึ้น หามใชงาน
สวิตชควบคุมโดยใชมือสอดผานชองพวงมาลยั

(3)

(2)
(1)

ตัวอยาง
ตัวอยาง
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เสียงเตอืนไฟสองสวาง
เสียงเตือนภายในจะดังบี๊บอยางตอเนื่อง ถาทานเปด
ประตูดานคนขับโดยที่ ไมไดปดไฟหนาและไฟหรี่
ฟ งก ชั่ นนี้ จะถูกกระตุ นใหทํางานภายใต เงื่ อนไข
ดังตอไปนี้: 
เปดไฟหนาและ/หรือไฟหรี่ แมหลั งจากบิดสวิตช
สตารทไปที่ OFF หรือกดสวิตชสตารทเครื่องยนตเพื่อ
เปลี่ยนโหมดสตารทไปที่ “LOCK” (OFF) 
เสียงเตือนจะหยดุดังเมื่อทานปดไฟหนาและไฟหรี่ 

สวิตชไฟตัดหมอกหนา
(ในรถบางรุน)

64J058

ไฟตัดหมอกหน าจะติดสว างขึ้ นเมื่ อกดสวิตช ไฟ
ตัดหมอกหนาขณะที่ไฟหรี่ ไฟทาย และ/หรือไฟหนา
เปดอยูไฟแสดงสถานะที่อยูดานบนสวิตชจะติดสวาง
ขึ้นเมื่อเปดไฟตัดหมอกหนา

หมายเหตุ:
ในบางประเทศ การใชงานไฟสองสวางอาจแตกตางจาก
ที่อธิบายไวขางตนตามกฎขอบังคับของทองถิน่นั้นๆ

สวิตชควบคุมไฟเลีย้ว

65D611

คําเตอืน
เพื่อหลีกเลี่ยงการบาดเจ็บที่อาจเกิดขึ้น หามใชงาน
สวิตชควบคุมโดยใชมือสอดผานชองพวงมาลยั
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การใชงานไฟเลีย้ว
ขณะที่สวิตชสตารทอยูที่ตําแหนง “ON” หรือโหมด
สตารทอยูที่ “ON” ใหเลื่อนสวิตชขึ้นหรือลงเพื่อเปด
สัญญาณไฟเลี้ยวขวาหรือซาย

สัญญาณไฟเลี้ยวปกติ

58MST0215

เลื่อนสวิตชขึ้นหรือลงจนสุดเพื่อเปดสัญญาณไฟเลี้ยว
เมื่อทําการเลี้ยวเสร็จเรียบรอยแลว สัญญาณไฟเลี้ยว
จะถูกยกเลิกและสวิตชไฟเลี้ยวจะกลับสูตําแหนงปกติ

สัญญาณการเปลี่ยนเลน

58MST0216

ในบางกรณีเชน เมื่อเปลี่ยนเลน การหมุนของพวงมาลัย
จะไมมากพอที่จะยกเลิกสัญญาณไฟเลี้ยว ดังนั้น เพื่อ
ความสะดวก ทานสามารถกะพริบสัญญาณไฟเลี้ยวได
โดยการเลื่อนสวิตชคางไวครึ่งหนึ่ง สวิตชจะกลับสู
ตําแหนงปกติเมื่อทานปลอยสวิตช

สวิตชไฟฉกุเฉนิ

68LM235

กดสวิตชไฟฉุกเฉินเพื่อเปดไฟฉุกเฉิน ไฟเลี้ยวทั้งหมด
และไฟแสดงสถานะไฟเลี้ยวทั้งสองจะกะพริบพรอมกัน
การปดไฟฉุกเฉนิ ใหกดสวติชอกีครั้ง
ใชไฟฉุกเฉินเพื่อเตือนรถคันอื่นบนทองถนนในระหวาง
ที่ทานตองจอดรถในกรณีฉุกเฉิน หรือเมื่อรถของทาน
อาจเปนเหตุใหเกิดอันตรายบนทองถนนได

ตัวอยาง

ตัวอยาง

ตัวอยาง
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สวิตชทีป่ดน้ําฝนและที่ฉดีน้ําลางกระจกบัง
ลมหนา

57L21128

การใชงานที่ปดน้ําฝนและที่ฉีดน้ําลางกระจก 
เมื่อสวิตชสตารทอยูในตําแหนง “ON” ทานสามารถ
ใชสวิตชที่ปดน้ําฝน/ที่ฉดีน้ําลางกระจกได

ที่ปดน้ําฝนกระจกบังลมหนา

58MST0217

การเปดที่ปดน้ําฝนกระจกบังลมหนา ใหเลื่อนสวิตช
ลงไปที่ตําแหนงการทํางานหนึ่งในสามตําแหนง ใน
ตําแหนง “INT” ที่ปดน้ําฝนจะปดและหยุดเปนชวงๆ
ตําแหนง “INT” เหมาะสําหรับการขับขี่ในสภาวะที่มี
หมอกหรือฝนตกปรอยๆ  ในตําแหนง “LO” ที่ ปด
น้ําฝนจะทํางานดวยความเร็วต่ําคงที่ ในตําแหนง “HI”
ที่ปดน้ําฝนจะทํางานดวยความเร็วสูงคงที่   การปดที่
ปดน้ําฝน ใหเลื่อนสวิตชกลับไปยงัตําแหนง “OFF” 
เลื่อนสวิตชขึ้นคางไวที่ตําแหนง “MIST” ที่ปดน้ําฝน
กระจกบังลมหนาจะทํางานอยางตอเนื่องทีค่วามเร็วต่ํา

58MST0218

ถาสวิตชเปนรุนที่มีปลอกสวิตชควบคุม “INT TIME”
ใหบิดปลอกสวิตชควบคุมไปทางดานหนาหรือดาน
หลังเพื่อปรับชวงจังหวะการทํางานของที่ปดน้ําฝนใน
ตําแหนงปดและหยุดเปนชวงๆ ตามที่ตองการคําเตอืน

เพื่อหลีกเลี่ยงการบาดเจ็บที่อาจเกิดขึ้น หามใชงาน
สวิตชควบคุมโดยใชมือสอดผานชองพวงมาลยั

ตัวอยาง

ตัวอยาง
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ที่ฉีดน้ําลางกระจกบังลมหนา

58MST0219

การฉีดน้ําลางกระจกบังลมหนา ใหดันสวิตชเขาหาตัว
ที่ปดน้ําฝนกระจกบังลมหนาจะทํางานโดยอัตโนมัติที่
ความเร็วต่ํา ถาไมไดเปดใชงานที่ปดน้ําฝนและเปนรุน
ที่มีตําแหนง “INT” 

สวิตชที่ปดน้ําฝน/ที่ฉีดน้ําลางกระจกประตูทาย

58MST0220

การเปดที่ปดน้ําฝนกระจกประตูทาย ใหบิดที่ปลาย
สวิตชที่ปดน้ําฝนกระจกประตูทายไปทางดานหนาที่
ตําแหนง “ON” ถารถของทานเปนรุนที่ มีตําแหนง
“INT” ที่ปดน้ําฝนกระจกประตูทายจะปดและหยุด
เป นช วงๆ  เมื่ อท านบิ ดสวิ ตช ไปทางด านหน าที่
ตําแหนง “INT”  การปดที่ปดน้ําฝนกระจกประตูทาย
ใหบิดสวิตชกลับไปยังตําแหนง “OFF” 
ขณะที่สวิตชที่ปดน้ําฝนกระจกประตูทายอยูที่ตําแหนง
“OFF” ใหบิดสวิตชไปทางดานหลังคางไวเพื่อฉีดน้ํา
ฉีดลางกระจก
ขณะที่สวิตชที่ปดน้ําฝนกระจกประตูทายอยูที่ตําแหนง
“ON” ใหบิดสวิตชไปทางดานหนาคางไว เพื่ อฉีด
น้ําฉีดลางกระจก

คําเตอืน
• เพื่อปองกนัไมใหน้ําแข็งเกาะที่กระจกบังลมหนา
ในสภาวะอากาศหนาว ใหเปดระบบไลฝาเพื่ออุน
กระจกบังลมหนาทั้งกอนและระหวางการใชงาน
ที่ฉีดน้ําลางกระจกบังลมหนา

• หามใชสารปองกันการแข็งตวัสําหรับหมอน้ําใน
ถังพักน้ําฉีดลางกระจกบังลมหนา สารปองกัน
การแข็งตัวสําหรับหมอน้ําจะทําใหทัศนวิสัยใน
การขับขี่ลดลงอยางมากเมื่อฉีดน้ําลางกระจกบัง
ลมหนาลงบนกระจก และจะทําใหสีรถของทาน
ไดรับความเสียหายดวย 

ตัวอยาง ขอพงึระวัง
เพื่อชวยปองกันความเสียหายกับชิ้นสวนประกอบ
ของระบบที่ปดน้ําฝนและที่ฉีดน้ําลางกระจกบังลม
หนา ทานควรปฏิบัติตามขอพงึระวังตอไปนี้:
• อยาเลือ่นสวิตชคางไวอยางตอเนื่องถาไมมีน้ําฉีด
ลางกระจกบังลมหนาพนออกมา เนื่องจากจะทําให
มอเตอรที่ฉีดน้ําลางกระจกบังลมหนาเสียหายได

• อยาพยายามขจัดคราบสกปรกออกจากกระจก
บังลมหนาที่แหงโดยใชที่ปดน้ําฝน มิฉะนั้นกระจก
บังลมหนาและใบปดน้ําฝนจะเสียหายได ใหฉีด
น้ําลางกระจกบังลมหนาใหเปยกทุกครั้งกอนที่
จะใชงานที่ปดน้ําฝน

• ใหขจัดน้ําแข็งหรือหิมะออกจากใบปดน้ําฝน
กอนที่จะใชงานที่ปดน้ําฝน

• ตรวจเช็คระดับน้ําฉีดลางกระจกบังลมหนาเปน
ประจํา ตรวจเช็คใหบอยขึ้น เมื่อสภาพอากาศไมดี

• ใหเตมิน้ําลงในถงัพักน้ําฉีดลางกระจกบังลมหนา
เพียง 3/4 สวนเทานั้นในชวงสภาพอากาศหนาว
เพื่อใหมีพื้นที่วางสําหรับการขยายตัวในกรณี
ที่อุณหภูมิลดต่ําลงมากพอที่ จะทําใหน้ํากลาย
เปนน้ําแข็ง

ปดและหยุดเปนชวงๆ

ที่ฉีดน้ําลางกระจก
ที่ปดน้ําฝน

ตัวอยาง
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คันล็อคปรับระดับพวงมาลัย 4 ทิศทาง 
(ในรถบางรุน) 

58MST0221

(1) ล็อค
(2) ปลดล็อค

คันล็อคจะอยูใตคอพวงมาลัย เพื่อปรับระดับความสูง
และตําแหนงเขา-ออกของพวงมาลยั:
1) ดันคนัล็อคลงเพื่อปลดล็อคคอพวงมาลัย
2) ปรับพวงมาลัยไปที่ระดับความสูงและ ตําแหนง

เขา-ออกที่ตองการ และล็อคคอพวงมาลัยโดยการ
ดึงคนัล็อคขึน้ 

3) ลองขยับพวงมาลยัขึน้-ลงและเขา-ออก เพื่อใหแนใจ
วาพวงมาลัยล็อคเขาที่แนนหนาดี

ขอพงึระวัง
ใหขจัดน้ําแข็งหรือหิมะออกจากกระจกประตูทาย
และใบปดน้ําฝนกระจกประตูทายกอนที่จะใชงาน
ที่ปดน้ําฝนกระจกประตูทาย น้ําแข็งหรือหิมะที่
สะสมอาจกีดขวางการเคลื่ อนที่ของใบปดน้ําฝน
เปนเหตุใหมอเตอรที่ปดน้ําฝนเสียหายได

ตัวอยาง

คําเตอืน
อยาพยายามปรับตั้งพวงมาลัยขณะที่รถเคลื่อนที่
มิฉะนั้นทานอาจสูญเสียการควบคุมรถได
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แตร

68LM240

กดปุมแตรที่พวงมาลัยเพื่อใหเสียงแตรดังขึ้น แตรจะดงั
ไมวาสวิตชสตารทจะอยูที่ตําแหนงใดหรืออยูในโหมด
สตารทใดก็ตาม

สวิตชไลฝากระจกประตูทาย 
(ในรถบางรุน)

74LHT0234

เมื่อกระจกประตูทายเปนฝา ใหกดสวิตชนี้  (1) เพื่อ
ใหกระจกมองเห็นชัดเจน 
ไฟแสดงสถานะจะติดสวางขึ้นเมื่อไลฝาทํางาน  ไลฝา
จะทํางานเฉพาะขณะเครื่องยนตทํางาน การปดไลฝา
ใหกดสวิตช (1) อีกครั้ง

หมายเหตุ:
• ไลฝาจะทํางานเฉพาะขณะเครื่องยนตทํางาน 
• ไลฝาจะปดโดยอัตโนมัติหลังจากทํางานเปนเวลา

15 นาทีเพื่อปองกันแบตเตอรี่หมดประจุ 
ตัวอยาง

ขอพงึระวัง
ไลฝากระจกประตูทายใชกระแสไฟฟาปริมาณมาก
ดังนั้น ใหแนใจวาปดไลฝาทุกครั้งหลังจากกระจก
มองเห็นชัดเจนแลว

(1)

ตัวอยาง
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คําเตือนเกีย่วกับกาซไอเสีย

52D334

รายการตรวจสอบประจําวัน
กอนการขับขี่

60A187S

1) ใหแนใจวากระจกหนาตาง กระจกมองหลัง กระจก
มองขาง ไฟสองสวาง และแถบสะทอนแสงสะอาด
และไมมีสิ่งใดบดบงั

2) ตรวจเช็คยางดวยสายตาตามจุดตางๆ ตอไปนี้:
– ความลึกของดอกยาง
– การสึกหรอที่ผิดปกติ รอยปริ และความเสียหาย
– นัตลอหลุดหลวม
– มีวัตถแุปลกปลอมเชน ตะปู หิน ฯลฯ

ดู รายละเอี ยดเพิ่ มเติ มที่ หั วข อ  “ยาง” ในหมวด
“การตรวจสอบและการบํารุงรักษา” 
3) ตรวจหารอยรั่วของน้ํามันและของเหลวตางๆ 
หมายเหตุ:
น้ําที่หยดจากระบบปรับอากาศหลงัการใชงานไมใช
สิ่งผิดปกติแตอยางใด

คําเตอืน
หลีกเลี่ยงการสูดดมกาซไอเสีย กาซไอเสียประกอบ
ดวยกาซคารบอนมอนนอกไซด ซึ่ งเปนกาซพิษ
ที่ไรสีไรกลิ่น เนื่องจากกาซคารบอนมอนนอกไซด
เปนกาซที่ตรวจจับไดยาก จึงควรแนใจวาไดปฏิบัติ
ตามขอพึงระวังตอไปนี้เพื่อชวยปองกันไมใหกาซ
คารบอนมอนนอกไซดเขาสูภายในรถยนตของทาน
• อยาสตารทเครื่องยนตทิ้งไวในโรงรถหรือในพื้นที่
แคบที่อากาศถายเทไมสะดวก

(ตอ)

คําเตอืน
(ตอ)
• อยาจอดรถโดยที่ติดเครือ่งยนตไวเปนเวลานาน
แมในพื้นที่เปดโลง ถาจําเปนตองนั่งในรถที่จอด
อยู เปนเวลาสั้ นๆ ขณะที่ เครื่ องยนต ทํางาน
ใหแน ใจว า ไดปรับปุ มควบคุมอากาศเข าไปที่
“อากาศภายนอก” และปรับโบลเวอรไปที่ความเร็ว
สูง 

• หลกีเลีย่งการใชงานรถยนตขณะเปดประตูทาย
ถาจําเปนตองใชงานรถยนตขณะเปดประตูทาย
ใหแนใจวาไดปดกระจกหนาตางและหรือหลังคา
ซันรูฟ (ในรถบางรุ น) ทุกบานแลว และปรับ
โบลเวอร  ไปที่ความเร็วสูง พรอมกับปรับปุม
ควบคมุอากาศเขาไปที่ “อากาศภายนอก”

• เพื่อใหระบบระบายอากาศในรถของทานทํางาน
อยางเหมาะสม ใหหมั่นตรวจเช็คไมใหตะแกรง
ชองอากาศ เขาที่อยูดานหนากระจกบังลมหนามี
หิมะ ใบไม หรือ สิ่งกดีขวางอื่นๆ ติดอยู 

• อยาใหสวนปลายทอไอเสียมีหิมะหรือสิ่งอื่นๆ ติด
อยูเพื่อชวยลดการสะสมของกาซไอเสียใตทองรถ
สิ่งนี้เปนสิ่งสําคัญเมื่อจอดรถในสภาวะที่มีพายหุมิะ

• ใหทําการตรวจสอบระบบไอเสียเปนระยะๆ เพือ่
ตรวจดูความเสียหายและการรั่วซึม ถาเกิดความ
เสียหาย หรือการรั่วซึมใดๆ ขึ้นใหทําการซอมแซม
โดยทนัที

คําเตือนเกี่ยวกับกาซไอเสีย: NO
รายการตรวจสอบประจําวัน: NO
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4) ใหแนใจวาฝากระโปรงหนาปดสนทิและลอ็คเขาท ี่
5) ตรวจเช็คไฟหนา ไฟเลี้ยว ไฟเบรก และแตรวา

ทํางานอยางถูกตอง
6) ปรับเบาะนั่งและพนักพิงศีรษะ 
7) ตรวจเช็คแปนเบรกและคนัเบรกมือ
8) ปรับกระจกมองหลงั และกระจกมองขาง
9) ใหแนใจวาทั้งทานซึง่เปนผูขับขีแ่ละผูโดยสาร

ทั้งหมดคาดเข็มขดันิรภยัอยางถูกตอง
10) ใหแนใจวาไฟเตือนทั้งหมดติดสวางขึน้ขณะที่บิด

กุญแจไปที่ตําแหนง “ON” หรือกดสวิตชสตารท
เครื่องยนตเพือ่เปลี่ยนโหมดสตารทไปที่ “ON” 

11) ตรวจเช็คเกจวัดทั้งหมด
12) ตรวจเช็คใหแนใจวาไฟเตือนระบบเบรกดับลงเมื่อ

ปลดเบรกมือแลว

ใหทําการตรวจเช็คตางๆ ดังตอไปนี้ในหองเครื่องยนต
เปนประจําสัปดาหละหนึ่งครั้ง หรือทุกครั้งที่ทานเติม
น้ํามันเชื้อเพลิง
1) ระดับน้ํามันเครื่อง
2) ระดับน้ําหลอเย็น
3) ระดับน้ํามันเบรก
4) ระดับน้ํากลั่นแบตเตอรี่
5) ระดับน้ําฉดีลางกระจกบังลมหนา 
6) การลอ็คของกลอนล็อคฝากระโปรงหนา

ดงึคันปลดล็อคฝากระโปรงหนาภายในรถ ใหแนใจ
วาทานไมสามารถเปดฝากระโปรงหนา ออกไดสุด
โดยไมปลดคันล็อคที่ฝากระโปรงหนา ตรวจเช็ค

ใหแนใจวาไดปดฝากระโปรงหนาอยางแนนหนา
หลังจากที่ตรวจเช็คการล็อคของกลอน ล็อคแลว
สําหรับตารางการหลอลื่น ใหดูที่รายการ “กลอน
บานพั บ  และล็ อคทั้ งหมด” ของ  “ช วงล าง
และตัวถัง” ใน “ตารางการบํารุงรักษาตามระยะ”
ในหมวด “การตรวจสอบและการบํารุงรักษา” 

ใหตรวจเช็คแรงดันลมยางโดยใชัเกจวัดแรงดันลมยาง
เปนประจําเดือนละหนึ่งครั้ง หรือทุกครั้งที่ทานเติม
น้ํามันเชื้อเพลิง รวมทั้งตรวจเช็คแรงดันลมยางของยาง
อะไหลดวย

การกินน้ํามันเครื่อง
เปนเรื่องปกติที่เครื่องยนตจะกนิน้ํามันเครื่องในระหวาง
การใชงานรถยนตตามปกติ
ปริมาณการกินน้ํามันเครื่องจะขึ้นอยูกับความหนืดของ
น้ํามัน คุณภาพของน้ํามัน และสภาวะการขับขี่รถยนต
การขับขี่รถยนตดวยความเร็วสูง และการเรงหรือลด
ความเร็ วบอยๆ จะทําใหกินน้ํ ามันเครื่ องมากขึ้ น
ภายใตการรับภาระสูงก็เปนสาเหตุใหเครื่องยนตกิน
น้ํามันเครื่องมากขึน้เชนกัน
เครื่องยนตใหมก็กินน้ํามันเครื่องมากเชนกัน เนื่องจาก
ลูกสูบ แหวนลูกสูบ และผนังกระบอกสูบยังปรับสภาพ
ไมเขาที่  การกินน้ํามันเครื่องของเครื่องยนตใหมจะ
อยูในระดับปกติ ก็ตอเมื่อผานการขับขี่ไปเปนระยะ
ทางประมาณ 5,000 กม. (3,000 ไมล) แลวเทานั้น

การกินน้ํามันเครื่อง: 
สูงสุด 1.0 ลิตรตอ 1,000 กม. 
(1 ควอรตตอ 600 ไมล)
เมื่ อวัดปริมาณการกินน้ํามันเครื่ อง พึงระลึกไววา
น้ํามันเครื่องอาจเจือจางจึงทําใหยากตอการตัดสินระดับ
น้ํามันเครื่องที่แทจริงไดอยางถูกตอง
ตัวอยางเชน ถาขับขี่รถยนตเปนระยะทางสั้นๆ บอยครั้ง
และเครื่องยนตกินน้ํามันเครื่องในระดับปกติ กานวัด
ระดับน้ํามันเครื่องอาจไมแสดงระดับน้ํามันเครื่องที่ลด
ลงเลย แมวาจะขับรถมาแลวเปนระยะทาง 1,000 กม.
(600 ไมล) หรือมากกวาก็ตาม ที่ เปนเชนนี้ เนื่องจาก

คําเตอืน
ตรวจเช็คใหแนใจวาฝากระโปรงหนาปดสนิทและ
ล็อคเขาที่กอนการขับขี่ มิฉะนั้น ฝากระโปรงหนา
อาจเปดขึ้นโดยไมคาดคิดในขณะขับขี่ ทําใหบดบัง
ทัศนวิสัยจนเปนเหตใุหเกดิอบุัตเิหตุได

รายการตรวจสอบประจําวัน: NO
การกินน้ํามันเครื่อง: 
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น้ํามันเครื่องนั้นคอยๆ เจือจางกับน้ํามันเชื้อเพลิงหรือ
ความชื้นทลีะนอย จึงทาํใหดเูหมอืนวาระดบัน้ํามนัเครื่อง
ไมเปลี่ยนแปลงเลย
ทานควรทราบดวยเชนกันวาสวนผสมที่ เจือจางจะ
ระเหยออกมาภายหลังเมื่อขับขี่รถยนตที่ความเร็วสูง
เชน บนทางดวน ซึ่งจะทําใหดูเหมือนวาเครื่องยนต
กินน้ํามันเครื่ องมากเกินไปหลังจากการขับขี่ ด วย
ความเร็วสูง

สวิตชสตารท
(รุนทีไ่มมีระบบปุมกดคียเลสสตารท)

65D611

60B041

สวิตชสตารทมีสี่ตําแหนงดังตอไปนี้:

LOCK
ตําแหนงนี้เปนตําแหนงจอดปกติ ตําแหนงนี้เปนเพียง
ตําแหนงเดียวเทานัน้ที่สามารถนํากุญแจออกได

คําเตอืน
เพื่อหลีกเลี่ยงการบาดเจ็บที่อาจเกิดขึ้น หามใชงาน
สวิตชควบคุมโดยใชมือสอดผานชองพวงมาลยั

ตัวอยาง

การสตารทเครื่องยนต: 1
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60G033

• รุนเกยีรธรรมดา
ทานตองกดกุญแจเขา เพื่ อบิดกุญแจไปที่ ตําแหนง
“LOCK”  กุญแจจะล็อคการจุดระเบิด (สตารท) และ
ปองกันการใชงานพวงมาลัยหลังจากนํากุญแจออก

• รุนเกยีร CVT 
คันเกียรจะตองอยู ในตําแหนง “P” (จอด) เพื่ อบิด
กุญแจไปที่ตําแหนง ”LOCK” กุญแจจะล็อคการจุด
ระเบิด (สตารท) และปองกันการใชงานพวงมาลัยและ
คันเกียรหลังจากนํากุญแจออก

การปลดล็อคพวงมาลัย ใหเสียบกุญแจและบิดตามเข็ม
นาฬิกาไปที่ตําแหนงอื่น ถาทานไมสามารถบิดกุญแจ
เพื่อปลดล็อคพวงมาลัยได ใหขยับพวงมาลัยไปทาง
ขวาหรือซายเล็กนอยในขณะที่บิดกุญแจ

ACC
อุปกรณไฟฟาตางๆ เชน วิทยุจะสามารถทํางานได แต
เครื่องยนตจะไมทํางาน

ON
ตําแหน งนี้ เปนตําแหน งทํางานปกติ  ระบบไฟฟ า
ทั้งหมดจะทํางานได

START
ตําแหนงนี้คือตําแหนงสําหรับสตารทเครื่องยนตดวย
มอเตอรสตารท ทานควรปลอยกุญแจออกจากตําแหนง
นี้ทันทีเมื่อเครื่องยนตสตารทติดแลว

เสียงเตอืนลมืถอดกญุแจสตารท
เสียงเตือนจะดังและหยุดเปนชวงๆ เพื่อเตือนใหทาน
ถอดกุญแจสตารทออก ถากุญแจเสียบคางอยูที่สวิตช
สตารทเมื่อประตูดานคนขบัเปดอยู 

81A297S

บิดไปที่ “LOCK”

กด

คําเตอืน
• หามบิดสวิตชสตารทกลับไปที่ตําแหนง “LOCK”
และถอดกุญแจสตารทออกขณะที่รถกําลังเคลื่อนที่
มิฉะนั้น พวงมาลัยจะล็อค และทานจะไมสามารถ
ควบคุมรถได

(ตอ)

การใชเกียร: 10
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สวิตชสตารทเครื่องยนต
(รุนทีม่ีระบบปุมกดคียเลสสตารท)

58MST0301

LOCK (OFF)
โหมดนี้สําหรับการจอดรถ  เมื่อโหมดนี้ถูกเลือกโดย
การกดสวิตชสตารทเครื่องยนตแลวทานเปดประตูรถ
ใดๆ พวงมาลัยจะล็อคโดยอัตโนมัติ 
หมายเหตุ:
พวงมาลัยจะล็อคโดยอัตโนมัติเมื่อประตูดานผูโดยสาร
เบาะหนาและ/หรือประตูหลังใดๆ เปดอยู

ACC
กดสวิตชสตารทเครื่องยนตเพื่อเลือกโหมดสตารทนี้เพื่อ
ใชงานอุปกรณไฟฟา เชน ระบบเครื่องเสียง กระจก
มองขางและชองเสียบอุปกรณเสริมขณะที่เครื่องยนต
ไมทํางาน  เมื่อเลือกตําแหนงนี้ ไฟแสดงสถานะ “ACC”

ที่ แผงหน าป ดจะติ ดสว างขึ้ น ให ดู รายละเอี ยดที่
“ไฟเตือน และไฟแสดงสถานะ” ในหมวด “กอนการ
ขับขี”่ 

ON
• ขณะเครื่องยนตไมทํางาน (OFF) 
ทานสามารถใชงานอุปกรณไฟฟาเชน กระจกประตู
ไฟฟาและที่ปดน้ําฝนขณะที่เครื่องยนตไมทํางานได
เมื่อเลือกโหมดสตารทนี้โดยการกดสวิตชสตารท
เครื่องยนต ไฟแสดงสถานะ “ON” ที่แผงหนาปด
จะติดสวางขึ้น 

• ขณะเครื่องยนตทํางาน (ON) 
ทานสามารถใชงานอุปกรณไฟฟาไดทั้งหมด รถ
สามารถขับเคลื่อนไดเมื่อทานเลือกโหมดสตารทนี้
โดยการกดสวติชสตารทเครื่องยนต 

START
เกียร CVT – เมื่อทานมีรีโมทคอนโทรลของระบบปุม
กดคียเลสสตารทอยูกับทาน เครื่องยนตจะสตารทโดย
อัตโนมัติเมื่อทานกดสวิตชสตารทเครื่องยนตเพื่อเลือก
โหมดสตารทนี้ หลังจากที่เลื่อนคันเกียรไปที่ตําแหนง
“P” แลวเหยียบแปนเบรก (ถาทานจําเปนตองสตารท
เครื่องยนตใหมในขณะที่รถกําลังเคลื่อนที่ ใหเลื่อน
คันเกียรไปที่ตําแหนง “N”)

คําเตอืน
(ตอ)
• ใหบิดสวิตชสตารทกลบัไปที่ตําแหนง “LOCK”
และถอดกุญแจสตารทออกทุกครั้งที่ออกจากรถ
แมวาจะเปนระยะเวลาสั้นๆ ก็ตาม นอกจากนี้
อยาปลอยใหเด็กอยูในรถตามลําพงั เนื่องจากเด็ก
ที่ไมมีผูปกครองดูแลอาจทําใหรถเคลื่อนที่โดยไม
ไดตั้งใจ หรืออาจเลนกับกระจกไฟฟาหรือหลังคา
ซันรูฟได นอกจากนี้ เด็กอาจเปนลมแดดเนื่องจาก
สภาวะอากาศที่รอนจัด ซึ่งอาจทําใหไดรับบาดเจ็บ
รุนแรงหรือเสียชีวิตได

ขอพงึระวัง
• เมื่อสตารทเครื่องยนตแตละครั้ง อยาสตารท
เครื่องยนตจนมอเตอรสตารททํางานนานตอเนื่อง
เปนเวลาเกินกวา 15 วินาที ถาเครื่องยนตสตารท
ไมติด ใหรอ 15 วินาทีแลวจึงลองสตารทใหม
อีกครั้ง ถาเครื่องยนตยังคงสตารทไมติดหลังจาก
ที่ลองสตารทหลายครั้งแลว ใหตรวจเช็คระดับ
น้ํามันเชื้อเพลิงวามีเหลืออยูหรือไม หรือนํารถ
เขารับการตรวจเช็คที่ศูนยบรกิารซูซูกิ

• อยาปลอยสวิตชสตารทคางไวที่ตําแหนง “ON”
ถาเครื่องยนตไมทํางาน เนื่องจากจะทําให
แบตเตอรี่หมดประจุได

ตัวอยาง

การใชเกียร: 10
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เกียรธรรมดา – เมื่อทานมีรีโมทคอนโทรลของระบบ
ปุมกดคียเลสสตารทอยูกับทาน เครื่องยนตจะสตารท
โดยอัตโนมัติเมื่อทานกดสวิตชสตารทเครื่องยนตเพื่อ
เลือกโหมดสตารทนี้  หลังจากที่ เลื่ อนคันเกียร ไป
ที่ตําแหนง “N” (เกียรวาง) แลวเหยียบแปนเบรกและ
แปนคลัตช 
หมายเหตุ:
ทานไมจําเปนตองกดสวิตชสตารทเครื่องยนตคางไว
เพื่อสตารทเครื่องยนต 

หมายเหตุ:
• พวงมาลัยอาจปลดล็อคไดถามีน้ําหนักกดทับที่พวง
มาลัย ถาเกิดเหตุการณดงักลาว ใหหมุนพวงมาลัย
ไปทางขวาหรือซายเพื่อคลายจากน้ําหนักนั้น กอนที่
ทานจะกดสวิตชสตารทเครื่องยนตอีกครั้งเพื่อเปลี่ยน
ไปที่โหมดสตารทที่ตองการ 

• ในบริเวณที่สัญญาณวิทยหุรือสัญญาณรบกวนกําลัง
แรงสูง ทานอาจไมสามารถเปลี่ยนโหมดสตารทไป
เปน “ACC” หรือ “ON” หรือเพื่อสตารทเครื่องยนต
โดยใชสวิตชสตารทเครื่องยนตได  

ระบบปุมกดคียเลสสตารท
ถามีรีโมทคอนโทรลของระบบปุมกดคียเลสสตารท
อยูภายใน “บริเวณการทํางานภายใน” (ดูที่คําอธิบาย
ที่ เกี่ยวของในหมวดนี้) ทานจะสามารถใชงานสวิตช
สตารทเครื่ องยนต เพื่ อสตารทเครื่ องยนตและเลือก
โหมดสตารท (“ACC” หรือ “ON”) ได  นอกจากนี้
สามารถใชงานฟงกชั่นดังตอไปนี้ได: 
• ฟงก ชั่นคยีเลสเอน็ทร ีดรูายละเอยีดที ่“รโีมทคอนโทรล
ของระบบปุมกดคียเลสสตารท” ในหมวด “กอน
การขบัขี่” 

• การล็อคและการปลดล็อคประตู (รวมถึงประตูทาย)
โดยใชสวิตชบนมอืเปดประตูดานนอก  ดรูายละเอียด
ที ่ “รโีมทคอนโทรลของระบบปุมกดคยีเลสสตารท”
ในหมวด “กอนการขับขี”่ 

• ฟงกชั่นยับยั้งการทํางานของเครื่องยนต (ปองกัน
การโจรกรรม) ใหดูรายละเอียดที่ “ระบบยบัยั้งการ
ทํางานของเครื่องยนต” ในหมวด “กอนการขบัขี่” 

ไฟสองสวางที่สวิตชสตารทเครื่องยนต
สวิตชสตารทเครื่องยนตจะติดสวางในสถานการณ
ดังนี้: 
• เปดประตูดานคนขับ (เฉพาะกรณีเครื่องยนตไม
ทํางาน) 

• หลังจากปดประตูดานคนขับเปนเวลา 15 วินาที
(เฉพาะกรณีเครื่องยนตไมทํางาน) 

• เปดไฟหรี่ 
ไฟสองสวางจะคอยๆ ดับลงเมื่อไมจําเปนตองใช 

ขอพงึระวัง
อยาปลอยใหสวิตชสตารทเครื่องยนตอยูในโหมด
“ACC” หรือ “ON” เมื่ อเครื่ องยนตไม ทํางาน
หลีกเลี่ยงการใชงานวิทยุหรืออุปกรณไฟฟาอื่นๆ
เปนเวลานานเมื่อสวิตชสตารทเครื่องยนตอยูในโหมด
“ACC” หรือ “ON” เมื่ อเครื่ องยนตไม ทํางาน
มิฉะนั้นแบตเตอรีอ่าจหมดประจุได 

การใชเกียร: 10
การเบรก: 6
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82K253

หมายเหตุ:
เพื่อการประหยัดพลังงานแบตเตอรี่ ไฟสองสวางจะดับ
ลงโดยอัตโนมัติเมื่อสภาวะทั้งสองดังตอไปนี้เกิดขึ้น
พรอมกัน (ฟงกชั่นประหยัดพลังงานแบตเตอรี่):
• ปดไฟหนาและไฟหรี่ 
• หลังจากเปดประตูดานคนขับผานไป 15 นาที 

การเลือกโหมดสตารท
กดสวิตชสตารทเครื่องยนตเพื่อเลือกโหมด “ACC”
หรือ “ON” ดังวิธีตอไปนี้  เมื่ อทานใชงานอุปกรณ
ไฟฟาหรือตรวจเช็คการทํางานของอุปกรณตางๆ โดย
ไมไดติดเครื่องยนต  

1) นํารีโมทคอนโทรลของระบบปุมกดคยีเลสสตารท
ไวกับตัวทานแลวนัง่ที่เบาะคนขับ 

2) เกียรธรรมดา – กดสวติชสตารทเครื่องยนตโดยไม 
ตองเหยยีบแปนคลัตช (1)
CVT – กดสวิตชสตารทเครื่องยนตโดยไมตองเหยียบ 
แปนเบรก (1)

82K254

ทุกครั้งที่ทานกดสวติชสตารทเครื่องยนต โหมดสตารท
จะเปลี่ยนดังตอไปนี ้

57L31006

57L31033

(1)

(OFF)
ONACCLOCK

(อุปกรณ์เครื�องเสียง)

คันเกียร์อยู่ในตำแหน่งอื�น

คันเกียร์อยู่ใน
ตำแหน่ง P

P

CVT

(OFF)
ONACCLOCK

(อุปกรณเครื่องเสียง)

เกียรธรรมดา

การเบรก: 6
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หมายเหตุ:
เกียร CVT – ถาคนัเกียรอยูที่ตําแหนงอื่นนอกเหนือจาก
ตําแหนง “P” หรือถากดปุมที่หัวคันเกียรเมื่อคันเกียร
อยูในตําแหนง “P” โหมดสตารทจะไมสามารถเปลี่ยน
กลับไปที่ “LOCK” (OFF) ได 

ถาไฟแสดงสถานะ “PUSH” กะพริบและไมสามารถ
เลือกโหมดสตารทได 
รีโมทคอนโทรลของระบบปุมกดคียเลสสตารทของ
ท านอาจไม สามารถรั บสั ญญาณขณะอยู ภายใน
“บริเวณการทํางานภายใน” (ดูที่คําอธิบายที่เกี่ยวของ
ในหมวดนี้) ใหลองอีกครั้งหลังจากที่ตรวจสอบแลววา
มีรีโมทคอนโทรลอยูกับตัวทาน ถายังคงไมสามารถ
เลือกโหมดสตารทได  แบตเตอรี่ รี โมทคอนโทรล
อาจหมดประจุ  เพื่อใหสามารถเลือกโหมดสตารทได
ทานจะตองใชวิธีการดังตอไปนี้:  

58MST0302

1) กดสวติชสตารทเครื่องยนตโดยไมตองเหยยีบแปน
คลัตช (1)

2) ในระหวางที่ไฟแสดงสถานะ “PUSH” บนแผง
หนาปดกะพริบภายใน 10 วินาที ใหปลายสวิตช
ล็อคของรีโมทคอนโทรล (2) สัมผัสกับสวิตช
สตารทเครื่องยนตเปนเวลา 2 วินาทีโดยประมาณ 

หมายเหตุ:
• ถาทานยงัคงไมสามารถเลือกโหมดสตารทได อาจมี
ปญหาเกิดขึ้นกับระบบปุมกดคียเลสสตารท ใหติดตอ
ศูนยบริการซูซูกิเพื่อทําการตรวจสอบระบบ 

• ไฟเตือนระบบปุมกดคียเลสสตารท/ระบบยับยัง้การ
ทํางานของเครื่ องยนต จะติดสว างขึ้ นเปนเวลา
ประมาณ 5 วินาทีในขณะที่ไฟแสดงสถานะ “PUSH”
กะพริบ ใหดูรายละเอียดที่ “ไฟเตือนและไฟแสดง
สถานะ” ในหมวด “กอนการขบัขี่” 

• ทานสามารถกําหนดคาระบบใหเสยีงเตอืนภายในดงั
หนึ่ งครั้ งสําหรับการเตือน “รีโมทคอนโทรลอยู
ภายนอกชวงการรับสัญญาณ” เพื่อทําการกําหนด
คานี้ กรุณาติดตอศูนยบริการซูซูกิ 

• ถาแบตเตอรี่ของรีโมทคอนโทรลใกลจะหมดประจุ
ไฟเตือนอัตราการสิ้นเปลืองแบตเตอรี่ ของรีโมท
คอนโทรลระบบปุมกดคียเลสสตารทที่แผงหนาปด
จะติดสวางขึ้นเปนเวลา 2-3 วินาทีเมื่อทานกดสวิตช
สตารทเครื่ องยนต เพื่ อเปลี่ ยนโหมดสตารทไป
เปน “ON” ใหดูรายละเอียดที่  “ไฟเตือนและไฟ
แสดงสถานะ” ในหมวด “กอนการขับขี่”  สําหรับ
รายละเอียดการเปลี่ ยนแบตเตอรี่  ใหดูที่  “รีโมท
คอนโทรลของระบบปุมกดคียเลสสตารท” ในหมวด
“กอนการขบัขี่” 

(1)

(2)

ตัวอยาง

การเบรก: 6
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การเตือน “รีโมทคอนโทรลอยูภายนอก” 
เมื่อตรวจพบสภาวะดังไดอธิบายไวดานลาง ระบบจะ
ทําการเตือน “รีโมทคอนโทรลอยูภายนอก” โดยการ
สงเสียงเตือนภายในแล ะภายนอกและกะพริบไฟ
เตือนระบบปุ มกดคีย เลสสตารท/ระบบยับยั้ งการ
ทํางานของ เครื่องยนต 
• รีโมทคอนโทรลไมอยูภายในรถ เมื่อเปดประตูใด
ประตูหนึ่งขณะเครื่องยนตกําลังทํางานหรือขณะกด
สวิตชสตารทเครื่องยนตเพื่อเปลี่ยนโหมดสตารทไป
ที่  “ACC” หรือ “ON” และหลังจากนั้นประตูทุก
บานถูกปด 

• รีโมทคอนโทรลไมอยูภายในรถขณะที่ทานพยายาม
จะสตารทเครื่องยนตหลังจากเปลี่ยนโหมดสตารท
ไปเปน “ACC” หรือ “ON” โดยการกดสวิตชสตารท
เครื่องยนต 

68LM308

(1) ไฟเตือนระบบปุมกดคียเลสสตารท/ระบบยับยั้ง
การทํางานของเครื่องยนต (กะพริบ) 

หมายเหตุ:
• ถามีการเตือน ใหระบุตําแหนงรีโมทคอนโทรลให
เร็วที่สุดเทาที่เปนไปได 

• การพยายามสตารทเครื่องยนตจะลมเหลวในขณะที่
การเตือนทํางาน  การกะพริบของไฟเตือนระบบปุม
กดคี ย เลสสตาร ท/ระบบยับยั้ งการทํางานของ
เครื่องยนต ที่แผงหนาปดจะระบุสภาวะนี้  ใหดูราย
ละเอียดที่ “ไฟเตือนและไฟแสดงสถานะ” ในหมวด
“กอนการขบัขี่” 

• ไฟเตือนระบบปุมกดคียเลสสตารท/ระบบยับยั้งการ
ทํางานของเครื่องยนตควรจะหยุดกะพริบในไมชา
หลั งจากนํารี โมทคอนโทรลกลับเข าภายในรถ
ถาไฟเตือนไมหยุดกะพริบ ใหเปลี่ยนโหมดสตารท
ไปที่  “LOCK” (OFF) โดยการกดสวิตชสตารท
เครื่องยนตแลวทําการสตารทเครื่องยนต 

• เก็บรโีมทคอนโทรลไวกับตัวทานซึง่เปนผูขับขี่เสมอ

บริเวณการทํางานภายในสําหรับการสตารทเครื่องยนต 
การเลือกโหมดสตารทและการเตือน “รีโมทคอนโทรลอยู 
ภายนอก” 

68LM302

(1) บริเวณการทํางานภายใน

“บริเวณการทํางานภายใน” สําหรับฟงกชั่ นเหลานี้
หมายถึงพื้นที่ภายในหองโดยสารยกเวนพื้นที่เหนือแผง
หนาปด 

(1)

(1)

การรันอิน: 6
ตัวแปลงสภาพไอเสีย: NO
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หมายเหตุ:
• แมวาเมื่อรีโมทคอนโทรลอยูภายใน “บริเวณการ
ทํางานภายใน” ถาอยูในสภาวะใดสภาวะหนึ่งดังตอ
ไปนี้ ทานอาจไมสามารถสตารทเครื่ องยนตหรือ
เลือกโหมดสตารทได และการเตือน “รีโมทคอน
โทรลอยูภายนอก” อาจเกิดขึ้น 
– แบตเตอรี่รีโมทคอนโทรลต่ํา 
– รีโมทคอนโทรลถูกรบกวนจากสัญญาณคลื่น
วิทยุกําลังสูงหรือสัญญาณรบกวน 

– รีโมทคอนโทรลสัมผัสกับหรือถูกบังดวยวัตถุ
ที่เปนโลหะ 

– รีโมทคอนโทรลอยูในกลองเก็บของ เชน ชอง
เก็บของหรือชองเก็บของขางประตู 

– รีโมทคอนโทรลอยูในชองเก็บของที่แผงบังแดด
หรือบนพื้น 

• แมวาเมื่อรีโมทคอนโทรลอยูภายนอก “บริเวณการ
ทํางานภายใน” ถาอยูในสภาวะใดสภาวะหนึ่งดังตอ
ไปนี้ ทานอาจสามารถสตารทเครื่องยนตหรือเลือก
โหมดสตารทได  การเตือน “รีโมทคอนโทรลอยู
ภายนอก” อาจเกิดขึ้นในขณะนั้น 
– รโีมทคอนโทรลอยูภายนอกรถแตใกลกบัประตมูาก 
– รีโมทคอนโทรลอยูที่แผงหนาปด 

คันเบรกมือ

54G039

(1) ใสเบรกมือ
(2) ปลดเบรกมือ
(3) ปลดเบรกมือ

คันเบรกมือจะอยู ระหวางเบาะนั่ ง การใส เบรกมือ
ให เหยียบแปนเบรกคางไว  แลวดึงคันเบรกมือขึ้ น
ใหสุด การปลดเบรกมือ ใหเหยียบแปนเบรกคางไว
แลวดึงคันเบรกมือขึ้นเล็กนอย จากนั้นใชนิ้วหัวแมมือ
กดปุมที่ปลายคันเบรกมือ และลดคันเบรกมือลงกลับสู
ตําแหนงเดิม

สําหรับรุนเกียร CVT ใหใสเบรกมือกอนเลื่อนคันเกียร
ไปที่ตําแหนง “P” (จอด) ทุกครั้ง  ถาทานจอดรถบน
ทางลาดชันและเลื่อนคันเกียรไปที่ตําแหนง “P” กอนที่
จะใสเบรกมือ น้ําหนักของรถอาจทําใหเลื่อนคันเกียร
ออกจากตําแหนง “P” ไดยากเมื่อทานพรอมที่จะขับรถ
อีกครั้ง
เมื่อจะเริ่มออกตัว ใหเลื่อนคันเกียรออกจากตําแหนง
“P” กอนที่จะปลดเบรกมือ

(2)

(3)

(1)
ตัวอยาง

คําเตอืน
• หามขบัรถขณะใสเบรกมือ: ประสิทธภิาพของ
เบรกหลังจะลดลงเนื่องจากความรอนที่มากเกินไป
อายุการใชงานของเบรกจะสั้นลง หรือเบรก อาจ
เสียหายอยางถาวรได

• ถาเบรกมอืไมสามารถยดึรถใหจอดนิง่อยูกบัที่ได
หรือปลดเบรกมือลงไดไมสุด ใหนํารถเขารบัการ
ตรวจเช็คที่ศูนยบริการซูซูกทิันที
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เสียงเตอืนเบรกมือ
เสียงเตือนจะดังขึ้นเปนชวงๆ เพื่อเตือนใหทานปลด
เบรกมือ ถาทานสตารทรถโดยที่ไมไดปลดเบรกมือ
ใหแนใจวาทานปลดเบรกมือจนสุดและไฟเตือนระบบ
เบรกจะดับลง  

แปนเหยียบ
เกียรธรรมดา

80J2121

CVT

80J2122

คําเตอืน
ใหดึงเบรกมือขึ้นจนสุดกอนที่จะออกจากรถทุกครั้ง
มิฉะนั้นรถอาจเคลื่อนที่เปนเหตุใหไดรับบาดเจ็บ
หรือเกิดความเสียหายได เมื่อจอดรถ ใหแนใจวา
คันเกียรสําหรับรุนเกียรธรรมดาอยูในตําแหนงเกียร
1 หรือตําแหนง “R” (เกียรถอย) หรือคันเกียร
สําหรับรุนเกียร CVT อยูในตําแหนง “P” (เกียรจอด)
พึงระลึกไววา แมวาจะเลื่อนคันเกียรไปที่ตําแหนง
ใดๆ หรือตําแหนง P (จอด) ก็ตาม ทานจะตองดึง
เบรกมือขึ้นใหสุดทุกครั้งที่จอดรถ

คําเตอืน
เมื่อจอดรถภายใตสภาวะอากาศหนาวจัด ใหปฏิบัติ
ตามขั้นตอนตอไปนี้:
1) ใสเบรกมือ
2) รุนเกยีรธรรมดา - ดับเครื่องยนต แลวเลื่อน 

คันเกยีรไปที่ตําแหนงเกยีรถอยหรือเกยีรหนึ่ง 
เกียร CVT - เลือ่นคันเกียรไปที่ตําแหนง “P” 
(เกียรจอด) และดับเครื่องยนต 

3) ออกจากรถและหนุนลอไว
4) ปลดเบรกมือ 

เมื่อทานกลับมาที่รถ ทานตองจําใหไดวาจะตอง
ใสเบรกมือกอน แลวจึงนําอปุกรณหนุนลอออก

(2)(1)

(3)

ตัวอยาง

(3)

(2)

ตัวอยาง
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แปนคลัตช (1)
(สําหรับรุนเกียรธรรมดา)
แปนคลัตชใช เพื่อตัดการสงกําลังที่สงไปยังลอเมื่อ
สตารทเครื่ องยนต  หยุดรถ หรือเปลี่ ยนเกียร  การ
เหยียบแปนคลัตชจะตัดกําลังที่สงผานคลัตช

แปนเบรก (2)
เบรกที่ติดตั้งมากับรถซูซูกิของทานเปนแบบดิสกเบรก
หนาและหลัง หรือดิสกเบรกหนาและดรัมเบรกหลัง
อยางใดอยางหนึ่ง การเหยียบแปนเบรกจะทําใหเบรก
ดังกลาวทํางาน
เมื่ อเหยียบเบรก ทานอาจไดยินเสียงเบรกบางเปน
ครั้งคราว เสียงเบรกนี้มีสาเหตุมาจากปจจัยแวดลอม
ตางๆ เชน สภาวะอากาศเย็น เปยกชื้น หรือหิมะตก
และอื่นๆ ซึ่งไมไดแสดงถึงความผิดปกติแตอยางใด

แปนคันเรง (3)
แปนคันเรงนี้ใชเพื่อควบคุมความเร็วรอบเครื่องยนต
การเหยี ยบแป นคันเร งจะเป นการเพิ่ มกําลั งและ
ความเร็วรถ

การสตารทเครื่องยนต
(รุนทีไ่มมีระบบปุมกดคียเลสสตารท)
กอนสตารทเครื่องยนต

58MST0303

1) ใหแนใจวาไดใสเบรกมือจนสุดแลว
2) รุนเกียรธรรมดา – เลื่อนคนัเกียรไปทีต่ําแหนง “N”

(เกียรวาง) และเหยียบแปนคลัตชใหสุด เหยียบ
แปนคลัตชคางไวขณะสตารทเครื่องยนต 
รุนเกียร CVT – ถาคันเกียรไมอยูในตําแหนง “P”
(เกียรจอด) ให เลื่ อนคันเกียรไปที่ ตําแหนง “P”
(เกียรจอด)  (ถาทานจําเปนตองสตารทเครื่องยนต
ใหมในขณะที่รถกําลังเคลื่อนที่ ใหเลื่อนคันเกียร
ไปที่ตําแหนง “N”)

คําเตอืน
อยาขับรถโดยวางเทาไวบนแปนคลัตช เพราะจะทํา
ใหคลัตชสึ กมากกว าปกติ  คลัตช เสี ยหาย หรือ
สูญเสียกําลงัเบรกดวยเครื่องยนตโดยไมคาดคิด

คําเตอืน
ถาเบรกมีเสียงดังมากผิดปกติ และเกิดขึ้นทุกครั้ง
ที่เหยียบเบรก ทานควรนํารถเขารับการตรวจเช็ค
เบรกที่ศูนยบริการซูซูกิ

คําเตอืน
อย า  “ขั บขี่ ” โดยที่ เหยี ยบเบรกนานต อเนื่ อง
หรือวางเทาไวบนแปนเบรก การกระทําเชนนี้จะ
สงผล ใหเบรกรอนจัดเปนผลใหเกิดการเบรกโดย
ไมคาดคิด ระยะเบรกเพิ่ มขึ้ น หรือทําให เบรก
เสยีหายอยางถาวร

MT

CVT
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หมายเหตุ:
รถรุนเกียร CVT จะมีอุปกรณปองกันการทํางานของ
มอเตอรสตารทซึง่ออกแบบมาเพื่อปองกันไมใหมอเตอร
สตารททํางานถาคันเกียรอยูในตําแหนงการขับขีใ่ดๆ

การสตารทเครื่องยนตขณะเครื่องเย็น และขณะเครื่อง 
อุน
สตารทเครื่องยนตโดยบิดกุญแจสตารทไปที่ตําแหนง
“START” โดยไมเหยียบแปนคันเรง  ปลอยกุญแจเมื่อ
เครื่องยนตสตารทติดแลว

ถาเครื่องยนตสตารทไมติดหลังจากที่สตารทเปนเวลา
15 วินาที แล ว ให รออี กประมาณ  15 วินาที  แล ว
เหยียบแปนคันเรงลง 1/3 ของระยะแปนคันเรง แลว
ลองสตารทเครื่องยนตใหมอีกครั้ง ปลอยกุญแจและ
แปนคนัเรงเมื่อเครื่องยนตสตารทติดแลว

ถาเครื่องยนตยังคงสตารทไมติด ใหลองเหยียบแปน
คันเรงลงจนสุดขณะสตารทเครื่องยนต วิธีนี้อาจจะชวย
ใหเครื่องยนตสตารทติดไดถามีน้ํามันทวม

การสตารทเครื่องยนต
(รุนทีม่ีระบบปุมกดคียเลสสตารท)
กอนสตารทเครื่องยนต

58MST0304

1) ใหแนใจวาไดใสเบรกมือจนสุดแลว
2) เกียรธรรมดา - เลื่อนคันเกียรไปที่ “N” (เกียรวาง)

และเหยียบแปนคลัตชจนสุด เหยียบแปนคลัตช
และแปนเบรกจนสุดคางไว 
รุนเกียร CVT – ถาคันเกียรไมอยูในตําแหนง “P”
(เกียรจอด) ใหเลื่อนคันเกียรไปที่ตําแหนง “P”
เหยยีบแปนเบรกจนสุดคางไว

คําเตอืน
กอนสตารทเครื่องยนต ใหแนใจวาไดใสเบรกมือ
จนสุดแลว และคันเกียรอยู ที่ ตําแหนงเกียรว าง
(หรือเกียรจอดสําหรับรุนเกยีร CVT) 

ขอพงึระวัง
• ใหปลอยสวิตชสตารททันทีหลังจากที่เครื่องยนต
สตารทติดแลว มิฉะนั้นมอเตอรสตารทจะเสียหาย
ได

• อยาสตารทเครือ่งยนตนานติดตอกนัเกินกวา 15
วินาที ถาเครื่องยนตสตารทไมติดในครั้งแรก ให
รอประมาณ 15 วินาทีแลวจึงลองสตารทใหม
อีกครั้ง

MT

CVT
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3) ไฟแสดงสถานะ “PUSH” ที่แผงหนาปดจะติด
สวางขึน้ กดสวิตชสตารทเครื่องยนต (1) เมื่อ
เครือ่งยนตสตารทติด มอเตอรสตารทจะหยุดทํางาน
โดยอัตโนมัติ 

หมายเหตุ:
• ทานไมจําเปนตองกดสวิตชสตารทเครื่องยนตคางไว
เพือ่สตารทเครื่องยนต 

• เครื่องยนตของรถรุนเกียรธรรมดาจะไมสตารทถาไม
เหยียบแปนคลัตช 

• รถรุนเกียร CVT จะมีอุปกรณปองกันการทํางาน
ของมอเตอรสตารทซึ่งออกแบบมาเพื่อปองกันไม
ใหมอเตอรสตารททํางานถาคันเกียรอยูในตําแหนง
การขบัขี่ใดๆ

• ทานควรลดภาระตางๆ ลง เชน ปดไฟหนาและ
ระบบปรับอากาศเพื่อใหสตารทเครื่องยนตไดงายขึ้น 

• แมวาทานจะสตารทเครือ่งยนตไมติด มอเตอรสตารท
จะหยุดหมุนโดยอัตโนมัติหลังจากนั้นสกัครู  หลังจาก
มอเตอรสตารทหยุดหมุนหรือถามีปญหาเกิดขึ้นกับ
ระบบ มอเตอรสตารทจะหมุนเฉพาะในณะที่ กด
สวิตชสตารทเครื่องยนต 

การดับเครือ่งยนต
• กดสวิตชสตารทเครื่องยนตเพื่อดับเครื่องยนตหลัง
จากที่รถจอดสนิท 

• ในกรณีฉกุเฉนิ ทานสามารถดับเครื่องยนตโดยการ
กดสวิตชสตารทเครือ่งยนตนานกวา 3 วินาทใีนขณะ
ที่รถเคลือ่นที่ได

หมายเหตุ:
อยาดับเครื่องยนตในขณะที่รถเคลื่อนที่ ยกเวนในกรณี
ฉุกเฉนิ 
การบังคับเลี้ยวและการเบรกตองออกแรงมากขึ้นเมื่อ
เครื่องยนตดับ 
ดูที่ “การเบรก” ในหมวด “การใชงานรถของทาน”

• ถาเครื่องยนตดบัและอย ูในสถานะนัน้ชั่วขณะหลงัจาก
ทีเ่ครื่องยนตดับโดยไมคาดคดิ หรือรถวิ่งดวยความเรว็
สูงกอนเครื่องยนตจะดับ อาจไดยินเสียงคลิกจาก
เครื่องยนตเมื่อสตารทเครื่องยนตใหมอกีครั้ง  ซึ่งไม
ถือวาเปนสิ่งผิดปกติ  ในกรณีนี้ ใหเดินเบาเครื่องยนต
กอนจะดบัเครื่องเสมอ 

คําเตอืน
กอนสตารทเครื่องยนต ใหแนใจวาไดใสเบรกมือ
จนสุดแลว และคันเกียรอยู ที่ ตําแหนงเกียรว าง
(หรือเกียรจอดสําหรับรุนเกยีร CVT) 

(1)

ขอพงึระวัง
• อยาเหยียบแปนคันเรงในระหวางขั้นตอนการ
สตารทเครื่องยนต 

• ถาเครื่องยนตไมตอบสนองเมือ่ทานพยายาม
สตารทดวยสวิตชสตารทเครื่องยนต หรือถา
สวิตชสตารทเครื่องยนตวนซ้ําโหมด “OFF” -
“ACC” - “ON” แบตเตอรี่ ของรถอาจหมด
ประจุ ใหตรวจเช็คแรงดันไฟฟาของแบตเตอรี่
รถกอนลองสตารทใหมอกีครัง้

ขอพงึระวัง
ถาทานดับเครื่องยนตในขณะที่รถเคลื่อนที่  เกียร
CVT อาจไดรับความเสียหาย 
หลีกเลี่ยงการดับเครื่องยนตในขณะขับขี่ 
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การสตารทเครื่องยนตขณะเครื่องเย็นและขณะเครื่องอุน
สตารทเครื่องยนตโดยกดสวิตชสตารทเครื่องยนตเพื่อ
เปลี่ ยนโหมดสตารทไปที่  “START” โดยไมเหยียบ
แปนคนัเรง 

หลังจากกดสวิตชสตารทเครื่องยนตเพื่อเปลี่ยนโหมด
สตารทไปที่  “START” มอเตอรสตารทจะสตารท
เครื่องยนตเปนเวลาประมาณ 12 วนิาทกีอนที่เครื่องยนต
จะสตารทติด  ถาเครื่องยนตสตารทไมติด ในครั้งแรก
ใหรอประมาณ 15 วนิาท ีจากนั้นลองสตารทใหมอีกครัง้
ในขณะที่กดสวิตชสตารท เครื่องยนตคางไวพรอมกับ
เหยียบแปนคันเรงลงประมาณ 1/3 ของระยะแปน
คันเรง  ปลอยแปนคันเรงเมื่อเครื่องยนตสตารทติดแลว 
ถาเครื่องยนตยังคงสตารทไมติด ใหลองเหยียบแปน
คันเรงลงจนสุดขณะสตารทเครื่องยนต วิธีนี้อาจจะ
ชวยใหเครื่องยนตสตารทติดไดถามีน้ํามันทวม
ถาทานไมสามารถสตารทเครื่องยนตไดโดยใชขั้นตอนนี้
กรุณาติดตอศูนยบริการซูซูกิ 

ถาไฟแสดงสถานะ “PUSH” กะพริบและเครื่องยนต 
สตารทไมตดิ 
รีโมทคอนโทรลของระบบปุมกดคยีเลสสตารทอาจไม
สามารถรับสัญญาณไดขณะอยูภายใน “บริเวณการ
ทํางานภายใน” ใหลองอีกครั้งหลังจากที่ตรวจสอบ
แลววามีรีโมทคอนโทรลอยูกับตัวทาน  ถาเครื่องยนต
ยังคงสตารทไมติด แบตเตอรี่ของรีโมทคอนโทรลอาจ
หมดประจุ  ดังนั้น ทานจะตองใชวิธีดังตอไปนี้เพื่อให
สามารถสตารทเครื่องยนตได 

58MST0302

1) ใหแนใจวาไดใสเบรกมือจนสุดแลว
2) เกียรธรรมดา - เลื่อนคันเกียรไปที่ “N” (เกียรวาง)

และเหยยีบแปนคลัตชจนสุด
เหยยีบแปนคลัตชและแปนเบรกจนสุดคางไว 
เกียร CVT – ถาคันเกียรไมอยูในตําแหนง “P”
(เกียรจอด) ใหเลื่อนคันเกียรไปที่ตําแหนง “P”
เหยยีบแปนเบรกจนสุดคางไว

3) ไฟแสดงสถานะ “PUSH” ที่แผงหนาปดจะติด
สวางขึน้  กดสวิตชสตารทเครื่องยนต (1) 

4) ในระหวางที่ไฟแสดงสถานะ “PUSH” บนแผง
หนาปดกะพริบภายใน 10 วินาที ใหปลายสวิตช
ล็อคของรีโมทคอนโทรล (2) สัมผัสกับสวิตช
สตารทเครื่องยนตเปนเวลา 2 วินาทีโดยประมาณ 

ขอพงึระวัง
อยาสตารทเครื่องยนตนานติดตอกันเกินกวา 12
วินาที  ถ าเครื่ องยนตสตารทไมติดในครั้ งแรก
ใหรอประมาณ 15 วินาทีแลวจึงลองสตารทใหม
อกีครัง้

(1)

(2)

ตัวอยาง
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หมายเหตุ:
• ถาทานยงัคงสตารทเครื่องยนตไมติดหลังจากได
พยายาม แลวหลายครั้งดวยวิธีการดังกลาว อาจมี
ปญหาเกิดขึ้นที่อื่น เชน แบตเตอรี่ต่ํา  กรุณาติดตอ
ขอรับการตรวจสอบที่ศูนยบริการซูซูกิ 

• ไฟเตือนระบบปุมกดคียเลสสตารท/ระบบยับยั้งการ
ทํางานของเครื่องยนตจะตดิสวางขึ้นเปนเวลาประมาณ
5 วินาทีในขณะที่ไฟแสดงสถานะ “PUSH” กะพริบ 

• ทานสามารถกําหนดคาระบบใหเสยีงเตอืนภายในดงั
หนึ่งครั้งสําหรับการเตือน
“รีโมทคอนโทรลอยูภายนอกชวงการรับสัญญาณ”
กรุณาติดตอขอรับการกําหนดคาไดที่ศูนยบริการ
ซูซูกิ 

• ถาแบตเตอรี่ของรีโมทคอนโทรลใกลจะหมดประจุ
ไฟเตือนอัตราการสิ้นเปลืองแบตเตอรี่ ของรีโมท
คอนโทรลระบบปุมกดคียเลสสตารทที่แผงหนาปด
จะติดสวางขึ้นเปนเวลา 2-3 วินาทีเมื่อทานกดสวิตช
สตารทเครื่องยนตเพื่อเปลี่ยนโหมดสตารทไปเปน
“ON”  สําหรับรายละเอียดการเปลี่ยนแบตเตอรี่ ใหดู
ที่ “รีโมทคอนโทรลของระบบปุมกดคียเลสสตารท”
ในหมวด “กอนการขับขี”่ 

เปลีย่นโหมดสตารทกลับไปที่ “LOCK” (OFF) 
เกียร CVT – เพื่อความปลอดภัย จะสามารถเปลี่ยน
โหมดสตารทกลับไปที่ “LOCK” (OFF) โดยการกด
สวิตชสตารทเครื่องยนตไดเฉพาะเมื่อคันเกียรอยูใน
ตําแหนง “P” โดยทีไ่มกดปุมที่หัวคันเกียร 
หมายเหตุ:
ในกรณีของรุนเกียร CVT จะไมสามารถเปลี่ยนโหมด
สตารทกลับไปที่ตําแหนง “LOCK” (OFF) ไดถาคัน
เกียรอยูที่ตําแหนงอื่นนอกเหนือจาก “P” 
ปญหาบางประการ  เชน  ความบกพร องในระบบ
เครื่องยนตอาจทําใหไมสามารถเปลี่ยนสวิตชสตารท
เครื่องยนตกลับไปที่โหมด “LOCK” (OFF) ได  ถา
เกิดปญหานี้ ขึ้น ใหนํารถเขารับการตรวจสอบไดที่
ศูนยบริการซูซูกิหลังจากที่ไดปฏิบัติตามขั้นตอนดังตอ
ไปนี้: 
• ล็อคประตูดวยกุญแจเพื่อปองกันการโจรกรรม  (ไม
สามารถใชงานสวิตชบนมือเปดประตูดานนอกและ
รีโมทคอนโทรลของระบบปุมกดคยีเลสสตารทเพื่อ
ล็อคประตูได) 

• ปลดสายขั้วลบแบตเตอรี่เพือ่ปองกันการคายประจุ 

เสียงเตอืนโหมด “LOCK” (OFF) 
ถาประตูดานคนขับเปดโดยที่ไมไดเปลี่ยนโหมดสตาร
ทกลับไปที่ “LOCK” (OFF) โดยการกดสวิตชสตารท
เครื่องยนต เสียงเตือนจะเตือนทานทราบสถานะนี้ 
• ถาทานเปดประตดูานคนขบัหลงัจากกดสวติชสตารท
เครื่องยนตเพื่อเปลี่ ยนโหมดสตารทไปที่  “ACC”
เสียงบี๊บภายในจะดังขึ้นเปนชวงๆ 

• เสียงเตือนจะหยุดดังถาหลังจากนั้นทานกดสวิตช 
สตารทเครื่องยนตสองครั้ง ดังนั้นจะเปนการเปลี่ยน
โหมดสตารทกลับไปที่ตําแหนง “LOCK” (OFF) 

หมายเหตุ:
เมื่อไหรก็ตามที่ทานออกจากรถ ใหแนใจวาทานได
เปลี่ยนโหมดสตารทกลับไปที่ “LOCK” (OFF) โดยใช
สวิตชสตารทเครื่องยนตแลวล็อคประตู ถาไมเปลี่ยน
โหมดสตารทกลับไปที่  “LOCK” (OFF) ทานจะไม
สามารถใชงานสวิตชบนมือเปดประตูดานนอกหรือ
รีโมทคอนโทรลของระบบปุมกดคียเลสสตารทเพื่อ
ล็อคประตูได
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เสียงเตอืนลอ็คพวงมาลยั
ถาพวงมาลัยไมล็อคเนื่องจากความบกพรองของระบบ
เมื่ อทานเปดประตูดานคนขับ เสียงเตือนภายในจะ
เตือนใหทานทราบสถานะนี้ ดวยเสียงบี๊ บสั้ นๆ ซ้ํา
หลายครั้ง ถาเกิดกรณีนีข้ึน้ ใหนํารถเขารับการตรวจสอบ
ที่ศูนยบริการซูซูกิ 

การใชเกยีร
เกียรธรรมดา

68LM324

การเริ่มออกตวั
การเริ่มออกตัว ใหเหยียบแปนคลัตชจนสุด แลวเลื่อน
คันเกียรไปที่ตําแหนงเกียร 1 หลังจากปลดเบรกมือแลว
ให ค อยๆ  ปล อยคลั ตช  เมื่ อท านได ยิ นเสี ยงของ
เครื่องยนตเปลี่ยนไป ใหเหยียบคันเรงชาๆ ในขณะที่
ยังคงคอยๆ ปลอยคลัตชอยางตอเนื่อง 

การเปลี่ยนเกียร
เกียรเดินหนาทั้งหมดจะทํางานผสานกันอยางลงตัว
ซึ่ งใหทั้ งความเงียบและการเปลี่ ยนเกียรที่ ง ายดาย
ใหเหยียบแปนคลัตชจนสุดกอนที่จะเปลีย่นเกยีรทุกครั้ง
และใหรักษาระดับความเร็วรอบเครื่องยนตไมใหเขาสู
โซนสีแดงของมาตรวดัรอบเครื่องยนต

ความเรว็สูงสุดที่สามารถทําไดในการเปลีย่นเกียรลง

*หมายเหตุ:
ทานอาจไมสามารถเรงความเร็วไปที่ความเร็วสูงสุด
ที่สามารถทําไดเนื่องจากสภาวะการขับขี่ และ/หรือ
สภาวะของรถ 

ตัวอยาง

การเปลี่ยนเกียรลง กม./ชม. (ไมล/ชม.)
เกียร 2 ไปที่เกียร 1 45 (28)
เกียร 3 ไปที่เกียร 2 80 (50)
เกียร 4 ไปที่เกียร 3 120 (75)
เกียร 5 ไปที่เกียร 4 165 (103)*

ขอพงึระวัง
ขณะเปลี่ยนเกียรลงไปที่เกียรต่ํากวา ใหแนใจวาไม
เปลี่ยนเกียรลงในขณะที่ความเร็วรถสูงกวาความเร็ว
สูงสุดที่ตําแหนงเกียรต่ํากวาถัดไปนั้นสามารถทํา  ได
มิฉะนั้นจะทําความเสียหายแกเครื่องยนตได  
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เกียรอัตราทดแปรผันตอเนื่อง (CVT) 

58MST0305

(1) สวิตชโหมด S (สปอรต) 

58MST0306

(2) ไฟแสดงสถานะโหมดสปอรต

สวิตชโหมด S (สปอรต) 
สวิตชโหมดสปอรต (1) ใชสําหรับเปดและปดโหมด
สปอรต การเปดโหมดสปอรต ใหกดที่สวิตชและไฟ
แสดงสถานะโหมดสปอรต (2) จะปรากฏขึ้นบนจอ
แสดงขอมูล การปดโหมดสปอรต ใหกดที่สวิตชอีกครั้ง
และไฟแสดงสถานะโหมดสปอรตจะดับลง 
เมื่อสตารทเครื่องยนตใหมอีกครั้ง โหมดสปอรตจะถูก
ปดโดยอัตโนมัติ 
โหมดสปอรตเหมาะสําหรับสภาวะการขับขี่ดังตอไป
นี้: 
• การขบัขี่บนทางลาดชัน ถนนคดเคี้ยว 

– ทานจะสามารถขับรถไดนุมนวลขึน้โดยที่ไมตอง
เปลี่ยนเกียรบอย 

• การขบัขี่ลงทางลาดชันมาก 
– จะมีกําลังเบรกดวยเครื่องยนต 

คําเตอืน
• ลดความเร็วลงและเปลี่ยนเกียรไปยังเกียรต่ํากอนที่
จะขับลงทางลาดชันที่เปนทางยาว เกียรต่ําจะทํา
ใหเกิดกําลังเบรกดวยเครื่องยนต หลีกเลี่ยงการ
ขับขี่โดยเหยียบเบรกนานตอเนื่อง มิฉะนั้นเบรก
อาจรอนจัดเปนเหตุใหเบรกใชงานไมได

• เมื่อขับรถบนถนนลื่น ใหแนใจวาไดลดความเร็ว
ลงกอนที่จะเปลีย่นเกียรต่ําลง การเปลี่ยนแปลง
ของความเร็วรอบเครื่องยนตที่มากเกินไปและ/
หรือในทันทีทันใดอาจทําใหรถสูญเสียการยึดเกาะ
ถนนจนเปนเหตุใหทานสูญเสยีการควบคมุรถได

ขอพงึระวัง
• ใหแนใจวารถจอดสนิทดีแลวกอนที่จะเลือ่นคนั
เกียรไปที่ตําแหนงเกียรถอย

ขอพงึระวัง
• เพื่อหลีกเลี่ยงไมใหคลัตชเสียหาย หามใชแปน
คลัตช เปนที่พักเทาในขณะขับขี่ หรือใชคลัตช
เพื่อประคองรถใหหยุดนิ่งบนทางลาดชัน และ
เหยียบแปนคลตัชใหสุดเมื่อเปลีย่นเกียร

• อยาเรงเครือ่งยนตในขณะที่เปลีย่นเกียรหรือเริ่ม
ออกตัว การเรงเครื่องจะทําใหอายุการใชงานของ
เครื่องยนตสั้นลง และทําใหเกิดการกระชากเมื่อ
เปลี่ยนเกียร

(1)

(2)
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คันเกยีร

58MST0307

(1) ปุมที่หัวคันเกียร 
คันเกียรไดรับการออกแบบมาไมใหสามารถเลื่อนออก
จากตําแหนง “P” ได นอกจากสวิตชสตารทจะอยูที่
ตําแหนง “ON” หรือโหมดสตารทอยูที่  “ON” และ
เหยียบแปนเบรก

คันเกียรจะมีกลไกล็อคเพื่อชวยปองกันการเปลี่ยนเกียร
โดยไมไดตั้งใจ  การเลื่อนคนัเกียร: 

หมายเหตุ:
• เลื่อนคันเกียรโดยที่ไมตองกดปุมที่หัวคันเกียร (1)
เสมอ ยกเวนเมื่อทานเปลี่ยนเกียรจาก “P” ไปที่ “R”,
จาก “D” ไปที่ “L”, จาก “N” ไปที่ “R” หรือจาก
“R” ไปที่ “P” ถาทานกดปุมที่หัวคันเกียร (1) เมื่อ
เลื่อนคันเกียรอยูเสมอ ทานอาจเปลี่ยนไปที่ตําแหนง
“P” หรือ “R” ดวยความเขาใจผิดได 

• ถาเขาของคนขับหรือผูโดยสารชนกับคันเกียรในขณะ
ขับขี่ คันเกียรอาจเลื่อนไดและเกียรอาจเปลี่ยนโดย
ไมคาดคิด 

ใชงานตําแหนงเกียรตางๆ ตามที่อธิบายไวดานลางนี้:

P (จอด)
ใชตําแหนงนี้เพื่อล็อคเกียรเมื่อจอดรถ หรือเมื่อสตารท
เครื่องยนต ใหเลื่อนคันเกียรไปที่ตําแหนง P (จอด)
เมื่อรถจอดสนิทอยูกับที่เทานั้น
R (เกียรถอย)
ใชตําแหนงนี้เพื่อถอยรถจากที่รถหยุดนิ่ง ใหแนใจวา
รถจอดสนิทดีแลวกอนที่จะเลื่อนคันเกียรไปที่ตําแหนง
เกียรถอย
N (เกียรวาง)
ใชตําแหนงนีเ้พื่อสตารทเครื่องยนต ในกรณีทีเ่ครื่องยนต 
ดับและทานจําเปนตองสตารทเครื่องยนต อีกครั้งใน
ขณะที่รถกําลังเคลื่อนที่ นอกจากนี้ ทานอาจเลื่อนคัน
เกียรไปที่ตําแหนงเกียรวางและเหยียบแปนเบรก เพื่อ
ใหรถหยุดอยูกับที่ในระหวางที่เดินเบาเครื่องยนตได
ดวยเชนกัน
D (ขับเคลือ่น)
ใชตําแหนงนี้สําหรับการขับขีป่กติทั้งหมด
เมื่อคันเกียรอยูที่ตําแหนง “D” ทานสามารถเปลี่ยน
เกียรลงไดโดยอัตโนมัติดวยการเหยียบแปนคันเรงลง
ไปอีก ยิ่งความเร็วรถสูงมากเทาไร ทานยิ่งตองเหยียบ
แปนคนัเรงลงมากขึ้นเทานั้นเพือ่ใหเกียรเปลี่ยนลง
L (เกียรต่ํา)
ใชตําแหนงนี้ เพื่อใหรถมีกําลังสูงสุดเมื่อขับขึ้นทาง
ลาดชันที่มีความชันมาก หรือเมื่อขับผานถนนที่มีหิมะ
หรอืโคลนหนา หรอืเพื่อใหรถมกีําลังเบรกดวย เครื่องยนต 
สูงสุดเมื่อขบัลงทางลาดชันที่มีความชันมาก

คําเตอืน
ใหเหยียบแปนเบรกทุกครั้งกอนที่จะเปลี่ยนเกียรจาก
ตําแหนง “P” (จอด) (หรือตําแหนง “N” (เกียรวาง)
ถารถจอดอยูกับที่) ไปที่เกียรเดินหนาหรือถอยหลัง
เพื่อปองกันรถเคลื่อนที่โดยไมคาดคิดขณะเปลี่ยน
เกยีร 

(1)

เลื่อนคันเกียรโดยที่กดปุมที่หัวคันเกียร
(1) ไวพรอมกับเหยียบแปนเบรก 

เลื่อนคันเกียรโดยที่กดปุมที่หัวคันเกียร
(1) ไว

เลื่อนคันเกียรโดยที่ไมตองกดปุมที่หัวคัน
เกียร (1) 
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หมายเหตุ:
ถาทานเลื่อนคันเกียรไปยังตําแหนงเกียรที่ต่ําลงขณะขับ
รถดวยความเร็วที่สูงกวาความเร็วสูงสุดที่ตําแหนง
เกียรต่ํานั้นสามารถทําได เกียรจะไมเปลี่ยนลงจนกวา
ความเร็วรถจะลดลงต่ํากวาความเร็วสูงสุดที่ตําแหนง
เกียรต่ํานั้นสามารถทําได

ถาทานไมสามารถเลื่อนคนัเกียร CVT ออกจาก 
ตําแหนง “P” (จอด) ได 

58MST0308

สําหรับรถรุ นเกียร  CVT จะมีระบบล็อคเกียรจอด
ควบคุมดวยไฟฟา  ถาแบตเตอรี่ ของรถหมดประจุ
หรือเกิดความบกพรองทางไฟฟาอื่นๆ จะไมสามารถ
เลื่ อนคันเกี ยร  CVT ออกจากตําแหน งเกี ยร จอด
ตามปกติ  การพวงแบตเตอรี่ เพื่ อสตารทอาจแกไข
สภาวะนี้ได  ถาไมเปนเชนนั้น ใหปฏิบัติตามคําอธิบาย
ดานลาง ขั้ นตอนนี้ จะทําใหสามารถเลื่ อนคันเกียร
ออกจากตําแหนงเกียรจอดได 
1) ใหแนใจวาใสเบรกมือจนสดุแลว 
2) ถาเครื่องยนตกําลังทํางาน ใหดับเครื่องยนต 
3) ใหแนใจวากญุแจอยูที่ตําแหนง “ON” หรือ “ACC”

หรือโหมดสตารทอยูที่ “ON” หรือ “ACC”  

4) ขณะที่กดปุมที่หัวคนัเกียร (1) ใหกดปุมปลดล็อค
คันเกียร (2) แลวเลื่อนคันเกียรไปที่ตําแหนงท ี่
ตองการ 

ขั้นตอนนี้ใชเฉพาะในกรณีฉุกเฉินเทานั้น  ถาจําเปน
ตองใชขั้นตอนนี้ซ้ํา หรือขั้นตอนนี้ไมสามารถแกไข
สภาวะดังกลาวได  ใหนํารถเขารับบริการไดที่ ศูนย
บริการซูซูกิ ขอพงึระวัง

ใหแนใจวาไดปฏิบัติตามขอพึงระวังตอไปนี้ เพื่อ
หลีกเลี่ยงความเสยีหายที่อาจเกิดขึ้นกบัเกียร CVT: 
• ใหแนใจวารถจอดสนิทดีแลว กอนที่จะเลื่อน
คันเกียร ไปที่ตําแหนง “P” หรือ “R” 

• อยาเลื่อนคันเกียรจากตําแหนง “P” หรือ “N” ไป
ที่ตําแหนง “R”, “D”, หรือ “L” เมื่อ เครื่องยนต
ทํางานที่รอบสูงกวาความเร็วรอบเดินเบา 

• อยาเรงเครือ่งยนตโดยที่เกยีรอยูในตําแหนงขับ
เคลื่ อน (“R”, “D”, หรือ “L”) และลอหน า
ไมหมุน 

• อยาใชคันเรงเพื่อประคองรถบนทางลาดชัน ให
ใชเบรกของรถ 

(2)
(1)
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การเบรก

60G165S

ระยะเบรกจนถึงจุดหยุดนิ่งจะเพิ่มขึ้นตามความเร็วรถ
ตัวอยางเชน ระยะเบรกจนถึงจุดหยุดนิ่ งเมื่ อขับที่
ความเร็ว 60 กม./ชม. (37 ไมล/ชม.) จะมากกวา ระยะ
เบรกจนถึงจุดหยุดนิ่งเมื่อขับที่ความเร็ว 30 กม./ชม.
(19 ไมล/ชม.) ประมาณ 4 เทา ใหเริ่มเบรกเมื่อมีระยะ
เบรกมากพอระหวางตัวรถกับจุดที่จะหยุด และคอยๆ
ลดความเร็วลง

หมอลมเบรก
(ในรถบางรุน)
รถของท านมี หม อลมเบรกติ ดตั้ งอยู  ถ าสู ญเสี ย
กําลังชวยเบรกจากหมอลมเบรกเนื่องจากเครื่องยนต
ดับหรือความผิดปกติอื่นๆ ระบบจะยังคงทํางานได
อยางเต็มที่ดวยกําลังสํารอง และทานสามารถจอดรถ
ใหหยุดนิ่งไดดวยการเหยียบแปนเบรกคางไวเพียงครั้ง
เดียว กําลังสํารองสวนหนึ่งจะถูกใชไปเมื่อทานเหยียบ
แปนเบรก และจะลดลงทุกครั้งที่เหยียบแปนเบรก ให
เหยียบแปนเบรกชาๆ โดยออกแรงเหยียบใหสม่ําเสมอ
และอยาย้ําเบรก

ระบบชวยเบรก (ในรถบางรุน)
เมื่อเหยียบเบรกเต็มที่ ระบบเสริมแรงเบรกจะตัดสินวา
เปนการเบรกฉุกเฉิน และจะเพิ่มกําลังเบรกใหมากขึ้น
เพื่อชวยผูขับขี่ที่ไมสามารถเหยียบแปนเบรกคางไวอยาง
มั่นคงได

หมายเหตุ:
ถาทานเหยียบเบรกอยางรุนแรงและรวดเร็ว ทานอาจ
ไดยินเสียงคลิกที่แปนเบรก ซึ่งไมใชลักษณะของความ
ผิดปกตแิตอยางใด และยังแสดงวาระบบเสริมแรงเบรก
นั้นทํางานอยางถูกตอง

ระบบปองกนัเบรกลอ็ค (ABS)
(ในรถบางรุน)
ABS จะชวยหลีกเลี่ยงไมใหรถลื่นไถลโดยควบคุมแรง
เบรกดวยอิเล็กทรอนิกส ระบบนี้ยังชวยทานรักษาการ
ควบคุมรถเมื่อเบรกบนพื้นผิวถนนลื่น หรือเมื่อเบรก
อยางแรงไดอีกดวย
ABS จะทํางานโดยอัตโนมัติ ดังนั้น ทานจึงไมจําเปน
ตองใชเทคนิคพิเศษในการเบรกแตอยางใด เพียงแต
เหยียบแปนเบรกลงโดยไมตองย้ําเบรกเทานั้น ABS

คําเตอืน
ถามีน้ําเขาดรัมเบรก ประสิทธิภาพของเบรกอาจ
ลดลงและไมสามารถคาดเดาได  หลังจากขับรถ
ผานบริเวณที่ เปนน้ําหรือฉีดน้ําลางใตทองรถ ให
ทดสอบระบบเบรกโดยขับรถดวยความเร็วต่ํา เพื่อ
ตรวจเช็ควาประสิทธิภาพของเบรกอยูในสภาวะปกติ
หรือไม ถาประสิทธิภาพของเบรกต่ํากวาปกติ ให
ทําใหเบรกแหงโดยการเหยียบเบรกซ้ําหลายๆ ครั้ง
ขณะขับขี่ดวยความเร็วต่ําจนกระทั่งประสิทธิภาพ
ของเบรกกลับสูสภาวะปกติ 

คําเตอืน
ถึงแมจะไมมีกําลังสํารองในระบบเบรก ทานยังคง
สามารถหยุดรถไดโดยออกแรงเหยียบแปนเบรกให
มากกวาปกติ ทั้งนี้ ระยะเบรกอาจเพิ่มมากขึ้นกวา
เดิม
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จะทํางานทุกครั้งที่ตรวจจับไดวาลอล็อค ทานอาจรูสึก
ไดวาแปนเบรกสั่นเล็กนอยขณะที่ ABS ทํางาน

หมายเหตุ:
ABS จะไมทํางานถาความเร็วรถต่ํากวา 9 กม./ชม.
(6 ไมล/ชม.)

63J081

(1) ไฟเตือน ABS 
(2) ไฟเตือนระบบเบรก

คําเตอืน
• บนพื้นผิวถนนที่ไมแนนบางประเภท (เชน ถนน
ลูกรงั ถนนที่มีหิมะปกคลุม ฯลฯ) ระยะเบรกที่
ใชของรถที่มี ABS อาจมากกวาเล็กนอยเมื่อ
เปรียบเทียบกับรถที่ใชระบบเบรกทั่วไป ในระบบ
เบรกทั่วไป ลอที่ลืน่ไถลอาจ “ไถกวาด” เอาหิน
ลูกรงัหรือชัน้หิมะขึ้นมา ทําใหระยะเบรกลดลง
ABS จะลดแรงตานนี้ใหนอยลง ดังนั้น ใหเผือ่
ระยะเบรกใหมากขึ้นเมื่อขับขี่บนถนนที่มีพื้นผิว
ไมแนน

• บนถนนลาดยางปกติ ผูขับขี่บางทานอาจสามารถ
หยุดรถที่ใชระบบเบรกทั่วไปไดดวยระยะเบรกที่
สั้นกวาเล็กนอยเมื่อเทียบกบัรถที่มี ABS

(ตอ)

คําเตอืน
(ตอ)
• ภายใตสภาวะทั้งสองที่กลาวไวขางตน ABS จะ
ยังคงชวยใหทานรักษาการควบคุมทิศทางได
อยางไรก็ตาม พึงระลึกไววา ABS ไมสามารถใช
เพื่อชดเชยสภาพถนนที่ไมดี หรือสภาวะอากาศ
ที่เลวราย หรือวิจารณญาณที่ไมดีพอของ ผูขับขี่
ได  ดังนั้น ใหใชวิจารณญาณในการขับขี่  และ
อยาขับรถเร็วเกินกวาสภาวะที่จะขับขี่ไดอยาง
ปลอดภยั

(1)
(2)

คําเตอืน
• ถาไฟเตือน ABS (1) บนแผงหนาปดติดสวางขึ้น
แลวติดคางขณะขับขี่ แสดงวาอาจมีปญหาเกิด
ขึ้นกับระบบ ABS ใหนํารถเขารับการตรวจสอบ
ระบบ ABS ที่ศูนยบริการซูซูกิทันที ถาระบบ
ABS ไมทํางาน ระบบเบรกจะทํางานเหมือน
ระบบเบรกทั่วไปที่ไมมี ABS

• ถาไฟเตือน ABS (1) และไฟเตือนระบบเบรก (2)
บนแผงหนาปดติดสวางขึ้นหรือติดคางพรอมกัน
ในขณะขับขี่ แสดงวาทั้งฟงกชั่นปองกันลอล็อค
และฟงกชั่น ควบคุมแรงเบรกลอหลัง (ฟงกชั่น
วาลวปรับแรงดัน) ของระบบ ABS อาจผิดปกติ
ถาเปนเชนนั้น ลอหลังอาจลื่นไถลไดงาย หรือ
ในกรณีที่ เลวรายที่สุดรถอาจหมุนไดเมื่อเบรก
บนถนนลื่นหรือเมื่อเบรกอยางแรงแมวาจะเปน
บนถนนลาดยางที่แหงก็ตาม ใหนํารถเขารับการ
ตรวจสอบระบบ ABS ที่ศูนยบริการซูซูกิทันที
ใหขับขี่ ดวยความระมัดระวัง และหลีกเลี่ยงการ
เบรกอยางแรงเทาที่จะทําได
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ABS ทํางานอยางไร
คอมพิวเตอรจะตรวจสอบความเร็วลออยางตอเนื่อง
โดยจะเปรียบเทียบการเปลี่ยนแปลงของความเร็วลอ
ในขณะที่เบรก ถาลอหมุนชาลงอยางกะทันหัน ระบบจะ
แปลความหมายเปนสภาวะการลื่นไถล คอมพิวเตอร
จะจายแรงเบรกเพื่อปองกันลอล็อคโดยปรับแรงเบรก
หลายๆ ครั้งในแตละวินาที เมื่อทานเริ่มออกตัวหรือ
เมื่ อท านเร งความเร็ วหลั งจากการเบรกอย างแรง
ทานอาจไดยินเสียงมอเตอรหรือเสียงคลิกเปนระยะ
เวลาสั้นๆ เนื่องจากระบบจะรีเซ็ทหรือทําการตรวจเช็ค
ตัวเอง

คําเตอืน
ABS อาจทํางานไมถูกตอง ถาใชยางหรือลอที่มี
คากําหนดนอกเหนือจากที่ระบุไวในคูมือการใชงาน
ที่ เปนเชนนี้ เนื่ องจาก ABS จะทํางานโดยการ
เปรียบเที ยบการเปลี่ ยนแปลงของความเร็ วลอ
ดังนั้น เมื่อเปลี่ยนยางหรือลอ ใหใชเฉพาะยางและ
ลอที่มีขนาดและชนิดที่ตรงตามคากําหนดที่ระบุไว
ในคูมือการใชงานเทานั้น
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การรันอนิ (การใชงานรถในชวงแรก) ตัวแปลงสภาพไอเสีย

80G106

ตัวแปลงสภาพไอเสียคืออุปกรณที่ ชวยลดปริมาณ
มลพิษที่ เปนอันตรายในกาซไอเสียของรถใหเหลือ
นอยที่สุด  หามใชน้ํามันเชื้อเพลิงที่มีสวนผสมของสาร
ตะกั่วในรถรุนที่มีตัวแปลงสภาพไอเสีย เนื่องจากสาร
ตะกั่ วจะไปทําลายสวนประกอบที่ชวยลดมลพิษใน
ระบบแปลงสภาพไอเสีย
ตัวแปลงสภาพไอเสียไดรับการออกแบบมาใหใชงาน
ไดตลอดอายุการใชงานของรถภายใตสภาวะการใชงาน
ปกติและเมื่อใชน้ํามันเชื้อเพลิงไรสารตะกั่วเทานั้น ตัว
แปลงสภาพไอเสียไมจําเปนตองไดรับการดูแลรักษา
เปนพิเศษ อยางไรก็ตาม การปรับแตงเครื่องยนตให
ถูกตองเหมาะสมเปนสิ่งที่สําคัญอยางยิ่ง การปรับแตง
เครื่องยนตที่ไมถูกตองจะสงผลใหเครื่องยนตไมจุด
ระเบิ ด เปนเหตุ ให ตั วแปลงสภาพไอเสี ยร อนจั ด
ซึ่งอาจมีผลทําใหตัวแปลงสภาพไอเสียและชิ้นสวน
ประกอบตางๆ ของรถเกิดความเสียหายโดยสิ้นเชิง
จากความรอนได

คําเตอืน
• ใหคาดเขม็ขัดนิรภยัตลอดเวลาขณะขับขี่ ถงึแมวา
ที่เบาะหนาจะมีถุงลมติดตั้งอยูดวย แตทั้งคนขับ
และผู โดยสารทั้ งหมดควรคาดเข็มขัดนิรภัยที่
ติดตั้งมากับรถใหถูกตองตลอดเวลา ดูที่คําแนะนํา
การใชงานเข็มขัดนิรภัยที่ถูกตองในหัวขอ “ระบบ
เข็มขัดนิรภัยและเบาะนิรภยัสําหรับเด็ก” 

• หามขับรถในขณะที่อยูในอาการมึนเมาจากฤทธิ์
แอลกอฮอลหรือยาอื่นๆ แอลกอฮอลและยาจะทํา
ใหความสามารถในการขับขี่ดวยความปลอดภัย
ของทานลดลงอยางเห็นไดชัด เปนผลใหความ
เสี่ยงตอการบาดเจ็บแกตัวทานเองและบุคคลอื่น
เพิ่มขึ้นอยางมาก ทานควรหลีกเลี่ยงการขับขี่
ในขณะที่ออนเพลีย ปวย มีอาการระคายเคือง
หรืออยูในภาวะเครียด

ขอพงึระวัง
สมรรถนะและอายุการใชงานของเครื่องยนตจะขึ้น
อยู กับการดูแลรักษาและการใชงานในระยะแรก
โดยเฉพาะอยางยิ่งในชวง 960 กม. แรก ทานควร
ปฏิบัตติามขอพึงระวังตอไปนี้
• หลงัจากสตารทเครื่องยนต หามเรงเครื่องยนต
• ปลอยใหเครื่องยนตทํางานเพื่ออุนเครื่องไปที่
อุณหภมูิการทํางานปกติ

• หลกีเลีย่งการขับรถในระดับความเรว็คงที่เปน
เวลานาน ชิ้นสวนที่เคลื่อนที่ไดจะปรับเขาที่ได
ดีกวา ถาทานใชความเร็วในระดับความเร็วตางๆ

• เริ่มออกตัวชาๆ หลีกเลี่ยงการออกตัวโดยการ
เหยียบคันเรงจนสุด

• หลกีเลีย่งการเบรกอยางแรงหรอืเบรกกะทันหัน
โดยเฉพาะอยางยิ่งในชวงการขับขี่ 320 กม. แรก

• อยาขับขีด่วยความเร็วต่ําขณะอยูในตําแหนงเกียร
สูง ขับขี่ที่ความเรว็รอบเครือ่งยนตปานกลาง

• อยาลากจูงรถพวงในชวงการขับขี่ 960 กม. แรก

การขับขี่โดยใชความเรว็สูง: NO
การขับขี่บนทางลาดชนั: NO
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การประหยดัน้ํามันเชื้อเพลงิ
คําแนะนําต อไปนี้ จะช วยใหท านประหยัดน้ํ ามัน
เชื้อเพลิงได
หลกีเลีย่งการเดินเบาเครื่องยนตที่นานเกนิไป
ถาทานตองจอดรถรอเปนเวลานานกวาหนึ่งนาที ใหดับ
เครื่องยนตและสตารทใหมภายหลัง เมื่ออุนเครื่องยนต
ขณะเครื่องเย็น ใหเดินเบาเครื่องยนตจนกระทั่งเข็มชี้
เกจวัดอุณหภูมิชี้ไปที่ตําแหนง “C” (ถาไมมีขอหามให
ติดเครื่องยนตเดินเบาเปนเวลานาน) เมื่อเข็มชี้ เกจวัด
อุณหภูมิชี้ไปที่ตําแหนงนี้ เครื่องยนตจะอยูที่อุณหภูมิ
การทํางานพรอมสําหรับการออกตัว
หลกีเลีย่งการออกตวั “อยางรวดเร็ว”
การออกตัวอยางรวดเร็วหลังจากหยุดที่สัญญาณไฟ
จราจรหรือปายหยุดจะทําใหสิ้นเปลืองน้ํามันเชื้อเพลิง
โดยไมจําเปน และยังลดอายุการใชงานของเครื่องยนต
อีกดวย ดังนั้นจึงควรออกตัวอยางชาๆ
หลกีเลีย่งการหยุดรถโดยไมจําเปน
หลีกเลี่ยงการลดความเร็วและการหยุดรถโดยไมจําเปน
ใหรักษาระดับความเร็วใหชาและคงที่ เมื่อไรก็ตามที่
สามารถทําได การลดแลวเรงความเร็วอีกครั้งทันทีจะ
ทําใหสิ้นเปลืองน้ํามันเชื้อเพลิงมากขึ้น
รักษาระดับความเร็วใหคงที่
รักษาความเร็วใหคงที่ เทาที่สภาพทองถนนและการ
จราจรจะอํานวย

ขอพงึระวัง
การหลีกเลี่ยงไมใหตัวแปลงสภาพไอเสียหรือรถ
เกดิความเสียหาย:
• บํารุงรักษาเครื่องยนตใหอยูในสภาพพรอมใชงาน
อยูเสมอ

• ในกรณีที่เครือ่งยนตบกพรอง โดยเฉพาะอยางยิ่ง
เมื่ อเกิดการไมจุดระเบิดของเครื่ องยนต หรือ
ดูเหมือนวาเครื่องยนตไมมีกําลัง ใหนํารถเขารับ
การตรวจเชค็ทันที

• อยาดับเครื่องยนตหรือขัดขวางการจุดระเบิด
ขณะที่เขาเกยีรและรถกําลังเคลื่อนที่อยู

• อยาสตารทเครือ่งยนตโดยการเข็นหรอืลากจูงรถ
หรือปลอยใหรถวิ่งลงทางลาดชัน

• อยาเดินเบาเครื่องยนตขณะที่ปลดหรือถอดสาย
หัวเทียน เชน ในระหวางการวิเคราะหปญหา

• อยาเดินเบาเครื่องยนตเปนระยะเวลานาน ถา
เครื่องยนตเดินเบาไมเรียบ หรือมีความบกพรอง
อื่นๆ

• อยาปลอยใหน้ํามันเชือ้เพลิงเหลอืนอยจนใกล
หมดถัง

คําเตอืน
ใหระมัดระวังในเรื่ องที่จอดรถและสถานที่ขับขี่
เนื่องจากตัวแปลงสภาพไอเสียและชิ้นสวนประกอบ
อื่นๆ ของระบบไอเสียจะมีความรอนสูง เชนเดียว
กับรถยนตทั่วไป อยาจอดหรือขับรถยนตคันนี้ใน
บริเวณที่วัตถุไวไฟเชน ผาแหง หรือใบไมสามารถ
เขาใกลระบบไอเสียได

การขับขี่บนทางลาดชนั: NO
การขับขี่บนถนนลื่น: NO



4-3

ขอแนะนําการขับขี่

58MS0-14E

รักษาไสกรองอากาศใหสะอาดอยูเสมอ

60A183S

ถากรองอากาศอุดตันจากฝุน จะทําใหเกิดการปดกั้น
การไหลของอากาศเขามากขึ้น เปนผลใหกําลังเครื่อง
ลดลงและสิ้นเปลืองน้ํามันเชื้อเพลิงเพิ่มขึ้น
รักษาน้ําหนักบรรทุกใหนอยที่สุด
ยิ่งรถมีน้ําหนักบรรทุกมากขึ้นเทาใด ก็จะสิ้นเปลือง
น้ํามันเชื้อเพลิงมากขึ้นเทานั้น  ดังนั้น ใหนําสิ่งของ
หรือสัมภาระที่ไมจําเปนออกจากรถ
รักษาระดับแรงดันลมยางใหถกูตองอยูเสมอ
แรงดันลมยางที่นอยเกินไปจะทําใหสิ้นเปลืองน้ํามัน
เชื้อเพลิงมากกวาปกติ เนื่องจากแรงเสียดทานที่ยาง
มีมากขึ้นในขณะที่รถเคลื่อนที่ หมั่นตรวจสอบแรงดัน
ลมยางใหอยูในระดับที่ถูกตองเสมอ ตามที่ระบุไวบน
ปายที่ประตูดานคนขับหรือที่ เสากลางประตูรถดาน
คนขบั 

การขับขีโ่ดยใชความเร็วสูง
เมื่ อขับขี่ ด วยความเร็วสู ง ใหระมัดระวังสิ่ งต างๆ
ตอไปนี้:
• ระยะเบรกจะมากขึน้ตามความเร็วของรถ ใหเหยียบ
เบรกกอนถึงจุดที่ตองการจะหยุดรถใหมากพอ เพือ่
เผื่อระยะหยุดรถ

• ในวันทีฝ่นตก อาจเกิด “การเหนิน้ํา” ได “การเหินน้ํา”
คือ การสูญเสียการสัมผัสกันโดยตรงระหวางพืน้ผิว
ถนนกับยางรถ เนื่องจากเกิดการกอตัวของชั้นผิวน้ํา
ขึน้ระหวางพื้นผิวถนนกับยางรถ  การบงัคับเลี้ยวหรือ
การเบรกรถในขณะที่เกิด “การเหินน้ํา” จะทําได
ยากมาก จนเปนเหตุใหสูญเสียการควบคุมได ดังนั้น
จึงควรลดความเร็วลง เมื่อพื้นผิวถนนเปยก

• ในขณะที่ขับรถดวยความเร็วสูง รถอาจถูกลมปะทะ
จากทางดานขาง ดวยเหตุนี้ ใหลดความเร็วลง และ
เตรียมพรอมสําหรับการปะทะกับแรงลมทีไ่มคาดคดิ
ซึ่งอาจเกิดขึ้นที่ทางออกปากอโุมงค เมือ่ขับรถผาน
ชองเขา หรือเมื่อมีรถขนาดใหญแซงผานไป ฯลฯ

การขับขีบ่นทางลาดชัน

58MST0401

• เมื่อขับรถขึ้นทางลาดชันมากๆ รถจะเริ่มชาลงและ
กําลังเครื่องยนตจะตก ถาเกิดเหตุการณลักษณะนี้ขึ้น
ทานควรเปลี่ยนเกียรไปที่เกียรต่ําเพื่อใหเครื่องยนต
กลับมามีกําลัง และควรเปลี่ยนเกียรดวยความรวดเร็ว
เพือ่ปองกันไมใหรถสูญเสียแรงเฉื่อย

• เมื่อขับรถลงทางลาดชัน ทานควรใชกําลังเครือ่งยนต 
ในการชวยเบรกโดยเปลีย่นเกียรลงทีละเกียร (ใชวิธี
เดียวกันนี้กับทั้งเกียร CVT หรือเกียรธรรมดา)

ตัวอยาง

การขับขี่บนถนนลื่น: NO
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การขับขีบ่นถนนลื่น

60G089S

เมื่อพื้นผิวถนนเปยก ทานควรขับรถดวยความเร็วที่
ต่ํากวาที่ใชบนพื้นผิวถนนแหง เนื่องจากอาจเกิดการ
ลื่นไถลของยางในระหวางการเบรกได เมื่อขับขี่บน
พื้นผิวถนนที่ปกคลุมไปดวยน้ําแข็ง หิมะ หรือโคลน
ใหลดความเร็วลงและหลีกเลี่ ยงการเรงความเร็วใน
ทันที การเบรกกะทันหัน หรือการหมุนพวงมาลัยอยาง
ฉับพลัน

โซหุมลอ
ทานควรใชโซหุมลอเมื่อจําเปนตองเพิ่มการยึดเกาะถนน
หรือเมื่อกฎหมายกําหนดใหใชเทานั้น โปรดตรวจสอบ
ใหแนใจวาโซที่ทานใชมีขนาดที่ถูกตองเหมาะสมกับ
ลอรถของทาน  นอกจากนี้ ใหแนใจดวยวาระยะหาง
ระหวางซุมลอกับลอที่ติดตั้งโซแลวนั้นมีเพียงพอ
ติดตั้งโซเขากับลอหนาใหแนนหนาตามคําแนะนําจาก
ผูผลิต รัดโซซ้ําอีกครั้งใหแนนหนา หลังจากขับไปได
1.0 กม. ถาจําเปน เมื่อติดตั้งโซหุมลอ ใหขับรถชาๆ

คําเตอืน
พยายามหลีกเลี่ยงการเหยียบแปนเบรกคางไวเปน
เวลานานหรือบอยเกินไป ในขณะที่ขับรถลงจาก
ทางลาดชันมากๆ หรือขับรถลงเขาที่มีระยะทางยาว
การกระทําเชนนี้อาจทําใหเบรกมีความรอนสูงเกิน
ไป เปนเหตุ ใหประสิทธิภาพในการเบรกลดลง
ถาไมปฏิบัติตามขอพึงระวังนี้ อาจสงผลใหสูญเสีย
การควบคุมรถได

ขอพงึระวัง
เมื่อขับรถลงทางลาดชัน หามปดสวิตชสตารทไปที่
ตําแหนง “OFF” หรือกดสวิตชสตารทเครื่องยนต
เพื่ อเปลี่ ยนโหมดสตารทไปที่  “LOCK” (OFF)
เพราะอาจทําใหระบบควบคุมมลภาวะและเกียร
CVT (ในรถบางรุน) เสียหายได  

ขอพงึระวัง
• ถาทานไดยินเสียงโซกระทบกับตัวถังรถขณะขบัขี่
ใหหยุดรถและรัดโซใหแนน

• ถารถของทานติดตั้งฝาครอบลอแบบเต็มวง ให
ถอดฝาครอบลอออกกอนที่จะตดิตัง้โซ มิฉะนั้น
ฝาครอบลออาจชํารุดเสียหายจากการเสียดสีของ
โซได
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ถารถติดหลม
ถ ารถของท านติดหลมหิมะ โคลน หรือทราย ให
ปฏิบัติตามคําแนะนําดานลางนี้:
1) เปลี่ยนเกียรไปมาระหวางเกียรเดินหนา (หรือเกียร

หนึ่งสําหรับรุนเกียรธรรมดา) กับเกียรถอย ขั้นตอน
นี้จะทําใหรถโยกเดินหนาและถอยหลัง ซึ่งอาจชวย
ใหมีแรงเฉื่อยเพียงพอที่จะทําใหรถหลุดออกจาก
หลมได คอยๆ เหยียบคันเรงเพื่อใหลอคอยๆ หมุน
ใหถอนคันเรงขณะเปลี่ยนเกียร 
อยาเรงเครื่องยนต การหมุนของลอที่มากเกินไป
จะทําใหลอยิ่งจมลงไปในหลม เปนเหตุใหนํารถ
ออกจากหลมไดยากกวาเดิม

2) ถารถของทานยงัคงตดิอยูในหลมหลงัจากทีโ่ยกรถ
เดินหนาและถอนหลงัเปนเวลาสองถึงสามนาทีแลว
ใหขอความชวยเหลือจากรถคันอื่นเพื่อลากรถของ
ทานขึน้มา

54G638S

คําเตอืน
อยาใหผู ใดยืนใกลกับรถขณะที่ทานกําลังขับเพื่อ
โยกรถออกจากหลม และอยาใหลอหมุนเร็วกวา 40
กม./ชม. ตามที่แสดงบนมาตรวัดความเร็ว ลอที่
หมุนเร็วเกินไปอาจเปนผลใหไดรับบาดเจ็บและ /
หรือรถยนตเสียหายได

ขอพงึระวัง
อยาโยกรถติดตอกันเปนเวลานานกวาสองถึงสาม
นาที  การโยกรถติดตอกันเปนเวลานานจะทําให
เครื่องยนตรอนจัดหรอืชดุเกียรเสียหายได

คําเตอืน
นอกเหนือจากขอแนะนําการขับขี่ ที่อธิบายไวใน
หมวดนี้แลว ขอพึงระวังตอไปนี้ เปนสิ่ งสําคัญที่
ทานตองปฏิบัตติามดวย
• ใหแนใจวายางอยูในสภาพทีด่ี และหมัน่ตรวจเชค็
แรงดนัลมยางใหอยูทีค่ากําหนดเสมอ ดรูายละเอียด
เพิ่มเติมที่หวัขอ “ยาง” ในหมวด “การตรวจสอบ
และการบํารุงรักษา” 

(ตอ)

คําเตอืน
(ตอ)
• หามใชยางอื่นนอกเหนือจากที่ซูซูกิระบุไว อยาใช
ยางที่มีขนาดหรือชนิดที่แตกตางกันที่ลอหนา
และลอหลัง สําหรับขอมูลเพิ่มเติมเกี่ยวกับยาง
ที่กําหนด ใหดู ที่ปายขอมูลยางซึ่ งติดอยู ที่ เสา
กลางประตูดานคนขับ 

• อยาใชลอที่มีขนาดใหญกวาลอทีต่ิดมากับรถ หรือ
โชคอัพและสปริงเฉพาะ เพื่อทําใหตัวรถสูงขึ้น
มิฉะนั้ น จะทําใหความรู สึ กในการบั งคับรถ
เปลี่ยนแปลงไป ลอที่มีขนาดใหญกวาลอที่ติดมา
กับรถอาจเสียดสีกับซุมลอเมื่อขับผานลูกระนาด
หรือหลั งเต า เปนเหตุ ให รถเสี ยหายหรือลอ
ชํารุดได

• ภายหลังจากการขับรถผานบริเวณที่มีน้ําทวมขัง
ใหทดสอบเบรกขณะที่ ขับรถดวยความเร็วต่ํา
เพื่อตรวจเช็ควาเบรกยังมีประสิทธภิาพดีอยูหรือ
ไม  ถาประสิทธิภาพของเบรกต่ํากวาปกติ  ให
ทําให เบรกแหงโดยการเหยียบเบรกซ้ําหลายๆ
ครั้ งขณะขั บขี่ ด วยความเร็ วต่ํ า จนกระทั่ ง
ประสิทธิภาพของเบรกกลับสูสภาวะปกติ
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ระบบทําความรอน (ในรถบางรุน) 
และระบบปรับอากาศ
ระบบทําความรอนและระบบปรับอากาศมี  2 แบบ
ดังนี้:
• ระบบปรับอากาศแบบธรรมดา
• ระบบทาํความรอนและระบบปรบัอากาศแบบอตัโนมตั ิ

 (การควบคมุอุณหภูมิ)

ชองลมออก

58MST0512

1. ชองลมไลฝากระจกบังลมหนา
2. ชองลมไลฝาดานขาง
3. ชองลมดานขาง
4. ชองลมกลาง
5. ชองลมที่พืน้

1

2

2

3

3

4

5

5

1
ตัวอยาง

คันเบรกมือ: 6
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ชองลมดานขาง

68LM502

เลื่อนปุม (1) ในแนวตั้ง และหมุนปุม (2) ในแนวนอน
เพื่ อปรับทิศทางการไหลของอากาศที่ ตองการ เมื่ อ
“เปด” ลมจะออกมาจากชองลมดานขางโดยไมคาํนงึถงึ
ตําแหนงปุมควบคุมการไหลของอากาศ

(1)

(2)

ชองลมกลาง

74LHT0502

เลื่อนปุม (1) ในแนวตั้งหรือแนวนอนเพือ่ปรับทิศทางการไหลของอากาศที่ตองการ

(1) (1)

แปนเหยียบ: 6
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ระบบปรับอากาศแบบธรรมดา
คําอธิบายเกีย่วกับการควบคมุ

58MST0513

สวิตชปรับอากาศพรอมปุมควบคุมอณุหภูมิ (1) 
หมุนปุมนี้เพื่อเลือกอุณหภูมิ
นอกจากนี้  ยังใช เพื่ อเปดและปดระบบปรับอากาศ
โดยการหมุนปุมนี้ดวย  
การเปดระบบปรับอากาศ ใหหมุนปุมไปที่ตําแหนงอื่น
นอกเหนือจาก “OFF”  เมื่อปุมนี้อยูที่ตําแหนง “OFF”
จะเปนการปดระบบปรับอากาศ 

หมายเหตุ:
ในระหวางการทํางานของเครื่องปรับอากาศ ทานอาจ
สังเกตเห็นการเปลี่ยนแปลงของความเร็วรอบเครื่องยนต
เล็กนอย การเปลี่ยนแปลงนี้ไมใชสิ่งผิดปกติแตอยางใด
เนื่ องจากระบบได รับการออกแบบมาโดยใหคอม
เพรสเซอรทํางานหรือไมทํางานเพื่อรักษาอุณหภูมิที่
ตองการไว 
การทํางานของคอมเพรสเซอรที่ น อยลงจะทําให
ประหยดัน้ํามันเชื้อเพลิงไดดียิ่งขึน้
ปุมควบคุมความเร็วโบลวเวอร (2)
หมุนปุ มนี้ เพื่ อเป ดโบลวเวอร และเลือกความเร็ ว
โบลวเวอร
ปุมควบคุมการไหลของอากาศ (3)

63J048

ใชปุมนี้ เพื่อเลือกฟงกชั่นใดฟงกชั่นหนึ่งที่อธิบายไว
ดานลางนี้

การระบายอากาศ (a)

74LHT0504

อากาศที่ถูกควบคุมอุณหภูมิจะออกจากชองลมกลาง
และชองลมดานขาง
สองระดับ (b)

74LHT0505

อากาศที่ถูกควบคุมอุณหภูมิจะออกจากชองลมกลาง
ชองลมดานขางและชองลมที่พื้น
เปาเทา (c)

74LHT0506

อากาศที่ถูกควบคุมอุณหภูมิจะออกจากชองลมที่พื้น
และชองลมดานขาง และจะออกจากชองลมไลฝากระจก
บังลมหนาและออกจากชองลมไลฝาดานขางเบาๆ

(1) (4)

(2)

(3)

(a)

(b)

(e)

(d)

(c)

คันเกียร: 10
ฝาถงัน้ํามันเชือ้เพลิง: 5
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เปาเทาและกระจกบังลมหนา (d)

74LHT0507

อากาศที่ถูกควบคุมอุณหภูมิจะออกจากชองลมที่พื้น
ชองลมไลฝากระจกบังลมหนา และชองลมดานขาง 
กระจกบังลมหนา (e)

74LHT0508

อากาศที่ถูกควบคุมอุณหภูมิจะออกจากชองลมไลฝา
กระจกบังลมหนา และชองลมดานขาง 

ปุมควบคุมอากาศเขา (4)

68LM511

ใชปุมนี้เพื่อเลือกโหมดตางๆ ตอไปนี้
อากาศภายนอก (f)
เมื่อเลือกโหมดนี้ ไฟแสดงสถานะจะดับลงและจะใช
อากาศภายนอก
อากาศหมุนเวียนภายใน (g)
เมื่อเลือกโหมดนี้ ไฟแสดงสถานะจะสวางขึ้น ซึ่งจะ
เปนการปดชองอากาศภายนอกและหมุนเวียนอากาศ
ภายในแทน โหมดนี้เหมาะสําหรับการขับผานบริเวณ
ที่มีฝุนหรือมีมลพิษทางอากาศ เชน อุโมงค หรือเมื่อ
ตองการใหภายในหองโดยสารเยน็เร็วขึน้
การกดปุมควบคุมอากาศเขาในแตละครั้งจะเปนการ
สลับการทํางานระหวาง “โหมดอากาศภายนอก” และ
“อากาศหมุนเวยีนภายใน” 
หมายเหตุ:
หากทานเลือก “อากาศหมุนเวียนภายใน” เปนเวลานาน
อากาศภายในรถอาจมี เชื้ อโรคปนเป อนได  ดังนั้ น
ทานควรเลือก “อากาศภายนอก” บางเปนครั้งคราว

คําแนะนําในการใชงานระบบ
การระบายอากาศธรรมชาติ
เลือก “การระบายอากาศ” และ “อากาศภายนอก” แลว
ปรับปุมควบคุมอุณหภูมิไปที่ตําแหนงอุณหภูมิที่ตองการ
และปรับปุ มควบคุมความเร็วโบลวเวอรไปที่  “OFF”
อากาศภายนอกจะไหลผานรถยนตในระหวางการขับขี่
การระบายอากาศแบบควบคุม
การปรับตั้งการควบคุมจะเหมือนกับการระบายอากาศ
ธรรมชาติ ยกเวนทานจะตองปรับปุมควบคุมความเร็ว
โบลวเวอรไปที่ตําแหนงอื่นๆ นอกจาก “OFF” 
การทําความเย็นปกติ
ปรับปุ มควบคุมการไหลของอากาศไปที่  “การระบาย
อากาศ” แลวปรับปุ มควบคุมอุณหภูมิไปที่ ตําแหนง
อุณหภูมิ ที่ ต องการ และปรั บปุ มควบคุ มความเร็ ว
โบลวเวอรไปที่ตําแหนงความเร็วโบลวเวอรที่ตองการ
และปรับปุ มควบคุมไปที่ ตําแหนงอื่นนอกเหนือจาก
“OFF” การปรับปุ มควบคุมความเร็วโบลวเวอรไปที่
ตําแหนงความเร็วโบลวเวอรที่ สูงขึ้ นจะเปนการเพิ่ ม
ประสิทธิภาพในการทําความเย็น
ทานสามารถเปลี่ยนการทํางานของปุมควบคุมอากาศเขา
ไปที่ “อากาศภายนอก” หรือ “อากาศหมุนเวียนภายใน”
ตามที่ทานตองการได การเลือก “อากาศหมุนเวียนภายใน”
จะเปนการเพิ่มประสิทธิภาพในการทําความเย็น
การทําความเย็นอยางรวดเร็ว
(โดยใชอากาศหมุนเวียนภายใน)
การปรับตั้งการควบคุมจะเหมือนกับการทําความเย็นปกติ
ยกเวนทานจะตองเลือก “อากาศหมุนเวียนภายใน” และ
ความเร็วโบลวเวอรสูงสุด

(f) (g)

ฝาถงัน้ํามันเชือ้เพลิง: 5
การพับเบาะหลัง: 3
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หมายเหตุ:
• หากทานเลอืก “อากาศหมนุเวยีนภายใน” เปนเวลานาน
อากาศภายในรถอาจมีเชื้อโรคปนเปอนได ดังนั้น
ทานควรเลือก “อากาศภายนอก” บางเปนครั้งคราว

• หากทานจอดรถยนตทิง้ไวกลางแดดโดยทีป่ดกระจก
ไว การทําความเย็นจะเร็วขึ้นเมื่อทานเปดกระจก
ลงเปนระยะเวลาสั้นๆ ในขณะที่ทานใชงานเครื่อง
ปรับอากาศโดยที่ปุมควบคุมอากาศเขาอยูที่ “อากาศ
ภายนอก” และความเร็วโบลวเวอรอยูที่ความเร็วสูง

การไลความชืน้
ปรับปุมควบคุมการไหลของอากาศไปที่ตําแหนงที่
ตองการปรับปุมควบคุมอุณหภูมิไปที่ตําแหนงอุณหภูมิ
ที่ตองการ และปรับปุมควบคุมความเร็วโบลวเวอรไป
ที่ตําแหนงความเร็วโบลวเวอรที่ตองการ นอกจากนี้
ใหเลือก “อากาศภายนอก” และปรับปุมควบคุมไปที่
ตําแหนงอื่นนอกเหนือจาก “OFF” 

หมายเหตุ:
เนื่องจากระบบปรับอากาศจะไลความชื้นในอากาศ
การเปดการทํางานจะชวยใหกระจกใส 

การบํารงุรักษา
ถาทานไมไดใชเครื่องปรับอากาศเปนเวลานาน เชน
ในชวงฤดูหนาว เครื่องปรับอากาศอาจทํางานไดไม
เต็มประสิทธิภาพเมื่ อท านเริ่ มใชงานอีกครั้ ง เพื่ อ
เปนการยืดอายุการใชงานและรักษาประสิทธิภาพการ
ทํางานสูงสุดของเครื่องปรับอากาศ จึงจําเปนตองเปด
ใชงานเครื่องปรับอากาศบางเปนครั้งคราว เปดใชงาน
เครื่องปรับอากาศอยางนอยเดือนละครั้งเปนเวลาหนึ่ง
นาทีขณะเครื่องยนตเดินเบา การทําเชนนี้จะเปนการ
หมุนเวียนสารทําความเย็นและน้ํามัน รวมทั้ งชวย
ปองกันชิ้นสวนประกอบภายในดวย
เครื่องปรับอากาศของทานมีไสกรองอากาศ ทําความ
สะอาดหรือเปลี่ ยนไสกรองอากาศตามที่ ระบุไวใน
“ตารางการบํารุงรักษา” ในหมวด “การตรวจสอบและ
การบํารุงรักษา” ใหศูนยบริการซูซูกิ เปนผู ปฏิบัติ
ขั้นตอนนี้เนื่องจากจําเปนตองเลื่อนชองเก็บของดานลาง
ลงเพื่อปฏิบัติงาน

หมายเหตุ:
รถของท านใชสารทําความเย็นระบบปรับอากาศ
HFC-134a ซึ่งโดยทั่วไปเรียกวา “R-134a”  R-134a
เขามาแทนที่ R-12 ประมาณป 1993 สําหรับการใชงาน
กับรถยนต สารทําความเย็นอื่นๆ สามารถนํามาใชได
เชนกัน โดยรวมถึง R-12 แบบรีไซเคิล แตแนะนําให
ใชเฉพาะ R-134a กับรถของทานเทานั้น

ขอพงึระวัง
การใชสารทําความเย็นผิดประเภทอาจทําใหระบบ
ปรับอากาศของทานไดรับความเสียหาย ใชเฉพาะ
R-134a เทานั้น หามผสมหรือใชสารทําความเย็น
อืน่แทน R-134a

การพับเบาะหลัง: 3
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ระบบทําความรอนและระบบปรับอากาศแบบอัตโนมัติ
(การควบคุมอณุหภูมิ) 
คําอธิบายเกีย่วกับการควบคมุ

71LST0504

(1) (2)(9)

(3) (6) (7) (8) (4) (5)

(1) ปุมควบคุมอุณหภมูิ
(2) ปุมควบคุมความเร็วโบลวเวอร
(3) ปุมควบคุมอากาศเขา
(4) ปุมควบคุมการไหลของอากาศ
(5) สวิตชไลฝา
(6) สวิตชเครื่องปรับอากาศ
(7) สวิตช “OFF” 
(8) สวิตช “AUTO” 
(9) จอแสดงผล

การพับเบาะหลัง: 3
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ปุมควบคุมอณุหภูมิ (1)

68LM514

หมุนปุมควบคมุอุณหภูมิ (1) เพื่อปรับอุณหภูมิ 

ปุมควบคุมความเร็วโบลวเวอร (2)

68LM515

ปุ มควบคุมความเร็วโบลวเวอร  (2) ใชสําหรับเปด
โบลวเวอรและเลือกความเร็วโบลวเวอร  
ถ ากดสวิตช  “AUTO” (8) ความเร็วโบลวเวอรจะ
เปลี่ยนแปลงโดยอัตโนมัติเพื่อใหระบบควบคุมอุณหภูมิ
รักษาอุณหภูมิที่เลือกไว 

ปุมควบคุมอากาศเขา (3)

71LS10501

กดปุมควบคุมอากาศเขา (3) เพื่อเปลี่ยนระหวางโหมด
ตอไปนี้ 
ถากดสวิตช “AUTO” (8) อากาศเขาจะเปลี่ยนแปลง
โดยอตัโนมตัเิพื่อใหระบบควบคมุอณุหภมูริกัษาอณุหภมูิ
ที่เลือกไว 
หมายเหตุ:
เมื่อทานเลือกโหมดอากาศหมุนเวียนภายใน ระบบการ
ทํางานอัตโนมัติจะถูกยกเลิกการทํางาน ถาทานกด
สวิตช “AUTO” (8)
อากาศหมุนเวียนภายใน (a)
เมื่ อเลือกโหมดนี้  ขณะปดชองอากาศภายนอกและ
หมุนเวียนอากาศภายในแทน โหมดนี้เหมาะสําหรับการ
ขับผานบริเวณที่มีมีมลพิษทางอากาศ เชน อุโมงคหรือ
เมื่อตองการใหภายในหองโดยสารเยน็เร็วขึ้น

(1) (2)

(b)

(a)

(3)

การพับเบาะหลัง: 3
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อากาศภายนอก (b) 
เมื่อเลือกโหมดนี้ อากาศภายนอกจะถูกนําเขามา 

การกดปุมควบคุมอากาศเขาในแตละครั้งจะเปนการ
เลือกการทํางานระหวาง “โหมดอากาศภายนอก” และ
“อากาศหมุนเวยีนภายใน” 

หมายเหตุ:
หากทานเลือก “อากาศหมุนเวียนภายใน” เปนเวลานาน
อากาศภายในรถอาจมี เชื้ อโรคปนเป อนได  ดังนั้ น
ทานควรเลือก “อากาศภายนอก” บางเปนครั้งคราว

ปุมควบคุมการไหลของอากาศ (4)

68LM517

กดปุ มควบคุมการไหลของอากาศ (4) เพื่ อเปลี่ ยน
ระหวางฟงกชั่นตอไปนี้  การแสดงสถานะของแตละ
โหมดที่เลือกจะปรากฏบนจอแสดงผล 
ถ ากดสวิตช  “AUTO” (8) การไหลของอากาศจะ
เปลี่ยนแปลงโดยอัตโนมัติเพื่อใหระบบควบคุมอุณหภูมิ
รักษาอุณหภูมิที่เลือกไว 

การระบายอากาศ (c)

74LHT0504

อากาศที่ถูกควบคุมอุณหภูมิจะออกจากชองลมกลาง
และชองลมดานขาง

สองระดับ (d)

74LHT0505

อากาศที่ถูกควบคุมอุณหภูมิจะออกจากชองลมที่พื้น
และอากาศที่เย็นจะออกจากชองลมกลางและชองลม
ดานขาง เมื่อปุมควบคุมอุณหภูมิ (1) อยูในตําแหนง
เย็นสุดหรือรอนสุด อยางไรก็ตาม ลมที่ออกจากชองลม
ที่พื้นและลมที่ออกจากชองลมกลางและชองลมดาน
ขางจะมีอุณหภูมิเทากัน

(4)

(c)

(d)

(e)

(f)

การพับเบาะหลัง: 3
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ความรอน (e)

74LHT0506

อากาศที่ถูกควบคุมอุณหภูมิจะออกจากชองลมที่พื้น
และชองลมดานขาง และจะออกจากชองลมไลฝากระจก
บังลมหนาและออกจากชองลมไลฝาดานขางเบาๆ

ความรอนและไลฝา (f)

74LHT0507

อากาศที่ถูกควบคุมอุณหภูมิจะออกจากชองลมที่พื้น
ชองลมไลฝากระจกบังลมหนา ชองลมไลฝาดานขาง
และชองลมดานขาง

สวิตชไลฝา (5)

68LM518

กดสวิตชไลฝา (5) เพือ่เปดใชงานระบบไลฝา

การไลฝา

74LHT0508

อากาศที่ถูกควบคุมอุณหภูมิจะออกจากชองลมไลฝา
กระจกบังลมหนา ชองลมไลฝาดานขาง และชองลม
ดานขาง

หมายเหตุ:
เมื่ อกดสวิตชไลฝา (5) เพื่ อเปดใชงานระบบไลฝา
ระบบปรับอากาศจะทํางานและเลือกโหมด “อากาศ
ภายนอก” โดยอัตโนมัติ  อยางไรกต็าม ในสภาพอากาศ
หนาวจัด ระบบปรับอากาศจะไมทํางาน 

(5)

การพับเบาะหลัง: 3
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สวิตชเครื่องปรับอากาศ (6)

68LM555

สวิตชเครื่ องปรับอากาศ (6) ใชสําหรับเปดและปด
ระบบปรับอากาศไดขณะที่โบลวเวอรทํางานเทานั้น
การเปดระบบปรับอากาศ ใหกดที่สวิตชและ “A/C”
จะปรากฏบนจอแสดงผล  การปดระบบปรับอากาศ
ใหกดที่สวิตชอีกครั้งและ “A/C” จะหายไปจากจอ
แสดงผล

คําแนะนําในการใชงานระบบ
การทํางานอัตโนมัติ

68LM520

ทานสามารถทําใหระบบควบคุมอุณหภูมิ ทํางานโดย
อัตโนมัติ  การตั้ งใหระบบทํางานอัตโนมัติทั้ งหมด
ใหปฏิบัติตามขั้นตอนดานลาง
1) สตารทเครื่องยนต
2) กดสวิตช “AUTO” (8) 
3) เลือกอุณหภูมิที่ตองการโดยการหมุนปุมควบคุม

อุณหภูมิ (1) 
ความเร็วโบลวเวอร อากาศเขาและการไหลของอากาศ
จะถูกควบคุมโดยอตัโนมัติเพือ่รักษาอุณหภมูิที่ตั้งไว 
หมายเหตุ:
เมื่ อทานเลือกโหมดอากาศหมุนเวียนภายใน ระบบ
การทํางานอัตโนมัติจะถูกยกเลิกการทํางาน ถาทานกด
สวิตช “AUTO” (8) 

ทานสามารถใชงานสวิตชเครื่องปรับอากาศ (6) เพื่อ
เปดหรือปดเครื่องปรับอากาศดวยตนเองตามที่ทาน
ตองการได  เมื่อทานปดสวิตชเครื่องปรับอากาศ ระบบ
ควบคุมอุณหภูมิจะไมสามารถทําใหอุณหภูมิภายในต่ํา
กวาอุณหภูมิภายนอกได 
การปดระบบควบคมุอุณหภูม ิใหกดทีส่วติช “OFF” (7)
หมายเหตุ:
ถา “AUTO” ที่จอแสดงผลกะพริบ แสดงวามีปญหาที่
ระบบทําความรอนและ/หรือระบบปรับอากาศ  ทานควร
นํารถเขารับการตรวจเช็คระบบที่ศนูยบริการซูซูกิ
หมายเหตุ:
• การเลือกอุณหภูมิที่ทานรูสึกสบายที่สุด ใหเริ่มจาก
การตั้งคาที่ 25°C (75°F) 

• ถาทานหมุนปุมควบคุมอุณหภูม ิ (1) จนกระทั่ง “HI”
หรือ “LO” ปรากฏบนจอแสดงผล ระบบควบคมุ
อุณหภูมิจะทํางานที่การทําความรอนสูงสุดและการ
ทําความเย็นสูงสุด และโบลวเวอรจะทํางานดวย
ความเร็วสูงสุด

• เพื่อปองกนัการเปาลมเยน็ในสภาพอากาศหนาวหรอืการ 
เปาลมรอนในสภาพอากาศรอน ระบบจะเปดโบลวเวอร
ชากวาปกติจนกวาลมอุนหรือลมเย็นจะพรอมทํางาน 

• หากทานจอดรถยนตทิ้งไวกลางแดดโดยที่ปดกระจก
ไว การทําความเย็นจะเร็วขึน้เมื่อทานเปดกระจกลง
เปนระยะเวลาสั้นๆ 

(6)
(1)

(6)

(7) (8)

การพับเบาะหลัง: 3
ทีว่างพักแขน: 3
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• แมวาจะอยูภายใตการทํางานอัตโนมัติ ทานสามารถ
ตั้งคาแตละปุมควบคุมไปยังโหมดแบบกําหนดเอง
ได ฟงกชั่นที่ เลือกแบบกําหนดเองจะถูกรักษาไว
และฟงกชั่นอื่นๆ จะยังคงอยูภายใตการทํางานแบบ
อัตโนมัติ 

• การตั้งคาปุมควบคุมความเร็วโบลวเวอร (2), ปุม
ควบคุมอากาศเขา (3), ปุมควบคุมการไหลของอากาศ
(4) กลับไปยังการทํางานอัตโนมัติ ใหกดสวิตช
“AUTO” (8)

74LHT0510

ระมดัระวงัอยาบังเซ็นเซอรอุณหภูมภิายในหองโดยสาร
(10) ที่อยูระหวางพวงมาลัยกับแผงควบคุมอุณหภูมิ
หรือโซลารเซ็นเซอร (11) ที่อยูสวนบนสุดของแผง
คอนโซลดานคนขับ  ระบบควบคุมอัตโนมัติจะใช
เซ็นเซอรเหลานี้ในการควบคุมอุณหภมูิ 

การทํางานแบบกําหนดเอง
ทานสามารถควบคุมระบบควบคุมอุณหภูมิไดดวย
ตัวเอง ปรับปุมควบคุมไปที่ตําแหนงที่ตองการ

74LHT0509

หมายเหตุ:
หากทานตองการการไลฝาสูงสุด:
• กดสวิตชไลฝา (5) เพื่อเปดใชงานระบบไลฝา (ระบบ
ปรบัอากาศจะทาํงานและเลอืกโหมด “อากาศภายนอก”
โดยอัตโนมัติ)

• ปรับปุมควบคมุความเรว็โบลวเวอรไปทีค่วามเรว็สูง
• ปรับปุมควบคมุอุณหภูมิไปที่เครื่องหมาย “HI” บน
จอแสดงผล และ

• ปรับชองลมดานขางเพื่อใหลมเปาไปที่กระจกขาง

การบํารงุรักษา
ถาทานไมไดใชเครื่องปรับอากาศเปนเวลานาน เชน ใน
ชวงฤดูหนาว เครื่ องปรับอากาศอาจทํางานไดไม เต็ม
ประสิทธิภาพเมื่อทานเริ่มใชงานอีกครั้ ง เพื่อเปนการ
ยืดอายุการใชงานและรักษาประสิทธิภาพการทํางาน
สูงสุดของเครื่องปรับอากาศ จึงจําเปนตองเปดใชงาน
เครื่องปรับอากาศบางเปนครั้ งคราว เปดใชงานเครื่อง
ปรับอากาศอยางนอยเดือนละครั้ งเปนเวลาหนึ่ งนาที
ขณะเครื่องยนตเดินเบา การทําเชนนี้จะเปนการหม ุนเวียน
สารทําความเย็นและน้ํามัน รวมทั้งชวยปองกันช ิ้นสวน
ประกอบภายในดวย
เครื่องปรับอากาศของทานมีไสกรองอากาศ ทําความ
สะอาดหรื อเปลี่ ยนไสกรองอากาศตามที่ ระบุ ไว ใน
“ตารางการบํารุงรักษา” ในหมวด “การตรวจสอบและ
การบํารุงรักษา” ใหศูนยบริการซูซูกิเปนผูปฏิบัติขั้นตอนนี้
เนื่องจากจําเปนตองเลื่อนชองเก็บของดานลางลง เพื่อ
ปฏิบัติงาน
หมายเหตุ:
รถของทานใชสารทาํความเยน็ระบบปรบัอากาศ HFC-134a
ซึ่งโดยทั่วไปเรียกวา “R-134a”  R-134a เขามาแทนที่ R-12
ประมาณป  1993 สําหรับการใชงานกับรถยนต  สารทํา
ความเย็นอื่นๆ สามารถนํามาใชไดเชนกัน โดยรวมถึง R-12
แบบรีไซเคิล แตแนะนําใหใชเฉพาะ R-134a กับรถของ
ทานเทานัน้

(10)

(11)

ตัวอยาง

ตัวอยาง

ขอพงึระวัง
การใชสารทําความเย็นผิดประเภทอาจทําใหระบบปรับ
อากาศของทานไดรับความเสียหาย ใชเฉพาะ R-134a
เทานั้น หามผสมหรอืใชสารทาํความเยน็อืน่แทน R-134a

ทีว่างพักแขน: 3
แผงบังแดด: 5
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เสาอากาศวิทยุ

63J055

เสาอากาศวิทยุที่หลังคาเปนแบบถอดได การถอดเสา
อากาศ ใหหมุนทวนเข็มนาฬกิา การติดตั้งเสาอากาศกลับ
เขาที ่ใหใชมือหมุนเสาอากาศตามเข็มนาฬกิาใหแนน

การติดตั้งชุดสงสัญญาณคลื่นความถี่วิทยุ
เราขอแนะนําใหทานขอคําแนะนําจากศูนยบริการซูซูก ิ
เกี่ยวกับแถบคลื่นความถี่วิทยุ กําลังไฟฟาสงออกสูงสุด
ตําแหนงเสาอากาศบนรถ และเงื่อนไขที่กําหนดตางๆ
สําหรับการติดตั้ ง และ/หรือการใชงานกอนทําการ
ติดตั้งชุดสงสัญญาณคลื่นความถี่วิทยุกับรถของทาน
อุปกรณบางประเภทอาจทําให ระบบควบคุมด วย
อิเล็กทรอนิกสเกิดความบกพรอง ถาไดรับการติดตั้ง
อยางไมถกูตองหรืออุปกรณเหลานั้นไมเหมาะสมกับรถ 

ขอพงึระวัง
การหลีกเลี่ ยงไมให เกิดความเสียหายขึ้ นกับเสา
อากาศวิทยุ:
• ถอดเสาอากาศออกเมื่อใชบริการลางรถดวยเครื่อง
ลางรถอตัโนมัติ

• ถอดเสาอากาศออกเมื่อเสาอากาศจะชนกับสิ่งใด
สิ่งหนึ่ง เชน เพดานต่ําในโรงจอดรถหรือเมื่อใชผา
คลุมรถ

ตัวอยาง

สวิตชไฟสองสวางภายใน: 7
สปอตไลท: 7
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ระบบเครื่องเสียง (ในรถบางรุน) 

USB CD
1 2 3 4 5 6

MENU SEEK/TRACK

AS

AMFM

RPT

RDMDISP

PUSH SOUND
TUNE/FLDVOL PUSH PWR

เครื่องเลน CD และวิทยุ AM/FM

ชดุเพิ่มอุณหภูมิเบาะหนา: 8
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ขอมูลเกี่ยวกับความปลอดภัย ขอสังเกตเกี่ยวกับแผนดิสก 
ขอพึงระวัง
• เมื่อหองโดยสารภายในรถเยน็จัดและมีการใชงาน

เครื่องเลนทันทีหลังจากเปดฮีทเตอร  ความชื้น
อาจจับตัวบนแผนดิสกหรือสวนออพติคัลของ
เครื่องเลน และทําใหไมสามารถเลนเพลงไดอยาง
ถูกตอง หากความชื้นจับตัวบนแผนดสิกใหใชผานุม
เช็ดออก แตถาความชื้นจับตัวบนสวนออพติคัลของ
เครื่องเลน หามใชงานเครื่องเลนประมาณหนึ่ ง
ชั่วโมง เพื่อปลอยใหความชื้นหายไปตามปกติ

• การขับขี่บนถนนที่ขรุขระมากซึ่งทําใหเกิดแรงสั่น
สะเทือนที่รุนแรงอาจทําใหเสียงเพลงสะดุด

• เครื่องเลนนี้ใชกลไกที่มีความแมนยํา แมในกรณีที่
มีปญหาเกิดขึ้น หามเปดฝาครอบ ถอดแยกชิ้นสวน
เครื่องเลน หรือหลอลื่นสวนหมุน
กรุณานํารถเขารับการตรวจเช็คเครื่องเลนที่ศูนย
บริการซูซูกิ

ขอควรระวังในการใชงาน

เครื่องเลนนี้ไดรับการออกแบบมาเพื่อเลนแผน CD ที่
มีเครื่องหมาย (A) ดังที่แสดงดานบนโดยเฉพาะ 
ซึ่งไมสามารถเลนแผนดิสกประเภทอื่นได

คําเตอืน
ถาทานใหความสนใจตอการใชงานระบบเครื่องเสียง
หรื อการมองที่ จอแสดงของระบบเครื่ องเสี ยง
ในขณะขับขี่มากเกินไป อาจทําใหเกิดอุบัติเหตุได
ถาทานปรับระดับเสียงใหดังเกินไป อาจทําใหทาน
ขาดความระมัดระวั งกับสภาพการจราจรและ
ทองถนนในขณะนั้นได 
• ทานควรตั้งใจมองไปที่ถนนและตั้งใจขับรถอยาง
ระมัดระวัง หลีกเลี่ยงการใหความสนใจกบัการ
ใชงานระบบเครื่องเสียงหรือ การมองที่จอแสดง
ของระบบเครื่องเสียงมากเกินไป

• ทานควรทําความคุนเคยกับการใชงานและปุม
ควบคุมตางๆ ของระบบเครื่องเสียงกอนการขบัขี่ 

• ตั้งสถานีวิทยุที่ทานชืน่ชอบไวกอนการขับขี่ เพือ่
ใหทานสามารถปรับตั้ งคลื่นเหลานั้นไดอยาง
รวดเร็วโดยใชสถานีวิทยุที่ตั้งไว

• ปรับระดับเสียงใหอยูในระดับที่ทานสามารถรับรู
สภาพการจราจร และทองถนนในขณะขับขี่ได 

(A)

ชองเสียบอุปกรณเสรมิ: 8
มือจับเหนือประตู: 3
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การนําแผน CD ออกจากกลองเก็บแผน CD ใหกดที่
ตรงกลางของกลองและหยิบแผน CD ออกมาโดยจับ
ที่ขอบแผน CD อยางระมัดระวัง

จับที่ขอบแผน CD ทุกครั้ง
หามจับที่พืน้ผิวของแผนดิสก

การลบรอยนิ้วมือหรือเช็ดฝุนออกจากแผน CD ใหใช
ผานุมเช็ดเปนแนวเสนตรงจากตรงกลางของแผน CD
ไปที่ขอบแผน CD

แผนดิสกใหมอาจมีรอยขรุขระรอบๆ ขอบแผนดิสก
เครื่องเลนอาจไมทํางานหรือเสียงอาจสะดุดหากนําแผน
ดังกลาวมาใช  ใชปากกาลูกลื่น (B) ฯลฯ กําจัดรอย
ขรุขระ (C) ออกจากขอบแผนดิสกใหหมดกอนใสเขา
ไปในเครื่องเลน

หามติดปายบนพื้นผิวแผน CD รวมทั้งใชปากกาหรือ
ดินสอเขยีนบนแผน CD

หามใชสารละลาย เชน น้ํายาเชด็ทําความสะอาด สเปรย
ลดไฟฟาสถิต หรือทินเนอร เช็ดทําความสะอาดแผน
CD

การนําแผนดิสกออก วิธีการจับแผน CD ที่ถกูตอง

(B)
(B)(C)

ตะขอแขวนเสื้อ:
กลองใสแวน:
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หามใชแผน CD ที่มีรอยขูดขีดมาก เสียรูป หรือแตกหัก
ฯลฯ เพราะการเลนแผนดิสกที่มีลักษณะดังกลาวจะทํา
ใหเกิดความเสียหายหรือทําใหระบบไมสามารถทํางาน
ไดอยางถูกตอง 

อยาใหแผน CD ถูกแสงแดดหรือแหลงความรอนใดๆ
โดยตรง
หมายเหตุ: 
• หามใชแผนปองกัน CD ที่มีจําหนายทั่วไปหรือแผน
ดสิกที่มตีัวกันสะเทือน ฯลฯ
เพราะอาจเกิดการติดขดักับกลไกภายในและทําให
แผนดิสกไดรับความเสียหาย

• อาจไมสามารถเลนแผน CD-R กับเครื่องเลนนี้ได
เนื่องจากเงื่อนไขในการบันทึก 

• ไมสามารถเลนแผน CD-RW กับเครื่องเลนนี้ได

คําเตอืน
ผลิตภัณฑนี้ เปนเลเซอรคลาส I การใชงานการ
ควบคุมหรือการปรับตั้งหรือการปฏิบัติขั้นตอนใดๆ
นอกเหนือจากที่กําหนดไวในที่นี้ อาจทําใหเกิดการ
แผรงัสีที่เปนอันตรายออกมาได
อยาเปดฝาครอบและอยาพยายามซอมเครื่องเลนนี้
ดวยตนเอง ใหนําเครื่องเลนเขารับบริการจากชาง
ผูชํานาญการ
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การทํางานพื้นฐาน

USB CD
1 2 3 4 5 6

MENU SEEK/TRACK

AS

AMFM

RPT

RDMDISP

PUSH SOUND
TUNE/FLDVOL PUSH PWR

(1)

(3)

(2)

(1) ปุมเปด/ปด หรือปุมควบคุมระดับเสียง
(2) ปุม TUNE FOLDER PUSH SOUND 
(3) ปุมปดเสียง
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การเปด/ปด
กดปุมเปด/ปด (1)
เครื่องเลนจะเริ่มเลนในโหมดการทํางานลาสุดที่ ใช
กอนปดเครื่อง

การปรับระดับเสียง
หมุนปุมควบคมุระดับเสียง (1) 
การหมุนปุมตามเข็มนาฬิกาจะเปนการเพิ่มระดับเสียง
และการหมุนปุมทวนเข็มนาฬิกาจะเปนการลดระดับ
เสียง
หมายเหตุ:
ขณะขับขี่ ควรปรับเสียงใหอยูในระดับที่สามารถไดยิน
เสียงทั่วไปและ/หรือเสียงรบกวนจากภายนอกรถได

การปดเสียง
กดปุมปดเสียง (3) เพื่อปดเสียง การยกเลิกการปดเสียง
ใหกดที่ปุมปดเสียง (3) อีกครั้ง

การปรับเสียงเบส/เสียงแหลม/สมดุลเสียง/เฟเดอร
1) กดปุม TUNE FOLDER PUSH SOUND (2) 

การกดปุมในแตละครั้งจะทําใหการปรับเสียง
เปลี่ยนแปลงดังนี้:

2) หมุนปุม TUNE FOLDER PUSH SOUND (2)
เพื่อปรับเสียง 

การปรับ AVC (ระบบควบคุมระดับเสียงอัตโนมตัิ)
ฟงกชั่นระบบควบคุมระดับเสียงอัตโนมัติ (AVC) จะ
ปรับ (เพิ่ ม/ลด) ระดับเสียงตามความเร็วรถ ระบบ
ควบคุม AVC มาพรอมกับตัวเลือกเสียงสามระดับ
(LEVEL OFF, 1, 2, 3) ชวงการปรับระดับเสียงจะเพิ่ม
ขึ้นพรอมกับหมายเลขของ LEVEL 
1) กดปุม TUNE FOLDER PUSH SOUND (2) จน

ถึงโหมดการปรับ AVC
2) หมุนปุม TUNE FOLDER PUSH SOUND (2)

เพื่อเลือกระดับการปรับ AVC ที่ตองการ (การตั้ง
คาเริ่มตน: LEVEL 2)

การปรับเสียงเบส (BASS 0)

การปรับเสียงแหลม (TREBLE 0)

การปรับสมดุลเสียง (BALANCE 0)

การปรับเฟเดอร (FADER 0)

การปรับ AVC (LEVEL 2)
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การฟงวิทยุ

USB CD
1 2 3 4 5 6

MENU SEEK/TRACK

AS

AMFM

RPT

RDMDISP

PUSH SOUND
TUNE/FLDVOL PUSH PWR

(7)

(5)

(4) (3)(6)

(1)
(2)

จอแสดงผล

(1) ปุม FM 
(2) ปุม AM 
(3) ปุมคนหาสถานีแบบเลื่อนขึน้
(4) ปุมคนหาสถานีแบบเลื่อนลง
(5) ปุมปรบัหาคลื่นความถี่ดวยตัวเอง (TUNE FOLDER 

PUSH SOUND) 
(6) ปุมตั้งสถาน ี([1] ถึง [6])
(7) ปุมบนัทึกอตัโนมัติ (AS) 

(A) คลื่นวิทยุ
(B) ความถี่

(A)

(B)
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การเลือกคลืน่วิทยุ FM 
กดปุม FM (1)
การกดปุมแตละครั้งจะเปนการเปลี่ยนคลื่นวิทยดุังนี้:

การเลือกคลืน่วิทยุ AM 
กดปุม AM (2)

การคนหาสถานี
กดปุมคนหาสถานีแบบเลื่อนขึ้น (3) หรือปุมคนหา
สถานีแบบเลื่อนลง (4)
เครื่องเลนจะหยุดการคนหาสถานีเมื่อพบสถานีในชวง
ความถี่ที่สามารถรับได

การปรับหาคลื่นความถี่ดวยตวัเอง
หมนุปุมปรบัหาคลื่นความถี่ด วยตัวเอง (TUNE FOLDER
PUSH SOUND) (5) 
ความถี่ที่รับไดจะแสดงบนหนาจอ

การบันทึกสถานี
1) เลือกสถานีที่ตองการ
2) กดปุมตั้งสถาน ี (6) ทีท่านตองการบันทกึสถานวีิทยุ

([1] ถงึ [6]) คางไวเปนเวลา 2 วินาทีหรือนานกวา 

การบันทึกอตัโนมัติ
กดปุม AS (7) คางไวเปนเวลา 2 วินาทีหรือนานกวา
สถานีวิทยุที่สามารถรับสัญญาณไดดี 6 สถานีจะถูก
บันทึกไวในปุมตั้งสถานี (5) ตามลําดับโดยอัตโนมัติ
โดยเริ่มจากความถีต่่ําสุด 
หมายเหตุ:
• สามารถยกเลกิการบันทกึอตัโนมตัไิดโดยการกดปุม

AS (7) ในขณะทีก่ารบนัทกึอตัโนมตักิําลงัทํางานอยู 
• เมือ่ทําการบันทึกอตัโนมตัิ สถานีที่บันทึกไวในหนวย
ความจํากอนหนานี้จะถูกบันทึกทับ

• เมื่อมีสถานีที่บันทึกไดนอยกวา 6 สถานี แมวาจะทํา
การบันทึกโดยอัตโนมัติครบ 1 รอบแลว จะไมมีการ
บนัทึกสถานีใดในปุมตั้งสถานี (6) ที่เหลืออยู 

• ในโหมดการบนัทึกอตัโนมตั ิ สามารถตั้งสถานสีาํหรบั
FM1 และ FM2 ไดเหมือนกัน 6 สถานี และสําหรับ
AM อีก 6 สถาน ี

การเปด/ปดโหมดการบันทึกอตัโนมัต ิ
กดปุม AS (7)
การกดปุมแตละครั้งจะเปนการสลับโหมดดังนี้:

การรับคลื่นวิทยุ
การรับคลืน่วทิยุอาจไดรับผลกระทบจากสภาพแวดลอม
สภาพอากาศ หรือความแรงของสัญญาณวิทย ุและ
ระยะทางจากสถานี ภูเขาและอาคารในบริเวณน ั้ นอาจ
รบกวนหรือหักเหการรับคลื่นวิทยุ ซึ่ งทําใหการรับ
สัญญาณไมดี การรับสัญญาณไมดีหรือคลื่นรบกวน
วิทยุอาจมีสาเหตุมาจากกระแสไฟฟาจากสายไฟหรือ
สายไฟฟ  าแรงสูง

FM1        FM2 เปดโหมด AS  ปดโหมด AS 
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การฟง CD

USB CD
1 2 3 4 5 6

MENU SEEK/TRACK

AS

AMFM

RPT

RDMDISP

PUSH SOUND
TUNE/FLDVOL PUSH PWR

(3) (5) (4)

(8)

(6)
(7)

(2) (1)

จอแสดงผล

(1) ชองใสแผน
(2) ปุมนําแผนออก
(3) ปุม CD 
(4) ปุมเลื่อนแทร็คขึ้น/ปุมกรอเดินหนา
(5) ปุมเลื่อนแทร็คลง/ปุมกรอถอยหลัง
(6) ปุมเลนซ้ํา (RPT)
(7) ปุมเลนแบบสุม (RDM) 
(8) ปุมแสดงผล (DISP)

(A) หมายเลขแทร็ค
(B) เวลาเลน

หมายเหตุ:
เครื่องเลนนี้ไมรองรับแผน CD ขนาด 8 ซ.ม. (หรืออาจ
เรยีกวา “mini single CD”, “3-inch CD”, “CD3”, ฯลฯ)

(B)

(A)
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• ไมสามารถใชแผน CD หรือ CD-ROM ที่ไมม ี
เครื่องหมาย (A) ได

• แผนดิสกที่บันทึกในรูปแบบ CD-R/CD-RW บาง
แผนอาจไมสามารถเลนได 

• ใสแผน CD โดยหงายดานที่มีเครื่องหมายขึ้น 
• เมื่อมีแผน CD อยูในเครื่องเลนอยูแลว จะไม

สามารถใสแผน CD ไดอกี ถาไมนําแผน CD ออก
จากเครื่องเลนกอน หามออกแรงบังคับเพื่อใสแผน
CD เขาไปในชองใสแผน CD 

การเลือกโหมด CD
กดปุม CD (3)

การโหลดแผน CD
ใสแผน CD ลงในชองใส CD (1)
เมื่อโหลดแผน CD แลว การเลนแผนจะเริ่มขึ้น

การนําแผน CD ออก
กดปุมนําแผนออก (2)
เมื่อโหมดสตารทอยูที่  “LOCK” แผน CD ที่นําออก
คางไวที่ชองใสแผนเปนเวลาประมาณ 15 วินาทีหรือ
นานกวาจะถูกดึงเขาไปในเครื่ องเลนโดยอัตโนมัติ
(ฟงกชั่นรีโหลดอัตโนมัติ)
ฟงกชั่นการนําแผนดิสกออกขณะปดเครื่อง:
ฟงกชั่นนี้จะชวยใหทานสามารถนําแผน CD ออกจาก
เครื่องไดโดยการกดปุมนําแผนออก (2) แมขณะโหมด
สตารทอยูที่ OFF 

การฟง CD
เมื่อใสแผน CD แลว แผน CD จะเริ่มเลนโดยอัตโนมัติ 
เมื่อแผน CD อยูในเครื่องแลว ใหกดปุม CD (3) เพื่อ
เลนแผน 

(A)

ขอพงึระวัง
• หามสอดนิ้วหรือมือของทานเขาไปในชองใสแผน

CD หามใสวัสดุแปลกปลอมเขาไป
• หามใสแผน CD ที่มีกาวหลุดลอกออกมาจาก
เทปกาว หรือปายฉลากติดแผน CD หรือมีคราบ
กาวจากการลอกเทปกาวหรือปายฉลากแผน CD
ติดอยู เพราะอาจทําใหเครื่องเลนไมสามารถนํา
แผ น CD ออกมาหรื ออาจทําให เครื่อ ง เล น
บกพรองได

ขอพงึระวัง
หากทานพยายามดันแผน CD ที่นําออกมาใหเขา
ไปในเครื่ องเลนกอนที่จะมีการโหลดอีกครั้ งโดย
อตัโนมัต ิพื้นผิวแผนดิสกอาจมีรอยขูดขีดได
เมื่อทําการโหลดแผน CD อีกครั้ง ใหนําแผน CD
ออกจากเครื่ องเลนกอนจะทําการโหลดแผน CD
อกีครัง้ 
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การเลือกแทร็ค
• กดปุมเลื่อนแทร็คขึ้น (4) เพื่อฟงแทร็คถัดไป
• กดปุมเลือ่นแทร็คลง (5) สองครั้งเพื่อฟงแทร็คกอน

หนา
เมื่อกดปุมเลื่อนแทร็คลง (5) หนึ่งครั้ง แทร็คที่เลน
อยูในขณะนั้นจะเริ่มเลนใหมตั้งแตตน

การกรอเดินหนา/กรอถอยหลัง
• กดปุมกรอเดนิหนา (4) คางไวเพื่อกรอแทร็คไป

ขางหนาอยางรวดเร็ว 
• กดปุมกรอถอยหลัง (5) คางไวเพื่อกรอแทร็คถอย

หลัง

การเลนแบบสุม
กดปุมเลนแบบสุม (RDM) (7)
การกดปุมแตละครั้งจะเปนการเปลี่ยนโหมดดังนี้: 

• การสุมเลนแทร็ค
ตัวแสดงการสุมเลน “RDM” จะติดสวางขึน้ 
แทร็คในแผนดิสกที่โหลดเขาไปจะเลนแบบสุม 

การเลนซ้ํา 
กดปุมเลนซ้ํา (RPT) (6)
การกดปุมแตละครั้งจะเปนการเปลี่ยนโหมดดังนี้: 

• การเลนแทร็คซ้ํา
ตัวแสดงการเลนซ้ํา “RPT” จะติดสวางขึ้น 
แทร็คที่เลนอยูในขณะนั้นจะถูกเลนซ้ํา

การเปลี่ยนการแสดงผล
กดปุมแสดงผล (DISP) (8) 
การกดปุมแตละครั้งจะเปนการเปลี่ยนการแสดงผล
ดังนี้: 

หมายเหตุ:
• “NO TITLE” จะปรากฏขึ้นเมื่อไมมีขอมูลตัวอกัษร
ในแผนดิสกที่กําลังเลนในขณะนั้น 

• ถาขอมูลตัวอักษรมีมากกวา 12 ตัว เครื่องหมาย “>”
จะปรากฏขึ้นทีท่ายตวัอักษรดานขวา การกดปุมแสดง
ผล (DISP) (8) คางไวเปนเวลา 1 วินาทีหรือนานกวา
จะสามารถแสดงหนาถดัไปได OFF  สุมเลนแทร็ค

OFF  การเลนแทร็คซ้ํา
เวลาเลน

ชื่อแผนดิสก 

ชื่อแทร็ค
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การฟงแผน MP3/WMA

USB CD
1 2 3 4 5 6

MENU SEEK/TRACK

AS

AMFM

RPT

RDMDISP

PUSH SOUND
TUNE/FLDVOL PUSH PWR

(3) (2)

(6)

(4)

(5)

(1)

จอแสดงผล

(1) ปุมเลือกโฟลเดอร (TUNE FOLDER PUSH
SOUND) 

(2) ปุมเลื่อนแทร็คขึ้น/ปุมกรอเดินหนา
(3) ปุมเลื่อนแทร็คลง/ปุมกรอถอยหลัง
(4) ปุมเลนซ้ํา (RPT)
(5) ปุมเลนแบบสุม (RDM) 
(6) ปุมแสดงผล (DISP)

(A) หมายเลขโฟลเดอร
(B) หมายเลขแทร็ค
(C) เวลาเลน
(D) ตัวแสดง MP3/WMA 

(C)

(B)(A)

(D)
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การเลอืกโฟลเดอร
หมุนปุม TUNE FOLDER PUSH SOUND (1) เพื่อ
เลือกโฟลเดอร

การเลอืกแทร็ค
• กดปุมเลื่อนแทร็คขึน้ (2) เพือ่ฟงแทร็คถัดไป
• กดปุมเลื่อนแทร็คลง (3) สองครั้งเพื่อฟงแทร็ค

กอนหนา
เมื่อกดปุมเลื่อนแทร็คลง (3) หนึ่งครั้ง แทร็คที่เลน
อยูในขณะนั้นจะเริ่มเลนใหมตั้งแตตน

การกรอเดินหนา/กรอถอยหลงั
• กดปุมกรอเดินหนา (2) คางไวเพื่อกรอแทร็คไป

ขางหนาอยางรวดเร็ว 
• กดปุมกรอถอยหลัง (3) คางไวเพื่อกรอแทร็ค

ถอยหลัง

การเลนแบบสุม
กดปุมเลนแบบสุม (RDM) (5)
การกดปุมแตละครั้งจะเปนการเปลี่ยนโหมดดงันี้: 

• การสุมเลนจากโฟลเดอร
ตัวแสดงการสุมเลน “RDM.F” จะติดสวางขึ้น
แทรค็ในโฟลเดอรปจุจบันจะเลนตามลําดับแบบสุม 

• การสุมเลนจากทั้งแผนดสิก 
ตัวแสดงการสุมเลน “RDM” จะติดสวางขึ้น 
แทร็คในแผนดิสกที่โหลดเขาไปจะเลนแบบสุม 

การเลนซ้ํา 
กดปุมเลนซ้ํา (RPT) (4)
การกดปุมแตละครั้งจะเปนการเปลี่ยนโหมดดงันี้: 

• การเลนไฟลซ้ํา
ตัวแสดงการเลนซ้ํา “RPT” จะติดสวางขึ้น 
แทร็คที่เลนอยูในขณะนั้นจะถูกเลนซ้ํา

• การเลนโฟลเดอรซ้ํา
ตัวแสดงการเลนซ้ํา “RPT.F” จะติดสวางขึน้ 
แทร็คทั้งหมดในโฟลเดอรที่ เลือกอยูในขณะนั้น
จะถูกเลนซ้ํา 

OFF  การสุมเลนจากโฟลเดอร  การสุมเลนจากทั้งแผนดิสก OFF  การเลนไฟลซ้ํา  การเลนโฟลเดอรซ้ํา
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การเปลี่ยนการแสดงผล
กดปุมแสดงผล (DISP) (6) 
การกดปุมแตละครั้งจะเปนการเปลี่ยนการแสดงผลดังนี:้

หมายเหตุ:
• “NO TITLE” จะปรากฏขึ้นเมื่อไมมีขอมูลตัวอกัษร
ในแผนดิสกที่กําลังเลนในขณะนั้น 

• ถาขอมูลตัวอักษรมีมากกวา 12 ตัว เครื่องหมาย “>”
จะปรากฏขึ้นที่ทายตัวอักษรดานขวา
การกดปุมแสดงผล (DISP) (6) คางไวเปนเวลา
1 วินาทีหรือนานกวาจะสามารถแสดงหนาถัดไปได

เวลาเลน

ชื่อโฟลเดอร

ชื่อไฟล

ชื่ออลับั้ม (เฉพาะไฟล MP3) 

ชื่อแทร็ค

ชื่อศิลปน
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ขอสังเกตสําหรับ MP3/WMA 
MP3/WMA คืออะไร
MP3 (MPEG1/2 Audio Layer-III) และ  WMA
(Windows MediaTM Audio) คือรูปแบบการบีบอัด
เสียงแบบดิจิตอล ซึ่ งรูปแบบ MP3 พัฒนาขึ้ นโดย
MPEG (Motion Picture Experts Group (กล  ุ ม ผู
เชี่ ยวชาญดานภาพเคลื่อนไหว)) และ WMA พัฒนา
ขึ้นโดยบริษัท Microsoft Corporation
เมื่อใชรูปแบบการบีบอัดดังกลาว ทานสามารถบันทึก
เพลงไดเทียบเทากับแผน CD เพลงประมาณ 10 แผน
ลงในแผน CD เพียงแผนเดียว  (ตัวเลขนี้อางอิงมาจาก
ขอมูลที่บันทึกบนแผน CD-R หรือ CD-RW ขนาด
650 MB ที่อัตราบิตคงที่ขนาด 128 kbps และความถี่
สุม (Sampling Frequency) 44.1 kHz)

ขอพึงระวังเมื่อสรางไฟล MP3/WMA
ขอมูลทั่วไป
• แนะนาํใหใชอตัราบิตสงูและความถีสุ่มสูงสาํหรับ

เสียงคณุภาพสูง
• ไมแนะนําใหเลือก VBR (อัตราบิตแปรผันได)

การเลือก VBR อาจทําใหแสดงเวลาในการเลนที่
ไมถูกตองและอาจเกิดการสะดุดของเสียง 

• คุณภาพเสียงที่เลนจะแตกตางกันไปตามลักษณะ
การเขารหัส  สําหรับรายละเอียดเพิ่มเติมโปรดดูที่
คูมือผูใชซอฟตแวรการเขารหัสและซอฟตแวร
การเขยีนบันทึกขอมูลที่ใช

MP3
• แนะนําใหกําหนดอัตราบิตคงที่ “ขนาด 128 kbps

หรือมากกวา” 
WMA
• แนะนําใหกําหนดอัตราบิตคงที่ “ขนาด 64 kbps

หรือมากกวา” 
• หามกําหนดคุณลักษณะการปองกันการคัดลอกบน  

ไฟล WMA เพื่อใหเครื่องสามารถเลนได

การบันทึกไฟล MP3/WMA ลงในแผน CD
• ไมแนะนําใหบันทึกทั้งไฟล CD-DA และไฟล

MP3 /WMA ลงใหแผนดิสกเดียวกัน 
• ถาทั้งไฟล CD-DA และไฟล MP3/WMA อยูใน

แผนดิสก เดียวกัน แทร็คอาจไม เลนตามลําดับ
อยางถูกตองหรือบางแทร็คอาจไมสามารถเลนได
เลย 

• เมื่อทําการบันทึกทั้งขอมูลไฟล MP3 และ WMA
ในแผนดิสกเดียวกัน ใหจัดเรียงและวางไวแยก
โฟลเดอรกัน 

• หามบนัทกึไฟลประเภทอื่นทีไ่มใชไฟลMP3/WMA
และโฟลเดอรที่ไมจําเปนลงในแผนดิสก

• ควรตั้งชื่อไฟล MP3/WMA ตามมาตรฐานและ
ขอกําหนดของระบบที่แสดงไวในรายละเอียดตอ
ไปนี้ 

• ควรกําหนดนามสกุล “.mp3” หรือ “.wma” ใหกับ
แตละไฟลตามรูปแบบของไฟลโดยแยกกัน 

• ทานอาจประสบปญหาในการเลนไฟล MP3/WMA
หรือการแสดงขอมูลของไฟล MP3/WMA ซึ่งขึ้น
อยูกับซอฟตแวรการเขียนบันทึกขอมูลหรือเครื่อง
บันทกึ CD ที่ใช 

• เครื่องเลนนี้ไมมีฟงกชั่นแสดงรายการเลน
• ขอแนะนาํใหบนัทกึแผนดสิกดวยโหมดการบนัทกึ

ขอมูลแบบจบครั้งเดียว (Disc-at-Once) แมวาเครื่อง
จะรองรับโหมดการบันทึกตอไดหลายครั้ง (Multi-
session mode)

รูปแบบการบีบอดั
MP3
• อตัราบิต:

MPEG1 Audio Layer III: 64 k - 320 kbps
MPEG2 Audio Layer III: 64 k - 160 kbps

• ความถี่สุม (Sampling Frequency):
MPEG1 Audio Layer III: 32 k/44.1 k/48 kHz
MPEG2 Audio Layer III: 16 k/22.05 k/24 kHz

WMA (Ver.7, Ver.8)
• อตัราบิต: CBR 48 k -192 kbps
• ความถีสุ่ม (Sampling Frequency): 32 k/44.1 k/48 kHz

ขอพงึระวัง
หามกําหนดนามสกุล “.mp3” หรือ “.wma” ให
ไฟลที่ไมไดอยูในรูปแบบ MP3/WMA มฉิะนั้นอาจ
ทําใหลําโพงเสียหายเนื่องจากเกดิเสียงรบกวนขึ้น
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WMA (Ver. 9*)
• อตัราบิต: CBR 48 k - 320 kbps
• ความถีสุ่ม (Sampling Frequency): 32 k/44.1 k/48 kHz
* ไมรองรบั WMA 9 Professional/LossLess/Voice 

ระบบไฟลที่รองรับ
ISO 9660 Level 1/Level 2, Joliet, Romeo

จํานวนสูงสุดของไฟล/โฟลเดอร
• จํานวนสูงสุดของไฟล: 512 (ไฟล + โฟลเดอร)
• จํานวนสูงสุดของไฟลในหนึ่งโฟลเดอร: 512
• ความลึกสูงสุดของสารบบ: 8
• จํานวนสูงสุดของโฟลเดอร: 255

(รวมโฟลเดอรหลัก)
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การฟงจากไฟลทีบ่ันทึกในอุปกรณ USB 

USB CD
1 2 3 4 5 6

MENU SEEK/TRACK

AS

AMFM

RPT

RDMDISP

PUSH SOUND
TUNE/FLDVOL PUSH PWR

(4) (3)

(7)

(5)

(6)

(2)

(1)

จอแสดงผล

(1) ปุม USB 
(2) ปุม TUNE FOLDER PUSH SOUND 
(3) ปุมเลื่อนแทร็คขึ้น/ปุมกรอเดินหนา
(4) ปุมเลื่อนแทร็คลง/ปุมกรอถอยหลัง
(5) ปุมเลนซ้ํา (RPT)
(6) ปุมเลนแบบสุม (RDM) 
(7) ปุมแสดงผล (DISP)

(A) หมายเลขโฟลเดอร
(B) หมายเลขแทร็ค
(C) เวลาเลน
(D) ตัวแสดง MP3/WMA 

(C)

(B)(A)

(D)



5-30

อุปกรณและการควบคุมอื่นๆ

58MS0-14E

การเลือกโหมดอปุกรณ USB 
กดปุม USB (1)

การเลือกโฟลเดอร
หมุนปุม TUNE FOLDER PUSH SOUND (2) เพื่อ
เลือกโฟลเดอรที่ตองการ
การเลือกแทร็ค
• กดปุมเลื่อนแทร็คขึ้น (3) เพื่อฟงแทร็คถัดไป
• กดปุมเลือ่นแทร็คลง (4) สองครั้งเพื่อฟงแทร็คกอน

หนา
เมื่อกดปุมเลื่อนแทร็คลง (4) หนึ่งครั้ง แทร็คที่เลน
อยูในขณะนั้นจะเริ่มเลนใหมตั้งแตตน

การกรอเดินหนา/กรอถอยหลัง
• กดปุมกรอเดนิหนา (3) คางไวเพื่อกรอแทร็คไป

ขางหนาอยางรวดเร็ว 
• กดปุมกรอถอยหลัง (4) คางไวเพื่อกรอแทร็ค

ถอยหลัง

การเลนแบบสุม
กดปุมเลนแบบสุม (RDM) (6)
การกดปุมแตละครั้งจะเปนการเปลี่ยนโหมดดังนี้: 

• การสุมเลนจากโฟลเดอร
ตัวแสดงการสุมเลน “RDM.F” จะติดสวางขึ้น 
แทร็คในโฟลเดอรที่เลือกปจุจบันจะเลนตามลําดับ
แบบสุม 

• การสุมเลนจากทั้งหมด
ตัวแสดงการสุมเลน “RDM” จะติดสวางขึน้ 
แทร็คในอุปกรณ USB ที่เชื่อมตอจะเลนแบบสุม 

การเลนซ้ํา 
กดปุมเลนซ้ํา (RPT) (5)
การกดปุมแตละครั้งจะเปนการเปลี่ยนโหมดดังนี้: 

• การเลนไฟลซ้ํา
ตัวแสดงการเลนซ้ํา “RPT” จะติดสวางขึ้น 
แทร็คที่เลนอยูในขณะนั้นจะถูกเลนซ้ํา

• การเลนโฟลเดอรซ้ํา
ตัวแสดงการเลนซ้ํา “RPT.F” จะติดสวางขึ้น 
แทร็คทั้งหมดในโฟลเดอรที่ เลือกอยูในขณะนั้น
จะถูกเลนซ้ํา 

ขอพงึระวัง
อยาเชื่ อมตออุปกรณ  USB อื่ นๆ นอกเหนือจาก
หนวยความจํา USB หรือเครื่ องเลน USB อยา
เชื่อมตออุปกรณ USB หลายๆ เครื่องเขากับขั้วตอ
USB โดยใชอปุกรณตอพวง USB, ฯลฯ กําลังไฟฟา
ที่จายไปยังอุปกรณ USB หลายเครื่องจากขั้วตอ
อาจทําใหเกดิความรอนสูงและไหมได 

OFF  การสุมเลนจากโฟลเดอร  การสุมเลนจากทั้งหมด OFF  การเลนไฟลซ้ํา  การเลนโฟลเดอรซ้ํา
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การเปลี่ยนการแสดงผล
กดปุมแสดงผล (DISP) (7) 
การกดปุมแตละครั้งจะเปนการเปลี่ยนการแสดงผลดังนี:้

หมายเหตุ:
• “NO TITLE” จะปรากฏขึ้นเมื่อไมมีขอมูลตัวอกัษร
ในแผนดิสกที่กําลังเลนในขณะนั้น 

• ถาขอมูลตัวอักษรมีมากกวา 12 ตัว เครื่องหมาย “ >”
จะปรากฏขึ้ นที่ ทายตัวอักษรดานขวา การกดปุ ม
แสดงผล (DISP) (7) คางไวเปนเวลา 1 วินาทีหรือ
นานกวาจะสามารถแสดงหนาถัดไปได 

ขอสังเกตสําหรับอุปกรณ USB
อุปกรณ USB ที่สามารถใชได
• USB Mass Storage Class

สําหรับรายละเอียดเกี่ยวกับหนวยความจํา USB /
เครื่องเลน USB ของทานสามารถใชไดกับ USB
Mass Storage Class หรือไม กรุณาติดตอผูผลิต
หนวยความจํา USB / เครื่องเลน USB ของทาน 

• รองรับ USB มาตฐาน 1.1/2.0 ความเร็วเต็มที่
• ระบบไฟล FAT16/32 
• กระแสไฟฟาสูงสุดไมเกิน 500 mA
• ความจุไมเกิน 4 GB (1 partition)

การเชื่อมตออุปกรณ USB 
• เมื่อเชือ่มตออุปกรณ USB ใหแนใจวากดขัว้ตอเขา

ในชองเสียบจนสุด
• อยาทิ้งอุปกรณ USB ไวภายในรถเปนเวลานาน

เนื่องจากอุณหภูมิภายในรถอาจเพิม่สูงมาก 
• สํารองขอมลูสําคัญเอาไวกอนเสมอ เนื่องจากซูซูก ิ

จะไมรับผิดชอบในกรณีที่มีการสูญหายของขอมูล
ใดๆ

• ไมแนะนําใหเชื่อมตออุปกรณ USB ที่บรรจุไฟล
ขอมูลอื่นๆ นอกเหนือจากรูปแบบ MP3/WMA 

การบันทึกไฟล MP3/WMA ลงในอุปกรณ USB
• อาจไมสามารถเลนหรือแสดงไฟลได ซึ่งขึ้นอยูกับ

รูปแบบของอุปกรณ USB ที่ใชหรือเงื่อนไขในการ
บันทึก

• ไฟลตางๆ อาจเลนตามลําดับแตกตางจากลําดับที่
ไฟลไดถกูเก็บบนัทึกซึง่ขึน้อยูกับหนวยความจํา USB
ที่เชื่อมตอ 

รูปแบบการบีบอดั
MP3
• อัตราบิต:

MPEG1 Audio Layer III: 64 k - 320 kbps
MPEG2 Audio Layer III: 64 k - 160 kbps

• ความถี่สุม (Sampling Frequency):
MPEG1 Audio Layer III: 32 k/44.1 k/48 kHz
MPEG2 Audio Layer III: 16 k/22.05 k/24 kHz

WMA (Ver.7, Ver.8)
• อัตราบิต: CBR 48 k -192 kbps
• ความถี่สุม (Sampling Frequency): 32 k/44.1 k/48 kHz
WMA (Ver.9*)
• อัตราบิต: CBR 48 k - 320 kbps
• ความถี่สุม (Sampling Frequency): 32 k/44.1 k/48 kHz
* ไมรองรับ WMA 9 Professional/LossLess/Voice
จํานวนสูงสุดของไฟล/โฟลเดอร
• จํานวนสูงสุดของไฟล: 2500 (ไฟล + โฟลเดอร)
• จํานวนสูงสุดของไฟลในหนึ่งโฟลเดอร: 255
• ความลึกสูงสุดของสารบบ: 8
• จํานวนสูงสุดของโฟลเดอร: 255

(รวมโฟลเดอรหลัก)

เวลาเลน

ชื่อโฟลเดอร

ชื่อไฟล

ชื่ออลับั้ม (เฉพาะไฟล MP3) 

ชื่อแทร็ค

ชื่อศิลปน
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การฟงจากเครื่องเลน iPod®

USB CD
1 2 3 4 5 6

MENU SEEK/TRACK

AS

AMFM

RPT

RDMDISP

PUSH SOUND
TUNE/FLDVOL PUSH PWR

(4) (3)

(7)

(5)
(6)

(2)

(1) (8)

จอแสดงผล

(1) ปุม USB 
(2) ปุม TUNE FOLDER PUSH SOUND 
(3) ปุมเลื่อนแทร็คขึ้น/ปุมกรอเดินหนา
(4) ปุมเลื่อนแทร็คลง/ปุมกรอถอยหลัง
(5) ปุมเลนซ้ํา (RPT)
(6) ปุมเลนแบบสุม (RDM)
(7) ปุมแสดงผล (DISP)
(8) ปุมเลือกโหมดการเลน ([1] ถึง [6])

(A) ชื่อแทร็ค
(B) หมายเลขแทร็ค
(C) เวลาเลน

(C)

(A)

(B)
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การเลือกโหมดเครื่องเลน iPod® 
กดปุม USB (1)

การเลือกแทร็ค
• กดปุมเลื่อนแทร็คขึ้น (3) เพื่อฟงแทร็คถัดไป
• กดปุมเลือ่นแทร็คลง (4) สองครั้งเพื่อฟงแทร็คกอน

หนา
เมื่อกดปุมเลื่อนแทร็คลง (4) หนึ่งครั้ง แทร็คที่เลน
อยูในขณะนั้นจะเริ่มเลนใหมตั้งแตตน

การกรอเดินหนา/กรอถอยหลัง
• กดปุมกรอเดนิหนา (3) คางไวเพื่อกรอแทร็คไป

ขางหนาอยางรวดเร็ว 
• กดปุมกรอถอยหลัง (4) คางไวเพื่อกรอแทร็ค

ถอยหลัง

การเลนแบบสุม
กดปุมเลนแบบสุม (RDM) (6)
การกดปุมแตละครั้งจะเปนการเปลี่ยนโหมดดังนี้: 

• การสุมเลนเพลง
ตัวแสดงการสุมเลน “RDM” จะติดสวางขึน้ 
แทร็คในเครือ่งเลน iPod® จะเลนตามลําดับแบบสุม 

• การสุมเลนอลับั้ม
ตัวแสดงการสุมเลน “D.RDM” จะติดสวางขึ้น 
อลับัม้ในเครื่องเลน iPod® จะเลนตามลําดบัแบบสุม 

การเลนซ้ํา 
กดปุมเลนซ้ํา (RPT) (5)
การกดปุมแตละครั้งจะเปนการเปลี่ยนโหมดดังนี้: 

• การเลนเพลงซ้ํา
ตัวแสดงการเลนซ้ํา “RPT” จะติดสวางขึ้น 
แทร็คที่เลนอยูในขณะนั้นจะถูกเลนซ้ํา

OFF  การสุมเลนเพลง  การสุมเลนอัลบั้ม OFF  การเลนเพลงซ้ํา
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การเปลี่ยนการแสดงผล
กดปุมแสดงผล (DISP) (7) 
การกดปุมแตละครั้งจะเปนการเปลี่ยนการแสดงผลดังนี:้

หมายเหตุ:
ถาขอมูลตัวอักษรมีมากกวา 12 ตัว เครื่องหมาย “>”
จะปรากฏขึ้นที่ทายตัวอักษรดานขวา
การกดปุมแสดงผล (DISP) (7) คางไวเปนเวลา
1 วินาทีหรือนานกวาจะสามารถแสดงหนาถัดไปได 

การเลือกโหมดการเลน 
1) กดที่ปุมหมายเลข [6] ของปุมเลือกโหมดการเลน

(8) เปนเวลา 1 วินาทีหรือนานกวา
2) หมุนปุม TUNE FOLDER PUSH SOUND (2) 

การหมุนปุมแตละครัง้จะเปนการเปลี่ยนโหมดดังนี:้

3) กดปุม TUNE FOLDER PUSH SOUND (2)
เพื่อเลือกโหมดที่ตองการ

หมายเหตุ:
• เมื่อกดปุมหมายเลข [6] ของปุมเลือกโหมดการเลน

(8) โหมดที่เลือกกอนหนานี้จะแสดง 

ขอสังเกตสําหรับเครื่องเลน iPod®

เครื่องเลน iPod® ที่รองรบั
• iPod® touch (เจนเนอรเรชั่นที่ 4)

(เจนเนอรเรชั่นที่ 3)
(เจนเนอรเรชั่นที่ 2)
(เจนเนอรเรชั่นที่ 1)

• iPod ®classic
• iPod® nano (เจนเนอรเรชั่นที่ 6)

(เจนเนอรเรชั่นที่ 5)
(เจนเนอรเรชั่นที่ 4)
(เจนเนอรเรชั่นที่ 3)
(เจนเนอรเรชั่นที่ 2)
(เจนเนอรเรชั่นที่ 1)

• iPod® (เจนเนอรเรชั่นที่ 5)
• iPhone® 4
• iPhone® 3GS
• iPhone® 3G 
• iPhone®

* ฟงกชั่นการทํางานบางฟงกชั่นอาจใชงานไมได ทั้งนี้
ขึ้นอยูกบัรุนของ iPod ®

* iPod® เปนเครื่องหมายการคาของ Apple Inc. ซึ่งจด
ทะเบียนในประเทศสหรัฐอเมริกา และประเทศอื่นๆ 

* iPhone เปนเครือ่งหมายการคาของ Apple Inc. ซึง่
จดทะเบยีนในประเทศสหรัฐอเมรกิา และประเทศอื่นๆ 

* บริษัท Apple ไมไดมีสวนรับผิดชอบในการทํางาน
หรือมาตรฐานการควบคุมและความปลอดภัยของ
อุปกรณนี้

ชื่อรายการเพลง /
ชื่อแทร็ค (โหมดรายการเพลงเทานั้น)

ชื่อศิลปน /
ชื่อแทร็ค

ชื่ออลับั้ม /
ชื่อแทร็ค

ชื่อแทร็ค /
เวลาเลน

รายการเพลง

ศิลปน

อัลบั้ม

เพลง

แนวเพลง
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การเชื่อมตอเครื่องเลน iPod® 
• ใหแนใจวาปลดเครื่องเลน iPod® ออกหลังจากกด

สวิตชสตารทเครื่องยนตเพื่อเปลี่ยนโหมดสตารท
ไปที่ LOCK เครื่องเลน iPod® อาจไมปดลงเมื่อ
กําลังเชือ่มตออยูและอาจทําใหแบตเตอรี่หมดประจุ 

• กรุณาอยาเชื่อมตออุปกรณเสริมของเครื่องเลน
iPod® ตัวอยางเชน รีโมทคอนโทรลหรือหูฟงของ
เครื่องเลน iPod® ขณะที่กําลังเชื่อมตอเครื่องเลน
iPod® เขากับเครื่ องเลนของรถ เครื่องเลนอาจ
ทํางานผิดปกติได 
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สวิตชควบคุมเครื่องเสียงที่พวงมาลัย
(ในรถบางรุน)
ทานสามารถควบคุมการทํางานพื้ นฐานของระบบ
เครื่องเสียงไดดวยสวติชที่พวงมาลัย

การปรับระดับเสียง
• การเพิ่มระดบัเสยีง ใหกดที ่“+” ของสวิตช VOL (1)

คางไว ระดับเสียงจะเพิม่ขึ้นอยางตอเนื่องจนกวา
จะปลอยสวิตช 

• การลดระดับเสยีง ใหกดที่ “-” ของสวิตช VOL (1)
คางไว ระดับเสียงจะลดลงอยางตอเนื่องจนกวา
จะปลอยสวิตช 

• การปดเสียง ใหกดสวติช (2) 

การเลือกโหมด
กดทีส่วิตช (3) 
การกดปุมแตละครั้งจะเปนการเปลี่ยนโหมดดังนี้: 

สามารถเปดระบบเครือ่งเสียงไดโดยการกดที่สวิตช (3) 

การเลือกสถานีวิทยุ (โหมด FM1, FM2, AM)
• การเลือกสถานีวิทยุที่ตั้งไวถัดไป ใหกดที่ “ ”

ของสวิตช (4) แลวปลอยทันที
• การเลือกสถานีวิทยุที่ตั้งไวกอนหนานี้ ใหกดท ี่

“ ” ของสวติช (4) แลวปลอยทันที
• การคนหาสถานีวิทยุที่มีคลืน่ความถี่สูงขึน้ ใหกด

ที่  “ ” ของสวิตช  (4) เปนเวลา 1 วินาทีหรือ
นานกวา 

• การคนหาสถานีวิทยุที่มีคลืน่ความถี่ต่ําลง ใหกดที่
“ ” ของสวติช (4) เปนเวลา 1 วินาทีหรือนานกว า 

การเลือกแทร็ค (โหมด CD, USB (iPod®))
• การขามไปยังแทร็คถัดไป ใหกดที่ “ ” ของสวติช

(4) แลวปลอยทันที
• การขามไปยังแทร็คกอนหนานี้ ใหกดที่ “ ” ของ

สวติช (4) สองครั้ง แลวปลอยทันที
เมื่ อกดสวิ ตช  (4) หนึ่ งครั้ ง แล วปล อยทันที
แทร็คที่เลนอยูในขณะนั้นจะเริ่มเลนใหมตั้งแตตน

การกรอเดินหนา/กรอถอยหลัง
• การกรอเดินหนา ใหกดที่ “ ” ของสวิตช (4) เปน

เวลา 1 วินาทหีรือนานกวา 
• การกรอถอยหลัง ใหกดที่ “ ” ของสวิตช (4) เปน

เวลา 1 วินาทหีรือนานกวา 

(2) (3)

(1) (4)

FM1 (วทิยุ)

FM2 (วทิยุ)

CD

USB (iPod)

AM (วทิยุ)

<

<

<

<

<

<

<

<
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ระบบปองกันการโจรกรรม

USB CD
1 2 3 4 5 6

MENU SEEK/TRACK

AS

AMFM

RPT

RDMDISP

PUSH SOUND
TUNE/FLDVOL PUSH PWR

(4)

(3)(2)

(1)

(1) ปุม VOL PUSH POWER 
(2) ปุมตั้งสถาน ี([1] ถึง [6])
(3) ปุมเลื่อนแทร็คขึ้น/ปุมกรอเดินหนา
(4) ปุม TUNE FOLDER PUSH SOUND 
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ระบบปองกันการโจรกรรมมวีัตถุประสงคเพื่อกันขโมย
เชน ฟงกชั่นที่จะยับยั้งไมใหระบบเครื่องเสียงทํางาน
เมื่อถูกยายไปที่รถคนัอื่น 
ระบบนี้จะทํางานโดยใหทานปอนรหัสประจําตัว (PIN) 
เมื่อระบบเครื่องเสียงถูกตัดการเชื่อมตอจากแหลงจาย
ไฟ เชน ขณะที่ระบบเครื่องเสียงถูกถอดออกหรือมี
การปลดขั้วแบตเตอรี่ ระบบจะไมทํางานจนกวาจะมี
การปอนรหัส PIN อีกครั้ง

การตั้งฟงกชัน่ปองกันการโจรกรรม
1) ปดเครื่องโดยการกดปุม VOL PUSH POWER

knob (1) 
2) กดปุมหมายเลข [1] และ [6] ของปุมตั้งสถาน ี (2)

คางไวและกดปุม VOL PUSH POWER (1)
ขอความ “SECURITY” จะปรากฏ

3) กดปุมเลื่อนแทร็คขึ้น/ปุมกรอเดินหนา (3) และกด
ปุมหมายเลข [1] ของปุมตั้งสถานี (2) พรอมกัน 

4) ปอนตัวเลข 4 หลักเพื่อตั้งเปนรหัส PIN โดยใช
ตวัเลขจากปุมหมายเลข [1] - [4] ของปุมตั้งสถาน ี(2) 

5) กดปุม TUNE FOLDER PUSH SOUND (4)
คางไวเปนเวลา 1 วนิาทีหรือนานกวา เพือ่ตัง้ระบบ
ปองกันการโจรกรรม 

หมายเหตุ:
กรุณาจดบันทึกรหัส PIN ที่ไดตั้งไว แลวเก็บไวใชใน
ครั้งตอไป 

การยกเลกิระบบปองกันการโจรกรรม 
การยกเลิกระบบปองกันการโจรกรรม ใหลบรหัส PIN
ที่ตั้งไว 
1) ปดเครื่องโดยการกดปุม VOL PUSH POWER

knob (1) 
2) กดปุมหมายเลข [1] และ [6] ของปุมตั้งสถาน ี (2)

คางไวและกดปุม VOL PUSH POWER (1)
ขอความ “PIN ENTRY” จะปรากฏ

3) กดปุมเลื่อนแทร็คขึ้น/ปุมกรอเดินหนา (3) และกด
ปุมหมายเลข [1] ของปุมตั้งสถานี (2) พรอมกัน 

4) ปอนตัวเลข 4 หลักเพื่อตั้งเปนรหัส PIN โดยใช
ตวัเลขจากปุมหมายเลข [1] - [4] ของปุมตั้งสถาน ี(2) 

5) กดปุม TUNE FOLDER PUSH SOUND (4)
คางไวเปนเวลา 1 วินาทหีรือนานกวา เพื่อลบรหัส
PIN ทีต่ั้งไว  จะปรากฏ “----” ขึน้และระบบปองกัน
การโจรกรรมจะถูกยกเลิก 

หมายเหตุ:
การเปลี่ยนรหัส PIN ตองลบ PIN ปจจุบันของทาน
ออกกอนแลวจึงตั้งรหัสใหม
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การยนืยันรหัสประจําตวั (PIN)
เมื่อแหลงจายไฟหลักถูกตัดการเชื่ อมตอ เชน ขณะ
เปลี่ ยนแบตเตอรี่  ฯลฯ ทานจะตองยืนยันรหัส PIN
ของทานเพื่อใหสามารถใชระบบเครื่องเสียงได
1) บิดสวติชสตารทไปทีต่ําแหนง “ACC” 

ขอความ “SECURITY” จะปรากฏ
2) กดปุมเลื่อนแทร็คขึ้น/ปุมกรอเดินหนา (3) และ

กดปุมหมายเลข [1] ของปุมตั้งสถานี (2) พรอมกนั 
3) ปอนตัวเลข 4 หลักเพือ่ตั้งเปนรหัส PIN โดยใช

ตวัเลขจากปุมหมายเลข [1] - [4] ของปุมตัง้สถาน ี(2) 
4) กดปุม TUNE FOLDER PUSH SOUND (4)

คางไว 1 วนิาทีหรือนานกวา 
เมื่อปอนรหัส PIN ตรงกับรหัสที่ตั้งไว ระบบ
เครื่องเสียงจะปดการทํางานโดยอัตโนมัต ิและทาน
จะสามารถใชงานระบบเครื่องเสียงได

หมายเหตุ:
หากท านปอนรหัส PIN ผิด ขอความ “ERROR”
และจํานวนครั้งที่ทานสามารถปอนรหัสผิดไดอีกจะ
ปรากฏ 
หากป อนรหัส  PIN ผิ ด  10 ครั้ งขึ้ นไป  ข อความ
“HELP” จะปรากฏและระบบเครื่องเสียงจะไมทํางาน 
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การแกไขปญหา
เมื่อเกิดปญหาขึ้น ใหตรวจเช็คและปฏิบัติตามวิธีการที่ไดอธิบายดงัตอไปนี้ 
ถาคําแนะนําที่ไดอธิบายไวไมสามารถแกไขปญหาได ขอแนะนําใหทานนําเครื่องเสียงเขารับการบริการที่ศูนยบริการซูซูกิ  

ปญหา สาเหตทุี่เปนไปได วิธแีกไข
ขอมูลทั่วไป

ไมสามารถใชงานได ฟงกชั่นความปลอดภัยทํางาน เมื่อ “SECURITY” ปรากฏ ใหปอนรหัสประจําตัว 
เมื่อ “HELP” ปรากฏ ใหติดตอศูนยบริการซูซูกิ 

ไมสามารถเปดเครื่องเสียงได (ไมมีเสียง) 
(ไมมีเสียง) ฟวสขาด ติดตอศูนยบริการซซููกิ

วิทยุ

เสียงรบกวนดังเกินไป อาจปรับไมตรงตามคลื่นความถี่ของสถานี ปรับใหตรงตามคลื่นความถี่ของสถานี

ไมสามารถรับสัญญาณวิทยุไดโดยการปรับตั้งคลื่น
อัตโนมัติ อาจไมมีสถานีที่มีคลื่นวิทยุที่แรงมากพอ เลือกสถานีโดยการปรับหาคลื่นเอง 

CD

เสียงสะดุดหรือมีเสียงรบกวน 
แผนดิสกสกปรก ใชผานุมเช็ดแผนดิสก

แผนดิสกมีรอยขีดขวนหรือบิดงออยางมาก เปลี่ยนแผนดิสกที่ไมมีทั้งรอยขีดขวนและไมบิดงอ 
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MP3/WMA

ไมมีการเลน แผนดิสกบรรจุขอมูลในรูปแบบที่ไมรองรับ ตรวจเช็ครูปแบบไฟล

เสียงสะดุดหรือมีเสียงรบกวน เสียงสะดุดอาจเกิดจากขณะเลนไฟล VBR (อัตราบิต
แปรผันได) ไมแนะนําใหเลนไฟล VBR (อัตราบิตแปรผันได) 

USB

การเลนไมเริ่มตนเมื่อเชื่อมตออุปกรณ USB 
ไมมี ไฟล รูปแบบที่ รองรับที่ สามารถเลนไดกับ
เครื่องเสียงนี้ ตรวจเช็ครูปแบบไฟล

การใชกระแสไฟฟาสําหรบัอปุกรณ USB เกิน 500 mA ใชอุปกรณ USB ที่ใชกระแสไฟฟาต่ํากวา 500 mA 

ปญหา สาเหตทุี่เปนไปได วิธแีกไข
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ขอความแสดงความผิดพลาด
การแสดงผล สาเหตุที่เปนไปได วิธีแกไข

CD

ERROR 1 ไมสามารถอานแผนดิสกได 
ใสแผนดิสกโดยหงายดานที่มีเครื่องหมายขึ้น
ตรวจเช็คแผนดิสกวาไมบิดงอหรือไมมีจุดบกพรอง 
เมื่อ ERROR 1 ไมหายไปแมวาจะใสแผนดิสกที่เปนปกติแลว ใหติดตอ
ศูนยบริการซูซูกิ 

ERROR 3 เครื่องเลนเกิดความผิดพลาดจากสาเหตุทีร่ะบุไมได
เมื่อแผน CD อยูในเครื่องเลน ใหกดปุมนําแผน CD ออก เพือ่นําแผน CD
ออกมา 
เมื่อไมสามารถนําแผนดิสกออกมาได ใหติดตอศนูยบริการซูซูกิ

USB/iPod®

ERROR 1 ไมทํางานเนื่องจากสาเหตุที่ระบุไมได ปลดอุปกรณ USB ออกแลวเสียบเขาไปใหมอกีครั้ง 
เมื่อขอความ ERROR 1 ไมหายไป ใหติดตอศูนยบริการซูซูกิ

ERROR 2 ไมสามารถสื่อสารกับอุปกรณ USB ไดอยางถูกตอง ปลดอุปกรณ USB ออกแลวเสียบเขาไปใหมอกีครั้ง  
ตรวจเช็คอุปกรณ USB

ERROR 3 อุปกรณ USB ไมไดเชื่อมตอ ตรวจเช็คการเชื่อมตออุปกรณ USB

ERROR 4 การใชกระแสไฟฟาสําหรับอุปกรณ USB เกนิ 500 mA ตรวจเช็คอุปกรณ USB
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ฝาถังน้ํามันเชือ้เพลิง

68LM522

74LHT0511

ฝาถังน้ํามันเชื้อเพลิงอยูที่ดานหลังซายของรถสามารถ
ปลดล็อคฝาปดชองเติมน้ํามันเชื้อเพลิงไดโดยการดึงคัน
เปดทางดานขางของเบาะคนขับและล็อคไดโดยการ
ปดฝา

57L51093

การเปดฝาถงัน้ํามันเชื้อเพลิง:
1) เปดฝาปดชองเติมน้ํามันเชื้อเพลิง
2) ถอดฝาถังออกโดยการหมุนทวนเข็มนาฬิกา

68LMT0503

หมายเหตุ:
ขายึดฝาถัง (1) สามารถยึดฝาถังน้ํามันเชื้อเพลิง (2)
โดยการเกี่ยวไวกับรอง (3) ไดขณะเติมน้ํามันเชื้อเพลิง

การปดฝาถังน้ํามันเชื้อเพลิงกลับเขาที่:
1) หมุนฝาถงัตามเข็มนาฬิกาจนกระทั่งไดยินเสียงคลกิ

หลายครั้ง
2) ปดฝาปดชองเติมน้ํามันเชื้อเพลิง

ตัวอยาง

ตัวอยาง

ขอควรระวัง
เปดฝาถังน้ํามันเชื้อเพลิงอยางชาๆ เพราะน้ํามัน
เชื้อเพลิงอาจมีแรงดันและฉีดพนออกมา ซึ่งเปน
สาเหตใุหไดรับบาดเจ็บ

เปด ปด

ตัวอยาง

คําเตอืน
น้ํามันเชื้อเพลิงเปนวัตถุไวไฟสูงมาก เพราะฉะนั้น
หามสูบบุหรี่ขณะเติมน้ํามันเชื้อเพลิง และตรวจสอบ
ใหแนใจวาไมมีเปลวไฟหรือประกายไฟในบริเวณนั้น

(1)

(2)

(3)

(1)

(1)

ตัวอยาง
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ฝากระโปรงหนา

74LHT0533

การเปดฝากระโปรงหนา:
1) ดึงมือเปดฝากระโปรงหนาทางดานขางฝงคนขับ

ของแผงหนาปด ซึง่จะเปนการปลดล็อคฝากระโปรง
หนาครึ่งหนึง่

74LHT0514

2) ใชนิ้วดนัคันปลดใตฝากระโปรงหนาขึ้น ดงัที่แสดง
ไวในภาพ ขณะดันคันปลด ใหยกฝากระโปรง
หนาขึ้น

58MST0514

คําเตอืน
หากจําเปนตองเปลี่ยนฝาถังน้ํามันเชื้อเพลิง ใหใช
ฝาถังแทของซูซูกิ การใชฝาถังที่ไมถูกตองอาจทํา
ให ระบบเชื้ อเพลิ งหรื อระบบควบคุมมลภาวะ
บกพรองได และอาจสงผลใหเกิดการรั่วไหลของ
น้ํามันเชื้อเพลงิ ในกรณทีี่เกิดอุบัติเหตอุีกดวย

ตัวอยาง
ตัวอยาง
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3) ยกฝากระโปรงหนาขึ้นจนกระทั่งสูงพอที่จะค้ํา
ดวยขาค้ําฝากระโปรงหนา

การปดฝากระโปรงหนา:
1) ยกฝากระโปรงหนาขึ้นเล็กนอยและเอาขาค้ําออก

จากชองวางขาค้ํากลับเขาในคลิปยึด
2) ลดระดบัฝากระโปรงหนาลงใหใกลกบักันชน แลว

ปลอยใหฝากระโปรงปดลง ตรวจสอบใหแนใจวา
ฝากระโปรงหนาล็อคแนนแลวหลังจากปด

แผงบังแดด

79J161

สามารถดึงแผงบังแดดลงเพื่อบังแสงที่สองผานกระจก
หนา หรือปลดตะขอและหมุนไปทางดานขางเพื่อบัง
แสงที่สองผานกระจกดานขาง

ที่เสยีบบัตร (ในรถบางรุน)

58MST0501

(1) ที่เสียบบัตร
ทานสามารถเสียบบัตรไวในที่เสียบบัตร (1) ที่ดานหลัง
ของแผงบังแดดได

คําเตอืน
ตรวจเช็คใหแนใจวาฝากระโปรงหนาปดสนิทและ
ล็อคเขาที่กอนการขับขี่ มิฉะนั้น ฝากระโปรงหนา
อาจเปดขึ้นโดยไมคาดคิดในขณะขับขี่ ทําใหบดบัง
ทัศนวิสัยจนเปนเหตใุหเกดิอบุัตเิหตุได

ขอพงึระวัง
เมื่อปลดและเกี่ยวตะขอแผงบังแดด ใหแนใจวาได
จับแผงบังแดดตรงสวนที่เปนพลาสติกแข็ง มิฉะนั้น
แผงบังแดดอาจชํารดุเสียหายได

ตัวอยาง

ขอพงึระวัง
เมื่อจอดรถไวภายนอกโดยถูกแสงแดดโดยตรงหรือ
อยูในสภาพอากาศรอน อยาเสียบบัตรพลาสติกไว
ในที่ เสียบบัตร เพราะความรอนอาจทําให บัตร
ดังกลาวไดรับความเสียหาย

(1)

ตัวอยาง
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กระจกสองหนา (ในรถบางรุน)

58MST0503

(2) กระจกสองหนา

สวิตชไฟสองสวางภายใน

64J104

สวิตชไฟสองสวางนี้มีทั้งหมดสามตําแหนงซึ่งทํางาน
ตามที่อธิบายไวดานลาง:
ON (1)
ไฟติดสวางและติดคางโดยไมคํานึงวาประตูจะเปด
หรือปด
ประต ู(2)
ไฟติดสวางเมื่อเปดประตู หลังจากปดประตูทุกบาน
แลว ไฟจะยงัคงสวางอยูประมาณ 15 วินาที แลวคอยๆ
ดับลง หากทานเสียบกุญแจ หรือกดสวิตชสตารท
เครื่องยนตเพื่อเปลี่ยนโหมดสตารทไปที่ “ACC” หรือ
“ON” ในระหว างนี้  ไฟจะค อยๆ  ดั บลงในทันที
หลังจากดึงกุญแจออกจากสวิตชสตารทแลว ไฟจะติด
สวางประมาณ 15 วนิาที แลวคอยๆ ดับลง

OFF (3)
ไฟจะยังคงปดอยูเมื่อเปดประตู

68LM529

หมายเหตุ:
จํานวนประตูที่ เกี่ยวของกับการสั่งเปดไฟสองสวาง
ภายในขึ้ นอยู กั บค ากําหนดของรถ  หากมี สวิ ตช
(ปุ มยื่ นที่ ทําดวยยาง) ที่ ชองประตูดังแสดงในภาพ
ประตูบานนั้นจะเกี่ยวของกับการสั่งเปดไฟสองสวาง
ประตูทายจะเกี่ ยวของกับการสั่ งเปดไฟสองสวางนี้
เชนกันแมวาจะไมมีปุมยื่นที่ทําดวยยางก็ตาม

คําเตอืน
• หามใชกระจกขณะขับขี่เพราะอาจทําใหเสียการ
ควบคมุรถได

• ขณะใชกระจกสองหนา อยาขยับเขาไปใกลกับ
ตําแหนงถุงลมดานหนามากเกินไปหรืออยาพิง
ถุงลม เพราะหากถุงลมดานหนาพองตัวออกโดย
บังเอิญทานอาจไดรบับาดเจ็บรุนแรง

(2)

ตัวอยาง (1)(2)(3)ตัวอยาง
ตัวอยาง
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ชองเสียบอุปกรณเสริม

58MST0505

ชองเสียบอุปกรณเสริมจะทํางานไดในขณะที่สวิตช
สตารทอยูที่ตําแหนง “ACC” หรือ “ON” หรือโหมด
สตารทอยูที่ “ACC” หรือ “ON” 
โดยสามารถใชชองเสียบนี้เพื่อจายไฟขนาด 12 โวลท/
120 วัตตใหกับอุปกรณเสริมที่ใชไฟฟา

ชองเสียบ USB (ในรถบางรุน)

58MST0506

เชื่ อมตอเครื่ องเลนเพลงดิ จิ ตอลแบบพกพา  ฯลฯ
เขากับชองเสียบนี้ เพื่อเพลิดเพลินกับเสียงเพลงผาน
ระบบเครื่องเสียงของรถยนตโดยใชเครื่องเลนพกพานั้น
เปนเหลงกําเนิด ใหดูที่ “ระบบเครื่องเสียง” ในหมวด
“อุปกรณและการควบคมุอื่นๆ” 

มือจับเหนือประตู (ในรถบางรุน)

54G249

มือจับเหนือประตูมีไวใหเพื่ออํานวยความสะดวก

ขอพงึระวัง
การใชอุปกรณเสริมที่ใชไฟฟาที่ไมเหมาะสมอาจทํา
ใหระบบไฟฟาในรถของทานไดรับความเสียหาย
ตรวจดูใหแนใจวาอุปกรณเสริมที่ใชไฟฟาที่นํามา
ใชไดรับการออกแบบใหเสียบกับชองเสียบประเภท
นี้ได

ตัวอยาง ตัวอยาง

ขอพงึระวัง
เพื่อหลีกเลี่ยงความเสียหายที่อาจเกิดขึ้นกับมือจับ
เหนือประตูและแผงหลังคาขึ้นรูป อยาโหนมือจับ
เหนือประตู



5-48

อุปกรณและการควบคุมอื่นๆ

58MS0-14E

ตะขอแขวนเสื้อผา (ในรถบางรุน)

57L51049

ทานสามารถแขวนเสื้อผาที่ตะขอได แตตะขอแขวน
เสื้อผานี้ไมไดออกแบบมาเพื่อรองรับวัตถุขนาดใหญ
หรือมีน้ําหนักมาก

ชองเก็บของ

74LHT0519

การเปดชองเก็บของ ใหดึงที่คันล็อค การปด ใหกด
ฝาชองเก็บของเขาไปจนกระทั่งล็อคเขาที่

ที่วางแกวและพื้นทีเ่ก็บของ

58MST0507

68LMT0501

ที่วางแกวจะติดตั้งไวในบริเวณคอนโซลกลาง

คําเตอืน
รถของทานมีมานถุงลมดานขางติดตั้ งอยู  อยา
แขวนวัตถุแหลมคม เชน ไมแขวนเสื้ อที่ ตะขอ
แขวนเสื้อผา  เมื่อตองการแขวนเสื้อผา ใหแขวนกบั
ตะขอโดยไมตองใชไมแขวนเสื้อ 

คําเตอืน
อย าขับขี่ ขณะที่ ฝาชองเก็บของเปดอยู  เพราะ
อาจทําใหไดรับบาดเจ็บในกรณีที่เกิดอบุัตเิหตุ

ตัวอยาง

ตัวอยาง
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ที่วางขวดน้ํา
ดานหนา

58MST0515

ดานหลงั

68LM542

ทานควรวางขวดน้ําโดยที่ปดฝาขวดไวในที่วางขวด

ชองใสของหลังเบาะหนา
(ในรถบางรุน)

58MST0508

ชองใสของนี้มีไวเพื่อใสสิ่ งของที่มีน้ําหนักเบาและ
ออนนุม เชน ถุงมือ หนังสือพิมพ หรือนิตยสาร

ขอควรระวัง
อยาวางแกวที่มีน้ํารอนอยูหรือสิ่งที่มีขอบแหลมคม
แข็ง หรือแตกหักไดในที่วางแกวน้ํา เพราะสิ่ งที่
อยูในที่วางแกวอาจกระเด็นออกมาในกรณีที่หยุด
รถกะทันหันหรือเกิดการชนกระแทก เปนเหตุให
บาดเจ็บได

ตัวอยาง

ตัวอยาง

ขอควรระวัง
หามใสของแข็งหรือแตกหักไดลงในชองใสของ
เพราะหากเกิดอุบัติ เหตุ  สิ่ งของตางๆ เชน ขวด
กระปอง ฯลฯ อาจทําใหผูโดยสารเบาะหลังไดรับ
บาดเจ็บ

ตัวอยาง
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ที่วางพักเทา

58MST0509

ใชทีว่างพักเทา (1) เพื่อรองรับเทาซายของทาน

ผายางปูพื้น

74LHT0534

เพื่อปองกันไมใหผายางปูพื้นดานคนขับเลื่อนไปขาง
หนาและอาจเขาไปขัดขวางกับการทํางานของแปน
ตางๆ ขอแนะนําใหใชผายางปูพื้นแทของซูซูกิ 
เมื่อไหรก็ตามที่ทานติดตั้งผายางปูพื้นดานคนขับกลับ
เขาที่หลังจากที่ไดถอดออก ใหแนใจวาเกี่ยวปลอกยึด
ผายางปูพื้นเขากับตัวยึดแนนหนาดี และจัดตําแหนง
ผายางปูพื้นที่บริเวณที่วางเทาในตําแหนงที่ถูกตอง 
เมื่อทานเปลี่ยนผายางปูพื้นในรถของทานเปนรูปแบบ
ที่แตกตางไป เชน ผายางปูพื้นสําหรับทุกสภาพอากาศ
เราขอแนะนําใหทานเลือกใชผายางปูพื้นแทของซูซูกิ
เพื่อใหพอดกีับขนาด 

(1)

ตัวอยาง

ตัวอยาง

คําเตอืน
การไมปฏิบัติตามขอพึงระวังตอไปนี้อาจทําใหผา
ยางปูพื้นดานคนขับเขาไปขัดกับแปนตางๆ และ
เปนเหตุใหสูญเสียการควบคุมรถหรือเกิดอุบัติเหตุได 
• ใหแนใจวาปลอกยึดผายางปูพื้นเกี่ยวเขากับตวัยึด
แนนหนาดี 

• หามวางผายางปูพื้นเพิ่มเติมทับบนผายางปูพื้นที่
มีอยูแลว
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ฝาปดหองเก็บสัมภาระ
(ในรถบางรุน)
ใชฝาปดหองเก็บสัมภาระเพื่อปดไมใหเห็นสัมภาระ
หรือสิ่งของอื่นที่วางอยูในหองเก็บสัมภาระ

หมายเหตุ:
สามารถเปดฝาปดหองเก็บสัมภาระทิ้งไวได อยางไรก็ดี
ถ าติดตั้ งฝาปดหองเก็บสัมภาระไมถูกตอง จะไม
สามารถเปดทิ้งไวได
การถอดฝาปดหองเกบ็สัมภาระออก 

58MST0516

1) ปรับพนักพิงศีรษะลงไปที่ตําแหนงต่ําสุด ยกสวน
ปลายดานหลังของฝาปดหองเก็บสัมภาระ (1) จน
ฝาปดสัมผัสกับพนักพิงศีรษะ

58MST0517

2) ยกฝาปดขึน้เลก็นอยพรอมกบัเลือ่นไปขางหนาเพือ่
ปลดแทงยึด (2) และตัวยึด (3) ออกจากกัน 

การติดตั้งฝาปดหองเก็บสัมภาระ
1) วางตัวยดึ (3) ของฝาปดหองเก็บสัมภาระ (1) ที่

ตรงแทงยดึ (2) แลวตอเขากัน 
2) ปรับพนักพิงศีรษะลงไปที่ตําแหนงต่ําสุด  ยกสวน

ปลายดานหลังของฝาปดหองเก็บสัมภาระ (1) จน
ฝาปดสัมผัสกับพนักพิงศีรษะ

3) วางฝาปดหองเก็บสมัภาระ (1) กลับเขาในตําแหนง
แนวราบ 

ตัวยดึแร็คหลังคา

71LST0503

ทานสามารถใชตัวยึดแร็คหลังคาเพื่อยึดแร็คหลังคา
เสริมที่มีจําหนายในศูนยบริการซูซูกิได หากทานใช
แร็คหลังคา ใหปฏิบัติตามคําแนะนําและขอพึงระวัง
ในหมวดนีแ้ละที่ใหมาพรอมกับแร็คหลังคา
• ตรวจดูใหแนใจวาติดตั้งแร็คหลังคาแนนหนาแลว
• การบรรทกุสมัภาระหลากหลายประเภท (เชน อปุกรณ
เลนสกี จักรยาน ฯลฯ) อยางถูกตอง ใหใชขายึดที่
เหมาะสมซึ่งมีจําหนายในศูนยบริการซูซูกิ ใหแนใจ
วาไดติดตั้ งขายึดอยางถูกตองและแนนหนาตาม
คําแนะนําที่ ใหไว  หามบรรทุกสัมภาระบนแผง
หลังคาโดยตรง เพราะสัมภาระอาจทําใหแผงหลังคา
ชํารุดเสียหายได

คําเตอืน
หามวางสิ่งของใดๆ ที่ดานบนของฝาปดหองเก็บ
สั มภาระ  แม ว าสิ่ งของนั้ นจะมี ขนาดเล็ กและ
น้ําหนักเบาก็ตาม เพราะสิ่งของที่อยูบนฝาปดอาจ
กระเด็นในระหวางที่เกิดอุบัติเหตุ เปนสาเหตุใหได
รับบาดเจ็บหรืออาจกีดขวางทัศนวิสัยดานหลัง
ของคนขับ 

(1)

(3)

(2)
(2)

(3)
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• น้ําหนักรวมของแร็คหลงัคาและสัมภาระตองไมเกิน
ความสามารถในการรั บน้ํ า หนั ก  ( 5 0  กก .
(110 ปอนด)) และตองไมใหน้ําหนักรถโดยรวม
(รถที่ บรรทุ กเต็ มพิ กั ดซึ่ งประกอบด วยคนขับ
ผูโดยสาร สัมภาระ น้ําหนักบรรทุกบนหลังคา และ
น้ํ าหนั กกดขอเกี่ ยวพ วง) เกิ นพิ กั ดน้ํ าหนั กรถ
โดยรวมสุ ทธิ  (GVWR) ที่ ระบุ ไว ในหมวด
“ขอมูลจําเพาะ” ในคูมือเลมนี้ 

• บรรทุกและยดึสัมภาระบนแร็คหลังคาอยางถูกตอง
ตามคําแนะนําที่ใหไว ใหแนใจวาไดวางสิ่งของที่มี
น้ําหนักมากที่สุดไวที่ดานลาง และกระจายสัมภาระ
โดยเฉลี่ยน้ําหนักให เทาๆ กันเทาที่เปนไปได

• หามบรรทุกสิ่งของที่มีขนาดใหญจนหอยลงมาที่
กันชนหรือทางดานขางของตัวรถ เพราะอาจกีดขวาง
ทัศนวิสัยของทานได

• ยึดสวนปลายดานหนาและดานหลังของสิ่งของที่ม ี
ความยาว เชน แผนไม กระดานโตคลื่น และอื่นๆ
เขากับดานหนาและดานทายของรถ และควรปกปอง
รถของทานไมใหสีถลอกและเกิดรอยขูดขีดที่ มี
สาเหตุมาจากการมัดเชือก

• ตรวจเช็คเปนระยะๆ เพื่อใหแนใจวาแร็คหลังคายดึ
แนนหนาดีและไมมีสิ่งใดไดรับความเสียหาย

• สําหรับรุนที่มีตัวยดึแร็คหลังคา ตรวจดูใหแนใจวา
ไดปดฝาตัวยดึแลวเมื่อไมไดใชงาน

หูเกี่ยวโครงรถ
ดานหนา

63J117

รถของทานมีหูเกี่ยวลากจูง (1) อยูที่ดานหนารถสําหรับ
ใชในกรณีฉกุเฉินเทานั้น 
การติดตั้งหูเกี่ยว (1) ใหปฏิบัติตามขั้นตอนตอไปนี้

คําเตอืน
• การหักเลี้ยวอยางกะทันหันหรือการยึดสัมภาระ
ที่ไมแนนหนาอาจทําใหสัมภาระกระเด็นออกจาก
ตัวรถและชนกระแทกกับบุคคลหรือรถคันอื่น
ซึ่งอาจทําใหไดรับบาดเจ็บหรือทรัพยสินเสียหาย
ได 

• ยึดสัมภาระใหแนนหนาและหลีกเลี่ยงการหักเลี้ยว
อยางกะทันหัน เชน “การเรงออกตัวอยางรวดเร็ว
(jackrabbit)” การเลี้ยวหักมุม การเขาโคงดวย
ความเร็วและการเบรกกะทันหัน ตรวจเช็คเปน
ระยะๆ เพื่อใหแนใจวาไดยึดสัมภาระอยางแนน
หนาแลว

• สิ่งของที่มีขนาดใหญยาว หรือแบนราบอาจสงผล
ตอหลักอากาศพลศาสตารของรถหรือไดรับผล
จากแรงลม และอาจทําใหความสามารถในการ
ควบคุมรถลดลงซึ่ งเปนผลทําใหเกิดอุบัติเหตุ
และไดรับบาดเจ็บ ดังนั้ น จึงควรขับขี่ อย าง
ระมัดระวังดวยความเร็วในระดับที่ปลอดภัยขณะ
บรรทุกสัมภาระประเภทดังกลาว

(1)
ตัวอยาง
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1) นําหูเกี่ยวลากจูง (1) ดามแมแรง (A) และประแจ
ขันลอ (B) ที่เก็บอยูในหองเก็บสัมภาระออกมา 

68LM546

2) ใชดามแมแรง (A) ที่หุมดวยผานุมถอดฝาปด (C)
ออก ดังแสดงในภาพ

63J120

3) ติดตั้งหูเกี่ยวลากจูง (1) ดวยมือ

62J161

4) การขันหูเกี่ยวลากจงู (1) ใหขันตามเขม็นาฬิกา
ดวยประแจขันลอ (B) จนกวาจะติดตั้งหูเกี่ยว (1)
แนนหนาด ี

การถอดหูเกี่ยวลากจูง (1) ใหทํายอนขัน้ตอนการติดตั้ง
หูเกี่ยวลากจูง 

(A) (B) (1)
ตัวอยาง (C)

(A)

ตัวอยาง

(1)

ตัวอยาง
ขอพงึระวัง

เมื่อทานใชหูเกี่ยวลากจูง (1) ใหหลีกเลี่ยงการขับรถ
ที่ ทําให เกิ ดการกระแทกที่ หู เกี่ ยวอย างรุนแรง
มิฉะนั้นอาจทําใหหูเกี่ยวหรือตัวถงัรถเสียหายได  
อยาเรงความเรว็ในทันที

(1) (B)

ตัวอยาง
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รถของทานมี หู เกี่ ยวโครงรถ (2) อยู ที่ ด านหลังรถ
สําหรับใชในกรณีฉุกเฉินและเพื่อวัตถุประสงคในการ
ขนสงทางเรือเทานั้น 

การลากจูงรถของทานบนถนนทั่วไปหรือทางหลวง
ใหปฏิบัติตามคําแนะนําของ “การลากจูง” ในหมวด
“การปฏิบัติในกรณีฉกุเฉิน” 

หูเกีย่วอื่นๆ 

71LS10502

หูเกี่ยว (3) (ในรถบางรุน) และรูที่โครงรถ (5) มีไว
สําหรับใชในวัตถุประสงคเพื่ อการขนสงทางรถพวง
หรือรถไฟเทานั้น หูเกี่ยว (4) มีไวสําหรับใชในวัตถุ
ประสงคเพื่อการขนสงทางเรือเทานั้น

ขอพงึระวัง
เมื่ อทานใชหู เกี่ ยวโครงรถ (2) ใหหลีกเลี่ ยงการ
ขับรถที่ทําใหเกิดการกระแทกที่หูเกี่ยวอยางรุนแรง
มิฉะนั้นอาจทําใหหูเกี่ยว ตัวถังรถหรือระบบขับ
เคลื่อนเสียหายได  
• อยาเรงความเร็วในทันที
• อยาลางจูงรถที่มีน้ําหนักมากกวารถของทาน 

(2)

ตัวอยาง

(3)

(5)

(4)

ตัวอยาง
คําเตอืน

หามใชหูเกี่ยวโครงรถในการลากรถคันอื่นหรือให
รถคันอื่นลากรถของทานบนถนนทั่วไปหรือทาง
หลวง หูเกี่ยว (1) ไดรับการออกแบบใหใชในกรณี
ฉุกเฉินเทานั้น เชน ในกรณีที่รถของทานหรือรถคัน
อื่นติดหลมโคลนหรือหิมะ หูเกี่ยว (2) ไดรับการ
ออกแบบใหใชในกรณีฉุกเฉินและเพื่อการขนสงทาง
เรือเทานั้น
หูเกี่ยว (3) (ในรถบางรุน) และรูที่ โครงรถ (5) มี
ไวสําหรับใชในวัตถุประสงคเพื่อการขนสงทางรถ
พวงหรอืรถไฟเทานั้น  หูเกี่ยว (4) มีไวสําหรับใชใน
วัตถุประสงคเพือ่การขนสงทางเรือเทานั้น

ขอพงึระวัง
หามใชหูเกี่ ยว (1) สําหรับวัตถุประสงคเพื่ อการ
ขนส งทางรถพ วงหรื อรถไฟและทางเรื อ เพื่ อ
ปองกนัไมใหรถไดรับความเสียหาย
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การบรรทุกสัมภาระ
รถของทานไดรับการออกแบบมาใหสามารถรับน้ําหนัก
บรรทุกไดตามที่กําหนดไว ความสามารถในการรับ
น้ําหนักบรรทุกของรถจะถ ูกกําหนดโดยน้ําหนักรถโดย
รวมสุทธิ (GVWR) และน้ําหนักรถเปลาสุทธิ (GAWR,
หนาและหลัง) รายการของ GVWR และ GAWR (หนา
และหลัง) จะถูกระบุไวในหมวด “คากําหนด” 
GVWR – น้ําหนักรถโดยรวมสุทธิ (รวมทั้งผูโดยสาร
ทุกทาน อุปกรณเสริม สัมภาระ และน้ําหนกัหัวตอพวง
ถาลากจูงรถพวง)
GAWR – (หนาและหลัง) น้ําหนักรถเปลาสุทธิที่เพลา
แตละเพลา

การระบุน้ําหนักจริงของรถพรอมน้ําหนักบรรทุก และ
น้ําหนักบรรทุกจริงที่ เพลาหนาและหลังจะทําไดโดย
การชั่งน้ําหนักรถเทานั้น ใหเปรียบเทียบน้ําหนักที่ชั่ง
ไดเหลานี้กับ GVWR และ GAWR (หนาและหลัง) ถา
น้ําหนักรถโดยรวม หรือน้ําหนักบรรทุกที่ เพลาหนา
หรือหลังเกินกวาอัตราเหลานี้ ทานตองนําสัมภาระ
ออกใหมากพอ เพื่อใหน้ําหนักลดลงจนอยูภายในขีด
จํากัดที่กําหนดไว

การลากจูงรถพวง
รถซูซูกิของทานได รับการออกแบบมาเพื่ อบรรทุก
ผูโดยสารและสัมภาระทั่วไป มิไดมีจุดประสงคเพื่อใช
ลากจูงรถพวง ซูซูกิไมแนะนําใหทานใชรถของทาน
เพื่อทําการลากจูง การลากจูงรถพวงจะสงผลกระทบ
อยางมากตอการควบคุมรถ อายุการใชงาน และการ
ประหยดัน้ํามันเชื้อเพลิง

คําเตอืน
หามบรรทุกน้ําหนกัเกนิ น้ําหนกัรถโดยรวม (ผลรวม
ของน้ําหนักรถ ผู โดยสารทุกท าน อุปกรณ เสริม
สัมภาระ และน้ําหนักหัวตอพวงถาลากจูงรถพวง)
ตองไม เกินน้ํ าหนักรถโดยรวมสุทธิ  (GVWR)
นอกจากนี้ อยาทําใหน้ําหนักบรรทุกกระจายไปที่
เพลาหนาหรือหลังเพียงดานเดียวจนเกินขีดจํากัด
น้ําหนักรถเปลาสทุธ ิ(GAWR)

คําเตอืน
พยายามจัดวางสัมภาระเพื่ อกระจายน้ําหนักให
เทากัน เพื่ อหลีกเลี่ ยงไมให เกิดการบาดเจ็บทาง
รางกาย หรือความเสียหายกับตัวรถ ใหยึดสัมภาระ
ใหแนนหนาเพื่ อปองกันสัมภาระเคลื่ อนที่ ไปมา
ในกรณีที่รถเคลื่อนตัวกะทันหัน ใหจัดวางสัมภาระ
ที่มีน้ําหนักมากไวบนพื้นหองเก็บสัมภาระ และให
วางเขาไปดานในใหมากที่สุดเทาที่จะทําได หามวาง
สัมภาระซอนกันจนสูงกวาขอบดานบนของพนักพิง

การบรรทกุสัมภาระ: 11
การลากจูงรถพวง: 5, 11
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คําเตอืน
ทานควรใชความระมัดระวังเปนพิเศษเมื่อปฏิบัติ
งานกับรถเพื่อปองกันการบาดเจ็บที่อาจเกิดขึ้นได
ขอพึงระวังบางประการที่ทานควรปฏิบัติตามอยาง
เครงครดัมีดังนี้:
• เพื่อปองกันไมใหระบบถุงลมระเบิดพองตัวโดย ไม
ไดตั้งใจหรือเพื่อปองกันความเสียหาย ใหแนใจวา
ไดปลดแบตเตอรี่ ออก และสวิตชสตารทอยู ที่
ตํ าแหน ง  “LOCK” หรื อโหมดสตาร ทอยู ที่
“LOCK” (OFF) แลวเปนเวลาอยางนอย 90 วินาที
กอนเริ่มปฏิบัติงานทางไฟฟาใดๆ กับรถซูซูกิของ
ทาน อยาสัมผัสชิ้นสวนประกอบหรือสายไฟของ
ระบบถุงลม 
สายไฟจะถูกพันดวยเทปพันสายไฟสีเหลืองหรือ
หุมดวยฉนวนสีเหลือง และขั้วตอก็เปนสีเหลือง
เพื่อใหสามารถจําแนกไดงาย

• อยาสตารทเครื่องยนตทิ้งไวในโรงรถหรอืในพื้นที่
แคบที่อากาศถายเทไมสะดวก

(ตอ)

คําเตอืน
(ตอ)
• ขณะเครื่องยนตทํางาน ระวังอยาใหมือ เสื้อผา

เครื่องมือ และสิ่งของอื่นๆ เขาใกลพัดลมและสาย
พานขับ แมวาพัดลมจะไมหมุนก็ตาม แตพัดลม
อาจทํางานอัตโนมัติไดโดยไมมีสัญญาณเตือน

• เมื่อจําเปนตองปฏบิตัิงานโดยทีเ่ครื่องยนตทํางานอยู
ใหแนใจวาไดใสเบรกมือจนสุดและคันเกียรอยูใน
ตําแหนงเกียรวาง (สําหรับรุนเกียรธรรมดา) หรือ
ตําแหนงจอด (P) (สําหรบัรุนเกียร CVT)

• หามสัมผัสสายไฟหรอืชิ้นสวนประกอบอื่นๆ ของ
ระบบจดุระเบิดขณะสตารทเครื่องยนตหรือขณะที่
เครื่องยนตกําลังทํางาน มิฉะนั้น ทานอาจถูกไฟฟา
ช็อตได

• ระมัดระวังอยาสัมผัสถูกเครื่องยนต ทอรวมไอเสีย
และทอไอเสีย หมอพักไอเสีย หมอน้ํา และทอยาง
น้ําที่รอน

• หามสบูบหุรี่ ทําใหเกดิประกายไฟหรือเปลวไฟรอบๆ
บริเวณที่มีน้ํามันเชื้อเพลิงหรอืแบตเตอรี่ เนื่องจาก
บริเวณดังกลาวจะติดไฟได

• หามเขาไปใตทองรถ ถารองรับรถของทานโดยใช
เพียงแคแมแรงแบบพกพาที่ติดมากับรถเทานั้น

• ระมัดระวังอยาใหเกิดการลัดวงจรโดยไมคาดคิด
ระหวางขั้วบวกและขั้วลบของแบตเตอรี่

(ตอ)

คําเตอืน
(ตอ)
• เก็บน้ํามันเครื่อง น้ําหลอเย็น และของเหลวอืน่ๆ
ใหพนมือเด็กและหางจากสัตวเลี้ยง กําจัดของ
เหลวที่ใชแลวอยางถูกตอง หามเทลงพื้นดินหรือ
ลงทอระบายน้ํา ฯลฯ
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ตารางการบํารุงรักษา
ตารางตอไปนี้แสดงชวงเวลาที่ทานควรทําการบํารุง
รักษารถของทานตามปกติ ตารางนี้จะแสดงขอมูลเปน
ไมล กิโลเมตร และเดือน ซึ่งทานควรทําการตรวจสอบ
ปรับตั้ง หลอลื่น และงานซอมบํารุงอื่นๆ  การบํารุง
รักษาตามระยะดังกลาวจะถี่ขึ้น ถาขับขี่ภายใตสภาวะ
การใชงานหนักเปนประจํา (ใหดูที่  “การบํารุงรักษา
ภายใตสภาวะการใชงานหนัก”)

ตารางการบํารุงรักษาตามระยะ
“R” : เปลีย่นหรอืถาย
“I” : ตรวจสอบ ทําความสะอาด ปรับตั้ง หลอลืน่ 

หรอืเปลี่ยนใหมตามความจําเปน
“L” : หลอลืน่

หมายเหตุ:
ตารางนี้จะรวมการบํารุงรักษาตามระยะจนถึงระยะทาง
100,000 กม. (62,500 ไมล )  ถ าเกิน100,000 กม.
(62,500 ไมล) ใหทําการบํารุงรักษาแบบเดียวกันที่ชวง
ระยะ เดียวกันตามลําดับ

คําเตอืน
ซูซูกิขอแนะนําใหทานนํารถเขารับการบํารุงรักษา
ที่ ศูนยบริการซูซูกิ เท านั้ น โดยเฉพาะอย างยิ่ ง
รายการที่ มี เครื่ องหมายดอกจัน (*) กํากั บอยู
ทานอาจทําการบํารุงรักษารายการที่ไมมีเครื่องหมาย
กํากับได โดยปฏิบัติตามคําแนะนําที่ใหไวในหมวดนี้
ถาทานไมมั่นใจ วาจะทําการบํารุงรักษารายการ
ดังกลาวได ใหนํารถเขารับบริการที่ศูนยบริการซูซูกิ

ขอพงึระวัง
เมื่ อจําเปนต องเปลี่ ยนอะไหลของรถท าน ขอ
แนะนําใหใชอะไหลแทจากซูซูกเิทานั้น

ตารางการบํารุงรกัษาตามระยะ: 1, 2, 3, 4, 5, 6, 9, 10
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*ชวงระยะเวลา:  ชวงเวลาใหพิจารณาจากมาตรวัดระยะทางที่อานได หรือจํานวนเดือน แลวแตวากรณีใดถึงกอน 
กม. (x1000) 1 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100

เดือน 1 6 12 18 24 30 36 42 48 54 60
เครื่องยนต

1.1 สายพานหนาเครื่องยนต – I I I I I I I I I R
ตรวจสอบความตึงสายพาน, *ปรับตั้ง, *เปลี่ยน – I I I I I I I I I R

 *1.2 ระยะหางวาลว – – – I – – I – – I –
1.3 น้ํามันเครื่องและไสกรองน้ํามันเครื่อง R R R R R R R R R R R
 1.4 น้ําหลอเย็นเครื่องยนต Suzuki LLC: Super (Blue) – – – – R – – – R – –

ระบบจุดระเบิด
2.1 หัวเทียน (แบบนิกเกิ้ล) ใชน้ํามันไรสารตะกั่ว – – – – R – – – R – –

ใชเชื้อเพลิงผสมสารตะกั่ว ดูการบํารุงรักษา ภายใตสภาวะการใชงานหนัก
น้ํามันเชื้อเพลงิ

 3.1 ไสกรองอากาศ ทางปกติ – I I I R I I I R I I
สภาพถนนที่เต็มไปดวยฝุน โปรดดูที่ตาราง “สภาพการขับขี่ที่ใชงานหนัก”

*3.2 ทอทางเดินทอน้ํามันเชื้อเพลิง – – – I – – I – – I –
*3.3 ถังน้ํามันเชื้อเพลิง – – – – I – – – I – –
ระบบควบคุมมลภาวะ
*4.1  PCV Valve – – – – – – – – – I –
*4.2 ระบบควบคุมการระบายมลภาวะไอน้ํามันเชื้อเพลิง – – – – – – – – – I –
1# ตองแนใจวามีการตรวจเช็คระดับของน้ํายาหลอเย็นในการตรวจสอบประจําวัน รายละเอียดระบุอยูในคูมือการใชรถ หัวขอรายการตรวจสอบประจำวัน

ตารางการบํารุงรกัษาตามระยะ: 1, 2, 3, 4, 5, 6, 9, 10

somdet
Line
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เบรก
*5.1 ดิสกเบรกและผาเบรก (ลอหนา, ลอหลัง) – I I I I I I I I I I

ดรัมเบรกและผาเบรก (ลอหลัง) – I I I I I I I I I I
*5.2 ทอทางและแปปเบรก – – – I – – I – – I –

5.3 น้ํามันเบรก ตรวจสอบ, *เปลี่ยน – – R – R – R – R – –
5.4 คันดึงเบรกและสายเคเบิ้ล ตรวจสอบ, *ปรับตั้ง (ครั้งแรก 20,000 ก.ม. เทานั้น) – – I – – – – – – – –

แชสซีหรือตัวถัง
*6.1 คลัตช (ขากดคลัตชและระดับน้ํามันคลัตช) – – – – – I – – I –
6.2 ยาง, ลอ – I I I I I I I I I I

*6.3 ยางหุมเพลาขับ – – – – I – – – I – –
*6.4 ระบบรองรับน้ําหนัก – – I – I – I – I – I
*6.5 ระบบพวงมาลัย – – I – I – I – I – I
*6.6 น้ํามันเกียรธรรมดา

อะไหลแท Suzuki Gear Oil 75W-80 – – R – – – R – – – R
6.7 น้ํามันเกียรอัตโนมัติ ระดับของเหลว – – – I – – I – – I –

* ทอน้ํามัน – – – – – I – – – – I
6.8 กลอน, บานพับและล็อคทั้งหมด – – I – I – I – I – I

*6.9 ตัวกรองระบบปรับอากาศ – – I – R – I I R – I

คําเตอืน
โชคอพั (ระบบชวงลาง) บรรจุดวยแกสแรงดันสงู หามถอดแยกชิ้นสวนหรือเผาไฟ หลีกเลี่ยงการเก็บใกลแหลงความรอนหรืออุปกรณที่มีความรอน 
เมื่อจะทิ้งโชคอัพ ตองปลอยแกสออกใหหมดจนปลอดภัย  ใหสอบถามผูจัดจําหนายของทานสําหรับความชวยเหลือ

*ชวงระยะเวลา:  ชวงเวลาใหพิจารณาจากมาตรวัดระยะทางที่อานได หรือจํานวนเดือน แลวแตวากรณีใดถึงกอน 
กม. (x1000) 1 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100

เดือน 1 6 12 18 24 30 36 42 48 54 60

ตารางการบํารุงรกัษาตามระยะ: 1, 2, 3, 4, 5, 6, 9, 10

somdet
Line
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ขอแนะนําในการบํารุงรักษาภายใตสภาวะการใชงานหนัก
ถาใชงานรถยนตภายใตสภาพที่ตรงกับรหัสการใชงานหนกัใดๆ ที่ใหไวดานลางเปนประจํา ขอแนะนําใหทําการบํารุงรักษาตามระยะที่กําหนดไว ดงัแสดงในตารางดานลาง
รหัสสภาพการใชงานที่หนัก
A – ขับขี่ระยะทางสั้นๆ เปนประจํา
B – ขับขี่บนถนนขรุขระและ/หรือถนนที่เปนโคลน
C – ขับขี่บนถนนที่มีฝุนมาก
D – ขับขี่ในสภาพอากาศหนาวจัดและ/หรือบนถนนที่มีไอเค็ม
E – ขับขี่ระยะทางสั้นๆในสภาพที่หนาวจัดเปนประจํา
F – ใชน้ํามันเชื้อเพลิงที่มีสวนผสมของสารตะกัว่
G – ใชความเร็วสูงประจําหรืออณุหภูมิเครื่องยนตเปลี่ยนแปลงอยางรวดเรว็
H – ลากจูง รถพวง (ถาไดรับอนุญาติ)

รหัสสภาวะการใชงานหนัก การบํารุงรักษา การบํารุงรักษา ระยะเวลาการบํารุงรักษา

– B C D – – – – สายพานหนาเครื่อง
I ทุก 20,000 กม. หรือ 12 เดือน
R ทุก 60,000 กม. หรือ 36 เดือน

A – C D E F – H น้ํามันเครื่องและไสกรองน้ํามันเครือ่ง R
ทุก 5,000 กม. 
หรือทุก 3 เดือน

A B C D E F – H หวัเทียน หัวเทียนแบบนิกเกิ้ล R ทุก 10,000 กม. หรือทุก 6 เดือน

– – C – – – – – ตวักรองระบบปรับอากาศ *1
I ทุก 2,500 กม. 
R ทุก 10,000 กม. หรือทุก 6 เดือน

การบํารุงรกัษาภายใตสภาวะการใชงานหนัก: 1, 2, 3, 4, 5, 6, 9, 10
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หมายเหตุ:
I – ตรวจสอบ ทําความสะอาด ปรับตั้ง หลอลื่นหรือเปลี่ยนถาจําเปน
R – เปลี่ยน 
T – ขันใหแนนตามคาแรงขันที่กําหนด
* ตรวจสอบหรือเปลี่ยนบอยขึ้น ถาจําเปน 

รหัสสภาพการใชงานหนัก การบํารุงรักษา การบํารุงรักษา ระยะเวลาในการบํารุงรักษา
– – – – – – G – ตรวจสอบระดับน้ํามันเกียร CVT บอยขึ้น I ทุก 30,000 กม.หรือ 16 เดือน
– B C D – – – H ลูกปนลอ I ทุก 20,000 กม. หรือ 12 เดือน
– B – D E – – H ยางหุมเพลาขับ I ทุก 20,000 กม. หรือ 12 เดือน

– B – – E – – H น้ํามันเกียรธรรมดา อะไหลแท Suzuki Gear Oil 75W-80
I ทุก 10,000 กม. หรือ 12 เดือน
R ทุก 40,000 กม. หรือ 24 เดือน

– B – – E – – H น้ํามันเกียรธรรมดา อะไหลยี่หออื่นที่ไมใช Suzuki Gear Oil 75W-80 R ครั้งแรกที่15,000 กม. 
หลังจากนั้นเปลี่ยนทุก 30,000 กม.

– – C D – – – – ไสกรองอากาศของระบบปรับอากาศ
I ทุก 10,000 กม. หรือทุก 6 เดือน
R ทุก 20,000 กม. หรือ 12 เดือน

การบํารุงรกัษาภายใตสภาวะการใชงานหนัก: 1, 2, 3, 4, 5, 6, 9, 10
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สายพานขับ

ใหแนใจวาความตึงของสายพานขับถูกตอง ถาสายพาน
หลวมเกินไป อาจเปนเหตุใหการชารจไฟแบตเตอรี่
ไม เพียงพอ เครื่องยนตรอนจัด พวงมาลัยพาวเวอร
ทํางานไมสมบูรณ ระบบปรับอากาศทํางานไมสมบูรณ
หรือสายพานสึกหรอมากผิดปกติ เมื่อใชนิ้วหัวแมมือ
กดที่ กึ่ งกลางสายพานระหว างพูลเลย  ควรมีระยะ
หยอนสายพานตามที่แสดงในภาพประกอบ
นอกจากนี้ ทานควรตรวจสอบสายพานเพื่อใหแนใจ
วาสายพานไมชํารุดเสียหายดวย
ถาทานจําเปนตองเปลี่ยนหรือปรับตั้งสายพาน ใหนํารถ
เขารับการปรับตั้งหรือเปลี่ยนสายพานที่ศูนยบริการ
ซูซูกิ

52LM013

น้ํามันเครื่องและไสกรอง
น้ํามันเครือ่งที่กําหนดใหใช

68LM706

(1) แนะนําใหใช

ใหแนใจวาน้ํามันเครื่องที่ทานใชมีคุณภาพตามเกรด
SM เลือกความหนดืน้ํามันเครื่องที่เหมาะสม ตามที่แสดง
ไวในแผนภมูิดานบน
น้ํามันเครื่องเกรด SAE 0W-20 (1) คือตัวเลือกที่ดีที่สุด
สําหรับการประหยัดน้ํามันเชื้อเพลิง และการสตารท
เครื่องยนตในสภาพอากาศเย็น

คําเตอืน
ขณะเครื่ องยนตทํางาน ระวังอยาใหมือ เสนผม
เสื้อผา เครื่องมือ และสิ่งของอื่นๆ เขาใกลพัดลม
และสายพานขับ

→: แรงกด 100 นิวตัน(10 กก., 22 ปอนด)
GE: ไดชารจ
DEF: ระยะหยอน
AC: คอมเพรสเซอรเครื่องปรับอากาศ

DEF: 4.0 – 4.5 มม. 
(0.16 – 0.18 นิ้ว)

GE
AC

DEF: 9 – 10 มม. 
(0.35 – 0.39 นิ้ว)

L4

DEF: 3 – 5 มม. 
(0.12 – 0.20 นิ้ว)

C
Fo

o -30
-22

-20
-4

-10
14 32 50 68 86 104

0 10 20 30 40

5W-30
(1)

0W-20

สายพานขับ: 1, 2
น้ํามันเครื่องและไสกรอง: 1, 2
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การตรวจเชค็ระดับน้ํามันเครื่อง

80G064

52D084

การรักษาระดับน้ํามันเครื่องใหอยูในระดับที่ถูกตองเพื่อ
หลอลืน่เครื่องยนตนั้นเปนสิ่งสําคัญ  ใหตรวจเชค็ระดบั
น้ํามันเครื่องขณะที่รถจอดบนพื้นราบไดระดับ เนื่องจาก
การอานระดับน้ํามันเครื่องอาจไมถูกตองไดถารถจอด
อยูบนทางลาดชัน นอกจากนี้ ทานควรตรวจเช็คระดับ
น้ํามันเครื่องกอนสตารทเครื่องยนต หรือหลังจากดับ
เครื่องแลวอยางนอย 5 นาที
เพื่ อให จําแนกได ง าย  ด ามจั บของก านวั ดระดั บ
น้ํามันเครื่องจะเปนสีเหลือง 

ดึงกานวัดระดับน้ํามันเครื่ องออก ใชผาสะอาดเช็ด
น้ํามันออก จากนั้น เสียบกานวัดลงไปในเครื่องยนต
จนสุด แลวดึงออกอีกครั้ง น้ํามันเครื่องบนกานวัดควร
อยูระหวางขีดบนและขีดลางตามที่แสดงไวบนกานวัด
ถาระดับน้ํามันเครื่องอยูใกลกับขีดลาง ใหเติมน้ํามัน
เครื่องลงไปจนระดับน้ํามันเครื่องอยูที่ขีดบน

ตัวอยาง ดานบน
ดานลาง

ขอพงึระวัง
ถ าไมตรวจเช็คระดับน้ํ ามันเครื่ องเปนประจํา
เครื่ องยนตอาจเสี ยหายรุนแรงได  เนื่ องจากมี
น้ํามันเครื่องไมเพียงพอ

น้ํามันเครื่องและไสกรอง: 1, 2
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การเติมน้ํามนัเครื่อง

81A147

เปดฝาน้ํามันเครื่องออก แลวเทน้ํามันผานลงไปในชอง
เติมช าๆ จนระดับน้ํ ามันเครื่ องเพิ่ มถึ งขีดบนของ
กานวัดระดับน้ํามันเครื่อง  ระมัดระวังอยาเติมจนลน
น้ํามันเครื่องที่มากเกินไปจะสงผลเสียไดใกลเคียงกับ
ปริมาณน้ํ ามั นเครื่อง ที่ น อยเกิ นไป  หลั งจากเติ ม
น้ํามันเครื่องแลว ใหสตารทเครื่องยนตและปลอยให
เครื่ องยนต เดินเบาเปนเวลาประมาณหนึ่ งนาที  ดับ
เครือ่งยนต แลวรอประมาณ 5 นาที จากนั้น ใหตรวจเชค็
ระดับน้ํามันเครื่องอีกครั้ง

การเปลี่ยนน้ํามันเครือ่งและไสกรอง
ถายน้ํามันเครื่องขณะที่เครื่องยนตยงัอุนอยู

56KN054

1) เปดฝาน้ํามันเครื่อง
2) วางอางถายน้ํามันเครื่องไวใตปลั๊กถาย
3) ใชประแจถอดปลั๊กถาย แลวถายน้ํามันเครื่องออก

60G306

คาแรงขันทีก่ําหนดสําหรับปลั๊กถาย
 35 นิวตัน-เมตร (3.5 กก.-เมตร, 25.3 ปอนด-ฟุต)

ปดเปด

ตัวอยาง

ขอควรระวัง
อุณหภูมิน้ํามันเครื่องอาจสูงมากพอที่จะทําใหนิ้ว
ของทานพองไดขณะที่คลายปลั๊กถายออก ดังนั้น
ใหรอจนกวาปลั๊กถายจะเย็นลงพอที่จะสัมผัสได
ดวยมือเปลา

เปด ปด

ตัวอยาง

คําเตอืน
น้ํามันเครื่องใหมและน้ํามันเครื่องที่ใชแลวอาจเปน
อันตรายได เด็กและสัตวเลี้ยงอาจไดรับอันตราย
จากการกลืนน้ํามันเครื่องใหมและน้ํามันเครื่องที่ใช
แลว ดังนั้น ใหเก็บน้ํามันเครื่องใหมและน้ํามันเครื่อง
ที่ใชแลว และไสกรองน้ํามันเครื่องที่ใชแลวใหพน
มือเด็กและหางจากสัตวเลีย้ง
การสัมผัสกับน้ํามันเครื่องที่ใชแลวบอยครั้งและเปน
เวลานานอาจเปนสาเหตุใหเกิดโรคมะเร็งผิวหนังได
อยางไรกต็าม การสัมผสักับน้ํามันเครื่องที่ใชแลวใน
ระยะเวลาสั้ นๆ ก็อาจทําใหผิวหนังระคายเคือง
ไดเชนกัน

(ตอ)

ตัวอยาง

น้ํามันเครื่องและไสกรอง: 1, 2
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4) ติดตั้งปลั๊กถายและปะเก็นกลับเขาที่ 
ใชประแจขันปลั๊กถายใหแนนตามคาแรงขันที่
ระบุไว

เปลีย่นไสกรองน้ํามันเครื่อง
1) ใชประแจขันกรองน้ํามันเครื่องขันไสกรองน้ํามัน

เครื่องทวนเข็มนาฬิกา แลวถอดออก
2) ใชผาสะอาดเช็ดหนาสัมผัสที่เครื่องยนตซึ่งจะใช

ติดตั้งไสกรองน้ํามันเครื่องใหม
3) เกลี่ยน้ํามันเครื่องเล็กนอยรอบๆ ปะเก็นกรอง

น้ํามันเครื่องใหม
4) ใชมือหมุนไสกรองใหมจนกระทั่งปะเก็นกรอง

น้ํามันเครื่องสัมผัสกับหนาสัมผัสการติดตั้ง

54G092

(1) คลาย
(2) ขันแนน

การขันแนน (ภาพจากดานบนของไสกรองน้ํามันเครือ่ง)

54G093

(1) ไสกรองน้ํามันเครื่อง
(2) 3/4 รอบ

คําเตอืน
(ตอ)
เพื่อหลีกเลี่ยงการสัมผัสกับน้ํามันเครื่องที่ใชแลวให
มากที่สุด ใหสวมเสื้อแขนยาวและถุงมือกันความชื้น
(เช น ถุ งมื อสําหรั บล างจาน) เมื่ อเปลี่ ยนถ าย
น้ํามันเครื่ อง ถาน้ํามันเครื่ องสัมผัสถูกผิวหนัง
ใหลางออกใหทั่ว ดวยสบูและน้ําสะอาด
ทําความสะอาดเสือ้ผาหรือผาตางๆ ถาเปอนน้ํามนั
จากนั้ น ใหรี ไซเคิลหรือกําจัดน้ํามันเครื่ องและ
ไสกรองน้ํามันเครือ่งที่ใชแลวอยางถกูตอง

ขอพงึระวัง
การระบุตําแหนงที่ปะเก็นกรองน้ํามันเครื่องสัมผัส
กับหนาสัมผัสการติดตั้งครั้งแรกอยางแมนยําเปนสิ่ง
สําคัญในการขันไสกรองน้ํามันเครื่องอยางถกูตอง

น้ํามันเครื่องและไสกรอง: 1, 2
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5) ขนัไสกรองตามรอบทีร่ะบุไวจากจุดทีส่ัมผัสกับหนา
สัมผัสการติดตั้ง (หรือตามคาแรงขนัที่กําหนดไว)
โดยใชประแจขันกรองน้ํามันเครื่อง
คาแรงขันทีก่ําหนดสําหรับไสกรองน้ํามันเครื่อง
3/4 รอบหรือ
14 นิวตัน-เมตร (1.4 กก.-เมตร, 10.1 ปอนด-ฟุต)

การเติมน้ํามนัเครื่องและการตรวจเชค็รอยรั่ว
1) เทน้ํามนัเครื่องผานชองเติม และปดฝาน้ํามนัเครื่อง

กลับเขาที่ 
สําหรับความจุโดยประมาณของน้ํามันเครื่อง ใหดู
ที่หัวขอ “ความจุ” ในหมวด “คากําหนด” 

2) สตารทเครื่องยนตและตรวจหารอยรั่วอยางละเอียด
ที่ไสกรองน้ํามันเครื่องและปลั๊กถาย ใหเครื่องยนต
ทํางานที่ความเร็วรอบตางๆ อยางนอย 5 นาท ี

3) ดับเครือ่งและรอประมาณ 5 นาท ีจากนัน้ ตรวจเช็ค
ระดับน้ํามันเครื่องอกีครัง้ และเติมน้ํามันเครือ่งตาม
ความจําเปน ตรวจเช็ครอยรั่วอีกครั้ง

น้ําหลอเยน็เครื่องยนต
การเลือกใชน้ําหลอเย็น

เพื่อยืดอายุการใชงานและใหเครื่องยนตมีประสิทธิภาพ
สูงสุด ขอแนะนําใหใชน้ําหลอเย็นเครื่องยนตแทจาก
ซูซูกิเทานั้น
หมายเหตุ:
ถ าท านเปลี่ ยนถ ายน้ํ าหลอเย็นเครื่ องยนตโดยใช
น้ําหลอเย็นอื่นนอกเหนือจาก SUZUKI LLC: Super
(สีน้ําเงิน) ใหปฏิบัติตามตารางของ SUZUKI LLC:
Standard (สีเขียว) การดูรายละเอียดเกี่ยวกับตารางการ
บํารุงรักษา ใหดูที่ “ตารางการบํารุงรักษาตามระยะ”
ในหมวดนี้
น้ําหลอเย็นชนิดนี้คือตัวเลือกที่ดีที่สุดสําหรับระบบ
หลอเย็นเนื่องจาก:
• ชวยรักษาอุณหภูมิเครื่องยนตใหถูกตองเหมาะสม
• ปองกนัการเดอืดและการแขง็ตวัของน้ําหลอเย็นอยาง
เหมาะสม

• ปองกนัการสกึกรอนและการเกดิสนมิอยางเหมาะสม

ขอพงึระวัง
เพื่อปองกันไมใหน้ํามันเครื่องรั่วไหล ใหแนใจวาได
ขันไสกรองน้ํามันเครื่องจนแนนแลว แตระวังอยา
ใหแนนจนเกินไป

ขอพงึระวัง
• เมื่อเปลี่ยนไสกรองน้ํามันเครื่อง ขอแนะนําใหทาน
ใชไสกรองน้ํามันเครื่องแทจากซูซูกิเทานั้น หาก
คุณใชไสกรองที่เปนผลิตภัณฑทดแทน ดูใหแนใจ
วามีคุณภาพเทียบเทาของแทและปฏิบัติตาม
คําแนะนําของบริษัทผูผลิต 

• ถามีน้ํามันรั่วไหลออกมารอบๆ ไสกรองน้ํามัน
เครื่องหรือปลัก๊ถาย แสดงวาการตดิตั้งไมถกูตอง
หรือปะเก็นชํารุดเสียหาย ถาทานพบรอยรั่วใดๆ
หรือไมแนใจวาไดขันไสกรองน้ํามันเครื่องอยาง
แนนหนาและถูกตองหรือไม  ใหนํารถเขารับ
การตรวจสอบที่ศูนยบรกิารซซููกิ

ขอพงึระวัง
SUZUKI LLC: น้ําหลอเย็น Super (สีน้ําเงิน);
SUZUKI LLC: น้ําหลอเย็น Super (สีน้ําเงิน)
ไดรับการเจือจางใหมีคาเปอรเซ็นตที่เหมาะสมแลว
หามเจือจางดวยน้ํากลั่ นอีก มิฉะนั้ น อาจทําให
น้ําหลอเย็นแข็งตวัและ / หรอืรอนจัดได

น้ํามันเกียร: 10
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การใชน้ําหลอเย็นที่ไมถูกตองจะทําใหระบบหลอเย็น
เสียหายได ศูนยบริการซูซูกิสามารถชวยใหทานเลือก
ใชน้ําหลอเย็นที่เหมาะสมได

การตรวจเชค็ระดับน้ําหลอเย็น
ตรวจเช็คระดับน้ําหลอเย็นที่ถังพัก ไมใชที่หมอน้ํา
ขณะที่เครื่องยนตเยน็ ระดับน้ําหลอเยน็ควรอยูระหวาง
เสนระดับ “FULL” และ “LOW” 
การเติมน้ําหลอเย็นขอพงึระวัง

การหลีกเลี่ยงไมใหระบบหลอเย็นเสียหาย:
• ใชน้ําหลอเย็นคุณภาพสูงชนิดที่มีสวนผสมของ
เอทธิลีน-ไกลคอล แตปราศจากสารประกอบซิลิกา
ซึ่งเจือจางดวยน้ํากลั่นที่มีความเขมขนในการผสม
ที่ถกูตอง

• ใหแนใจวาอัตราสวนน้ําหลอเย็นตอน้ํากลั่นอยูที่
50/50 ซึ่งเปนอัตราสวนที่ถูกตอง และไมวากรณี
ใดๆ ทั้งสิ้นตองไมสูงกวา 70/30 เพราะความ
เขมขนของน้ําหลอเย็นตอน้ํากลัน่ที่สูงกวา 70/30
จะเปนเหตุใหเกิดสภาวะเครือ่งยนตรอนจัดได

• หามใชน้ําหลอเย็นหรือน้ําเปลาเพียงอยางเดียว
(ยกเวน SUZUKI LLC: Super (สีน้ําเงิน))

• หามเติมสารยับยั้งหรือสารเติมแตงพิเศษ เนือ่ง
จากสารเหลานีอ้าจเขากนัไมไดกับระบบหลอเย็น
ของทาน

• หามผสมน้ําหลอเย็นทีม่ีสวนผสมหลักตางชนิดกัน
มิฉะนั้น อาจเปนผลใหเกิดการเรงการสึกหรอของ
ซีลและ / หรือเกิดสภาวะรอนจัดอยางรุนแรง
รวมถึงทําใหเครื่องยนต / เกียรอัตโนมัติ หรือเกียร
CVT เสียหายรุนแรงได

คําเตอืน
น้ําหลอเย็นเครื่องยนตเปนอันตรายหรือทําใหถึงแก
ชีวิตได หากกลืนหรือสูดดมเขาไป หามดื่มสวนผสม
ของสารปองกันการแข็งตัวหรือน้ําหลอเย็นโดย
เด็ดขาด หากกลืนเข าไป อย าทําใหอาเจียน ให
ติดตอศูนยควบคุมสารพิษหรือพบแพทย ทันที
หลีกเลี่ ยงการสูดดมไอหรือไอระเหยรอน หาก
สูดดมเขาไป ใหยายผูปวยไปยังที่ที่มีอากาศบริสุทธิ์
ถาน้ําหลอเย็นเขาตา ใหลางตาดวยน้ําสะอาดปริมาณ
มากและไปพบแพทยทันที ทําความสะอาดรางกาย
หลังจากการปฏิบัติงาน สารทําละลายอาจเปนพิษ ตอ
สัตว ดงันั้น จึงตองเกบ็ใหพนมือเดก็และหางจากสตัว

ขอพงึระวัง
SUZUKI LLC: น้ําหลอเย็น Super (สีน้ําเงิน);
SUZUKI LLC: น้ําหลอเย็น Super (สีน้ําเงิน)
ไดรับการเจือจางใหมีคาเปอรเซ็นตที่เหมาะสมแลว
หามเจือจางดวยน้ํากลั่ นอีก มิฉะนั้ น อาจทําให
น้ําหลอเย็นแข็งตวัและ / หรอืรอนจัดได

ขอพงึระวัง
SUZUKI LLC: Standard (สีเขียว)
น้ําหลอเย็น;
• สวนผสมที่ทานใชควรมีความเขมขนของสาร
ปองกนัการแข็งตัว 50%

• ถาอุณหภูมิภายนอกต่ําสุดในบริเวณที่ทานอยู
ถูกคาดการณไวที่  –35°C (–31°F) หรือต่ํากวา
ใหใชความเขมขนสูงขึ้นไปที่ 60% ตามคําแนะนํา
บนภาชนะบรรจุสารปองกันการแข็งตัว

น้ํามันเกียร: 10
น้ํามันเกียรอัตโนมัติ (AT): 10
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68LMT0701

ถ าระดับน้ําหลอเย็นอยู ต่ํ ากว าเสนระดับ “LOW”
ควรเติมน้ําหลอเย็นเพิ่ม เปดฝาปดถังพักน้ําหลอเย็น
และเติมน้ําหลอเย็นลงไปจนกระทั่งระดับน้ําหลอเย็น
ในถังพักถึงเสนระดับ “FULL” หามเติมน้ําหลอเย็น
ในถงัพักสูงกวาเสนระดับ “FULL” 

การเปลี่ยนถายน้ําหลอเย็น
เนื่องจากการเปลี่ยนถายจําเปนตองใชขั้นตอนพิเศษ
ขอแนะนําใหทานนํารถเขารับการเปลี่ยนถายน้ําหลอเย็น
ที่ศูนยบริการซูซูกิ

กรองอากาศ

68LM726

ถากรองอากาศอุดตันจากฝุน จะทําใหเกิดการปดกั้น
การไหลของอากาศเขามากขึ้น เปนผลใหกําลังเครื่อง
ลดลงและสิ้นเปลืองน้ํามันเชื้อเพลิงเพิ่มขึน้
ปลดแคลมปยึดดานขาง และถอดไสกรองอากาศออก
จากเสื้อกรองอากาศ หากพบวาไสกรองอากาศสกปรก
ใหเปลี่ยนใหม
ติดตั้งแคลมปยึดดานขางใหแนนหนา 

ขอพงึระวัง
เมื่ อปดฝาถังพัก ใหจัดตําแหนงเครื่ องหมายบน
ฝาปดกับเครื่องหมายบนถังพักใหตรงกัน มิฉะนั้น
อาจทําใหน้ําหลอเย็นรั่วไหลได

FULL

LOW

น้ํามันเกียรอัตโนมัติ (AT): 10
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หัวเทียน
การเปลี่ยนและการตรวจสอบหัวเทียน
เนื่ องจากการเปลี่ ยนถายน้ํามันเกียรจําเปนตองใช
ขั้นตอน วัสดุ และเครื่องมือพิเศษในการดําเนินการ
ขอแนะนําใหนํารถเขารับบริการที่ศนูยบริการซูซูกิ

น้ํามันเกยีร
น้ํามันเกยีรที่กําหนดใหใช
เมื่อเติมน้ํามันเกียร 
ใหใชน้ํามันเกียรที่มีคาความหนืดและเกรดที่เหมาะสม
ตามที่แสดงไวในแผนภูมิดานลาง

แนะนําใหใช:
SUZUKI GEAR OIL 75W-80 สําหรับน้ํามันเกียร
ธรรมดา 

น้ํามนัเกียรธรรมดา (API GL-4) 

68LM728

การตรวจเชค็ระดับน้ํามันเกียร
เกียรธรรมดา

58MST0701

ใชขัน้ตอนดังตอไปนีใ้นการตรวจเชค็ระดับน้ํามนัเกียร:
1) จอดรถบนพื้นราบไดระดบัและใสเบรกมอื จากนั้น

ใหดบัเครื่องยนต
2) ถอดปลั๊กเติมน้ํามัน (1)
3) ถามนี้ํามันเกยีรไหลจากรูปลั๊กแสดงวาระดับน้ํามนั

ถูกตองแลว ติดตั้งปลัก๊เติมกลับเขาที ่ถาไมมีน้ํามัน
เกียรไหลจากรูปลั๊ก ใหเติมน้ํามันผานทางรูปลั๊ก
เตมิจนกระทั่งมีน้ํามนัปรมิาณเลก็นอยไหลจากร ูปลั๊ก
คาแรงขันทีก่ําหนดสําหรับปลั๊กเติมน้ํามัน (1) 
เกียรธรรมดา:
21 นิวตัน-เมตร (2.1 กก.-เมตร, 15.2 ปอนด-ฟุต)

C
Fo

o -30
-22

-20
-4

-10
14 32 50 68 86 104

0 10 20 30 40

75W-80

(1)

ตัวอยาง

น้ํามันเกียรอัตโนมัติ (AT): 10
น้ําหลอเย็นเครือ่งยนต: 1, 2
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การเปลี่ยนถายน้ํามนัเกียร
เนือ่งจากการเปลี่ยนถายน้ํามันเกียรจําเปนตองใชขั้นตอน
วัสดุ และเครื่องมือพิเศษในการดําเนินการ ขอแนะนํา
ใหนํารถเขารับบริการที่ศูนยบริการซูซูกิ

แปนคลัตช
คลัตชควบคุมน้ํามัน

68LM703

ตรวจเช็คแปนคลัตชวาทํางานไดอยางราบรื่นหรือไม
และตรวจเช็คระดับน้ํามันคลัตชเปนระยะ
ถารูสึกวาคลัตชไมจากเมื่อเหยียบแปนจนสุด ใหนํารถ
เข ารับการตรวจสอบที่ ศูนยบริการซูซูกิ  ถาระดับ
น้ํามันคลัตชอยู ใกลเสน “MIN” ใหเติมน้ํามันเบรก
SAE J1703 หรือ DOT3 จนถึงเสน “MAX” 

น้ํามันเกยีรอัตราทดแปรผันตอเนื่อง (CVT)
น้ํามันเกยีรที่กําหนด
ใชน้ํามันเกียร CVT “SUZUKI CVT FLUID GREEN-
1” หรือ “Shell GREEN-1V”
การตรวจเชค็ระดับน้ํามัน

ทานตองตรวจเช็คระดับน้ํามันเกียร CVT ที่อุณหภูมิ
การทํางานปกติ
การตรวจเช็คระดับน้ํามัน:
1) การอุนน้ํามันเกียร CVT ใหขับรถหรือเดินเบา

เครื่องยนตจนกระทั่งเข็มของเกจวัดอุณหภูมิชี้ไป
ที่อุณหภูมิการทํางานปกติ

2) จากนั้น ใหขับรถตอไปอีกเปนเวลาสิบนาทีขึ้นไป

ขอควรระวัง
หลังการขับขี่ อุณหภูมิน้ํามันเกียรอาจสูงพอที่จะ
ลวกทานได ดังนั้น ใหรอจนกวาปลั๊กเติมน้ํามันจะ
เย็นพอที่จะสัมผัสไดดวยมือเปลากอนการตรวจสอบ
ระดับน้ํามันเกียร

ขอพงึระวัง
เมื่อขันปลัก๊ ใหทากาวเหลวตอไปนี้หรือเทียบเทาลง
บนเกลียวปลัก๊เพือ่ปองกนัการรัว่ของน้ํามัน 
SUZUKI Bond No. “1216E” หรอื “1217G”

ขอพงึระวัง
การขับขี่ โดยที่มีน้ํามันเกียรมากหรือนอยเกินไป
จะทําใหเกียรเสียหายได

ขอพงึระวัง
ใหแนใจวาไดใชน้ํามันเกียร CVT ตามที่กําหนดไว
การใชน้ํามันเกียร CVT นอกเหนือจาก SUZUKI
CVT FLUID GREEN-1 หรือ Shell GREEN-1V
อาจทําให เกี ยร  CVT สําหรับรถยนตของท าน
เสียหายได 

น้ําหลอเย็นเครือ่งยนต: 1, 2
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หมายเหตุ:
อยาตรวจเช็คระดับน้ํามันหลังจากการขับขี่ดวยความเร็ว
สูงเปนเวลานาน หรือหลังจากขับขี่ที่สภาพการจราจร
ในเมืองที่มีสภาวะอากาศรอน หรือหลังจากที่รถเพิง่ทํา
การลากจงูรถพวง ใหรอจนกวาน้ํามันจะเยน็ลง (ประมาณ
30 นาที) มิฉะนั้น จะไมสามารถอานระดับน้ํามันได
ถูกตอง

63J125

3) จอดรถบนพื้นราบไดระดับ
4) ดงึเบรกมอืและสตารทเครื่องยนตโดยที่คันเกยีรอย ู

ในตําแหนง “P” (จอด) ปลอยใหเครื่องเดินเบา เปน
เวลาสองนาที และใหเครื่องยนตทํางานในระหวาง
การตรวจเชค็ระดับน้ํามนั

5) เหยียบแปนเบรกดวยเทาของทาน แลวเลื่อนคนัเกียร
ไปทีละตําแหนง โดยใหหยุดประมาณสามวินาที
ในแตละตําแหน ง จากนั้ น ให เลื่ อนกลับไปที่
ตําแหนง “P” (จอด)

68LM707

6) เพื่อใหจําแนกไดงาย ดามจับของกานวัดระดับ
น้ํามันเกียร CVT จะเปนสีแดง
ดึงกานวัดออก ทําความสะอาด และเสียบกลับเขา
ไปจนฝาปดแนบ จากนั้น ดึงกานวัดออกมาอีกครั้ง

7) ตรวจเช็คกานวัดระดับน้ํามันทัง้สองดาน และอานคา
ระดับต่ําสดุ ระดับน้ํามันควรอยูระหวางเครื่องหมาย
สองตําแหนงในชวง “HOT” บนกานวัดระดับน้ํามนั

54G317

(1) FULL HOT
(2) LOW HOT
(3) จุดต่ําสุด = ระดับน้ํามัน

8) เตมิน้ํามันเกยีร ทีก่ำหนดไวลงในรกูานวดัระดบัน้ํามนั
เกียรในปริมาณที่มากพอที่จะทําใหน้ํามันเกียรอยู
ในระดับที่เหมาะสม

การเปลี่ยนถายน้ํามนั
เนื่ องจากการเปลี่ ยนถ ายน้ํามันเกียร  CVT จําเปน
ต องใชขั้ นตอน  วัสดุ  และเครื่ องมือพิ เศษในการ
ดําเนินการ ขอแนะนําใหนํารถเขารับบริการที่ ศูนย
บริการซูซูกิ

ตัวอยาง

คําเตอืน
ใหแนใจวาไดเหยียบแปนเบรกขณะที่เลื่อนคันเกียร
มิฉะนั้น รถจะเคลื่อนที่อยางฉับพลันได

ตัวอยาง

ขอพงึระวัง
หลังจากการตรวจเช็คหรือเติมน้ํามัน ใหแนใจวา
ไดเสียบกานวัดระดับน้ํามันลงไปอยางแนนหนา

(1)
(2)

(3) (1)

(2)

(3)

ตัวอยาง

น้ําหลอเย็นเครือ่งยนต: 1, 2



7-17

การตรวจสอบและการบํารงุรักษา

58MS0-14E

เบรก
น้ํามันเบรก

68LM703

ตรวจเช็คระดับน้ํามันเบรกโดยดูที่กระปุกน้ํามันเบรก
ในหองเครื่องยนต ตรวจเช็คระดับน้ํามันวาอยูระหวาง
เสน “MAX” และ “MIN” หรือไม ถาระดับน้ํามันเบรก
อยู ใกลเสน “MIN” ใหเติมน้ํามันเบรก SAE J1703
หรือ DOT3 จนถึงเสน “MAX” 

หมายเหตุ:
รุนที่มีดิสกเบรก ระดับน้ํามันเบรกอาจจะคอยๆ ลดลง
ตามการสึกของผาเบรก

แปนเบรก
ตรวจเช็ควาแปนเบรกหยุดที่ระดับความสูงปกติโดย
ไมรูสึกวา “เบรกจม” ขณะเหยียบเบรกหรือไม ถาไม
ใหนํารถเข ารับการตรวจสอบที่ ศูนยบริการซูซู กิ
ถาทานไมแนใจเกี่ยวกับระดับความสูงปกติของแปน
เบรก ใหตรวจเช็คดังนี้:

คําเตอืน
การไมปฏิบัติตามคําแนะนําที่ระบุไวดานลางจะทํา
ใหไดรับบาดเจ็บทางรางกาย หรือทําใหระบบเบรก
เสยีหายรนุแรงได
• ถาน้ํามันเบรกในกระปุกน้ํามันลดลงต่ํากวาระดับ
หนึ่ง ไฟเตือนระบบเบรกบนแผงหนาปดจะติด
สวางขึ้ น  (เครื่องยนตตองทํางานโดยที่ ปลด
เบรกมือจนสุดแลว) ถาไฟเตือนติดสวางขึ้น ให
นํารถเขารับการตรวจสอบระบบเบรกที่ ศูนย
บริการซูซูกโิดยทันที

• ถาน้ํามนัเบรกหายอยางรวดเรว็แสดงวาเกิดการ
รั่วซึมในระบบเบรก ใหนํารถเขารับการตรวจสอบ
ที่ศูนยบริการซูซูกิโดยทันที

• หามใชน้ํามันเบรกอื่นๆ นอกเหนือจาก SAE J1703
หรือ DOT3 หามนําน้ํามันเบรกกลับมาใชใหม
และหามใชน้ํามันเบรกที่เก็บไวในภาชนะเกาหรือ
เปดแลว อยาใหสิ่ งแปลกปลอมและของเหลว
ชนิดอื่นเขาไปในกระปกุน้ํามันเบรกโดยเด็ดขาด

ขอควรระวัง
น้ํามันเบรกเปนอันตรายตอดวงตาและทําใหสีรถ
เสียหายได ดังนั้น ใหใชความระมัดระวังเมื่อเติม
น้ํามันลงในกระปุกน้ํามันเบรก

คําเตอืน
ถากลืนน้ํามันเบรกเขาไปจะเปนอันตรายหรือถึงแก
ชีวิตได และจะเปนอันตรายถาสัมผัสกับผิวหนัง
หรือดวงตา หากกลืนเข าไป อย าทําใหอาเจียน
ใหติดตอศูนยควบคุมสารพิษหรือพบแพทยทันที
ถ าน้ํ ามันเบรกเข าตา ให ล างตาด วยน้ํ าสะอาด
ปริมาณมากและไปพบแพทยทันที ทําความสะอาด
รางกายหลังจากการปฏิบัติงาน สารทําละลายอาจ
เปนพิษตอสัตว ดังนั้น จึงตองเก็บใหพนมือเด็ก
และหางจากสัตว

น้ําฉีดลางกระจกบังลมหนา: 3
กรองอากาศ: 1, 2
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54G108

ระยะหางต่ําสุดจากแปนเบรกถึงพื้นรถ “a”:  68 มม.
(2.7 นิ้ว)

ขณะเครื่องยนตทํางาน ใหวัดระยะหางระหวางแปน
เบรกกับพื้นรถโดยเหยียบแปนเบรกดวยแรงประมาณ
30 กก. (66 ปอนด) ระยะหางต่ําสุดจะตองเปนไปตาม
ที่กําหนดไว เนื่องจากระบบเบรกของรถทานเปนแบบ
ปรับดวยตัวเอง จึงไมจําเปนตองปรับแปนเบรก 
ถาระยะหางระหวางแปนเบรกจนถึงพื้นรถที่วัดไดขาง
ตนต่ํากวาระยะหางต่ําสุดที่กําหนดไว ใหนํารถเขารับ
การตรวจสอบที่ศูนยบริการซูซูกิ
หมายเหตุ:
เมือ่วัดระยะหางระหวางแปนเบรกกับพื้นรถ ใหแนใจวา
ไมไดรวมพรมปูพื้นหรือแผนยางปูพื้นไวในการวัดดวย

60G104S

เบรกมือ 

54G109

คากําหนดของซี่เฟอง “b”: 
ซี่ที่ 4 - ซี่ที่ 9
แรงดึงคันเบรกมือ (1):
200 นิวตัน (20 กก., 44 ปอนด)

ตรวจเช็ความีการปรับเบรกมืออยางถูกตองแลวโดยการ
นับจํานวนคลิกของซี่ ฟนขณะที่ ท านคอยๆ ดึงคัน
เบรกมือขึ้นจนสุด คันเบรกมือควรหยุดระหวางซี่ฟน
ที่ระบุไว และลอหลังควรล็อคอยางแนนหนา ถาปรับ
เบรกมือไมถูกตองหรือเบรกติดหลังจากปลดเบรกมือ
จนสุดแลว ใหนํารถเขารับการตรวจสอบและ / หรือ
ปรับเบรกมือที่ศูนยบริการซูซูกิ

คําเตอืน
ถาเกิดปญหาใดๆ ตอไปนี้กับระบบเบรกในรถของ
ทาน ใหนํารถเขารับการตรวจสอบที่ ศูนยบริการ
ซูซูกทิันที
• ประสิทธิภาพของเบรกไมดี
• แรงเบรกแตละลอไมเทากัน (เบรกแตละลอทํางาน
ดวยแรงเบรกไมเทากนั)

• ระยะเหยียบแปนเบรกมากเกินไป
• เบรกตดิ
• เสียงดังผิดปกติ

ตัวอยาง

กรองอากาศ: 1, 2
หัวเทยีน: 1, 2
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ระบบบังคับเลีย้ว

68LM708

ระยะฟรีพวงมาลัย “c”:  
0 – 30 มม. (0.0 – 1.2 นิ้ว)

ตรวจเช็คระยะฟรีพวงมาลัยโดยคอยๆ หมุนพวงมาลัย
จากซายไปขวา และวัดระยะที่พวงมาลัยเคลื่อนที่กอน
ที่จะรูสึกถึงแรงตานเล็กนอย ระยะฟรีควรอยูระหวาง
คาที่กําหนดไว 
ตรวจเช็ควาพวงมาลัยหมุนไดงาย ราบรื่น และไมสั่นรัว
โดยหมุนพวงมาลัยไปทางขวาและทางซายจนสุดขณะ
ขับขี่ดวยความเร็วต่ําในพื้นที่เปดกวาง ถาระยะฟรีไม
อยูภายในชวงที่กําหนดไว หรือพบวามีความผิดปกติ
ใดๆ เกิดขึ้น ใหนํารถเขารับการตรวจสอบที่ศูนยบริการ
ซูซูกิ

ยาง

74LHT0704

คากําหนดแรงดันลมยางของลอหนาและหลังสําหรับ
รถทานจะระบุไวที่ปายขอมูลยาง ทั้งยางลอหนาและ
ยางลอหลังควรมีแรงดันลมยางตามที่กําหนดไว
พึงระลึกไววาคาดังกลาวไมใชคาสําหรับยางอะไหล
แบบคอมแพ็ค (ในรถบางรุน)

การตรวจสอบยาง
ตรวจสอบยางของรถทานอยางนอยเดือนละครั้งโดย
ตรวจเช็ครายการตอไปนี้:
1) วัดแรงดันลมยางดวยเกจวัดแรงดันลมยาง ปรับ

แรงดันลมยางตามความจําเปน และอยาลืมตรวจ
เช็คยางอะไหลดวย

“c”

ตัวอยาง

ตัวอยาง

คําเตอืน
• ใหตรวจเช็คแรงดันลมยางขณะที่ยางเย็น มิฉะนั้น
คาที่อานไดอาจไมถูกตอง

• ในขณะที่เติมแรงดันลมยาง ใหคอยตรวจเช็ค
แรงดันลมยางไปดวยจนกระทั่งไดแรงดันลมยาง
ตามที่กําหนดไว

• หามเติมลมยางนอยหรอืมากเกินกวาที่กําหนดไว 
แรงดันลมยางที่นอยเกินไปจะทําใหลักษณะการ
ควบคุมรถผิดปกติ หรือจะทําใหกระทะลอบด
กับยาง เปนผลให เกิดอุ บัติ เหตุหรือทําใหยาง
หรือกระทะลอชํารุดเสียหายได 
แรงดันลมยางที่ มากเกินไปจะทําใหยางระเบิดได
เปนผลให ได รับบาดเจ็บทางร างกาย อีกทั้ ง
แรงดันลมยางที่มากเกินไปยังจะทําใหลักษณะการ
ควบคมุรถผดิปกต ิจนเปนเหตุใหเกิดอบุัตเิหตไุด

หัวเทยีน: 1, 2
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(1) ตัวแสดงดอกยางสึก
(2) เครื่องหมายบอกตําแหนงตัวแสดง

2) ตรวจเช็ควาความลึกของรองดอกยางนั้นมากกวา
1.6 มม. (0.06 นิ้ว) หรือไม เพื่อชวยใหทานตรวจ
เช็คได ที่ยางรถจะมีตัวแสดงดอกยางสึกซึ่ง หลอไว
ภายในรองดอกยาง เมื่อตัวแสดงปรากฏขึ้นบนพื้น
ผิวดอกยาง ความลึกที่เหลืออยูของดอกยางจะอยูที่
1.6 มม. (0.06 นิ้ว) หรือนอยกวา และจําเปนตอง
เปลี่ยนยางใหม

3) ตรวจเช็คการสึกหรอที่ผิดปกติ รอยแตกราว และ
ความเสียหาย ทานควรเปลี่ยนยางที่มีรอยแตกราว
หรือความเสียหายอืน่ๆ ถายางสึกหรอผิดปกติ ให
นํารถเขารับการตรวจสอบยางที่ศูนยบริการซูซูกิ

4) ตรวจเช็คการหลุดหลวมของนัตลอ
5) ตรวจเช็ความีตะปู กอนหิน หรือวัตถุอื่นๆ ติดอยู

ในยางหรือไม

ตัวอยาง ขอควรระวัง
การชนขอบทางและการวิ่งบนทางที่เต็มไปดวยกอน
หิ นจะทําให ยางเสี ยหายและมี ผลต อศู นย ล อ
ใหแนใจวาไดนํารถเขารับการตรวจเช็คยางและ
ศูนยลอเปนระยะๆ ที่ศูนยบริการซูซูกิ

คําเตอืน
• ยางที่ติดตั้งมากับรถซูซูกิของทานเปนยางที่มี
ประเภทและขนาดเดียวกันทั้งหมด ยางทั้งหมด
นี้เปนสิ่งสําคัญในการบังคับเลี้ยวและการควบคุม
รถ หามใชยางที่มีประเภทหรือขนาดตางกันกับ
ลอทั้งสี่ของรถคันเดียวกัน ขนาดและประเภท
ของยางที่ใชควรไดรับการรับรองจากซูซูกิวาเปน
อุปกรณมาตรฐานหรืออุปกรณเสริมสําหรับรถ
ของทานเทานั้น

• การเปลี่ยนลอและยางดวยอะไหลทดแทนที่มี
จําหนายทั่วไปจะทําใหการบังคับเลี้ยวและการ
ควบคมุรถเปลี่ยนไปอยางมาก

• ดังนั้น ใหใชเฉพาะลอและยางที่ไดรับการรบัรอง
จากซูซูกิวาเปนอุปกรณมาตรฐานหรืออุปกรณ
เสริมสําหรับรถของทานเทานั้น

ขอพงึระวัง
การเปลี่ยนยางที่มีขนาดตางกันกับยางเดิมที่ติดมากับ
รถอาจทําใหมาตรวัดความเร็วหรือมาตรบันทึก
ระยะทางแสดงคาไมถูกตองได ดังนั้น ใหตรวจเช็ค
กบัทางศูนยบริการซูซูกกิอนซื้อวายางที่นํามาเปลี่ยน
นั้นมีขนาดตางจากยางเดิมหรอืไม

กรองน้ํามนัเชื้อเพลิง (เครื่องยนตดีเซล): 
เบรก: 6
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การสลับยาง
การสลับยาง 4 เสน

54G114

เพื่อหลีกเลี่ยงการสึกหรอที่ไมเทากันของยางและเพื่อ
ยืดอายุการใชงาน ใหสลับยางตามที่แสดงไวในภาพ
ควรสลับยางทุกๆ 10000 กม. (6000 ไมล) หลังจาก
สลับยางแลว ใหปรับแรงดันลมยางลอหนาและหลัง
ไปที่คากําหนดซึ่งระบุไวในปายขอมูลยาง

ยางอะไหลแบบคอมแพ็ค (ในรถบางรุน)

54G115

(1) ตัวแสดงดอกยางสึก
(2) เครื่องหมายบอกตําแหนงตัวแสดง

รถของท านมาพรอมกับยางอะไหลแบบคอมแพ็ค
ยางอะไหลแบบคอมแพ็คไดรับการออกแบบมาเพื่อชวย
ใหมีพื้นที่ เก็บสัมภาระมากขึ้น และมีน้ําหนักเบา จึง
ชวยใหติดตั้งไดงายในกรณีที่ยางแบน ยางอะไหลนี้มี
วัตถุประสงค เพื่ อใช ในกรณีฉุกเฉินเพียงชั่ วคราว
เทานั้ น จนกวายางเสนหลักจะได รับการซอมแซม
หรือเปลี่ยน ยางอะไหลแบบคอมแพ็คควรไดรับการ
ตรวจเช็ คแรงดั นลมยางอย างน อยเดื อนละครั้ ง
ใชเกจวัดแรงดันลมยางขนาดพกพาคุณภาพดีและปรับ
ตั้งไปที่  420 กิโลปาสคาล (60 ปอนด/นิ้ว2) ในขณะ
เดียวกัน ใหตรวจเช็ควาไดจัดเก็บยางไวอยางแนนหนา
แลว ถาไม ใหขนัใหแนนหนา

พึงระลึกไววา ไมควรใชยางอะไหลแบบคอมแพ็ค
ตั้งแตสองเสนขึ้นไปพรอมกันบนรถคนัเดียว

เบรก: 6
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แบตเตอรี่

54G118

สําหรับแบตเตอรี่ที่ไมตองบํารุงรักษา (แบบไมมีฝาปด)
ทานไมจําเปนตองเติมน้ํา สําหรับแบตเตอรี่แบบทั่วไป
ซึ่งมีฝาปดชองเติมน้ํา ระดับของน้ํากรดแบตเตอรี่ตอง
อยู ระหว างเสนระดับ “UPPER” และ “LOWER”
ตลอดเวลา  ถาพบวา ระดับน้ํากรดอยูต่ํากวาเสนระดับ
“LOWER”  ใหเติมน้ํากลั่นจนถึงเสนระดับ “UPPER”
ทานควรตรวจเช็คแบตเตอรี่  ขั้วแบตเตอรี่ และขายึด
แบตเตอรี่ เปนระยะๆ เพื่อดูวามีสนิมเกิดขึ้นหรือไม
กําจัดสนมิออกโดยใชแปรงแบบลวดแข็งและแอมโมเนยี
ผสมกับน้ํา หรือเบกกิ้งโซดาผสมกับน้ํา หลังจากกําจัด
สนิมแลว ใหลางออกดวยน้ําสะอาด
ถาทานไมใชรถตั้งแตหนึ่งเดือนขึ้นไป ใหปลดสายขั้ว
ลบแบตเตอรี่เพื่อปองกันการคายประจุ

คําเตอืน
ลอและยางอะไหลแบบคอมแพ็คถูกออกแบบมาให
ใชในกรณีฉุกเฉินเทานั้น การใชยางอะไหลนี้ เปน
ระยะเวลานานตอเนื่ องจะทําใหยางเสียหายและ
สูญเสียการควบคุมได ใหปฏิบัติตามขอพึงระวัง
ตอไปนี้ทุกครั้งที่ใชยางอะไหล:
• ลักษณะการควบคมุรถจะเปลี่ยนแปลงไปเมื่อใช
ยางอะไหลชัว่คราว

• หามใชความเรว็เกิน 80 กม./ชม. (50 ไมล/ชม.)
• ใหเปลีย่นยางอะไหลเปนยางและลอมาตรฐานให
เร็วที่สุดเทาที่จะทําได

• การใชยางอะไหลนี้จะทําใหระยะหางระหวางพื้น
กับพื้นรถลดลง

• แรงดันลมยางทีแ่นะนําสําหรับยางอะไหลคอื 420
กิโลปาสคาล (60 ปอนด/นิ้ว2)

• หามใชโซหุมลอกับยางอะไหลแบบคอมแพ็ค ถา
ทานจําเปนตองใชโซหุมลอ ใหจัดลอใหมโดย
ติดตั้งใหลอและยางมาตรฐานเปนลอหนา

• ยางอะไหลแบบคอมแพค็มอีายกุารใชงานสัน้กวา
ยางมาตรฐานทั่วไป ใหเปลีย่นยางใหเร็วที่สุดเมื่อ
ตัวแสดงดอกยางสึกปรากฏออกมา

• เมื่อเปลี่ยนยางอะไหลแบบคอมแพ็ค ใหใชยางที่
มีขนาดและโครงสรางแบบเดียวกันทุกประการ

คําเตอืน
• แบตเตอรี่จะคายกาซไฮโดรเจนไวไฟออกมา ควร
เก็บแบตเตอรี่ใหหางจากเปลวไฟและประกายไฟ
เนื่องจากอาจทําใหเกิดการระเบิดได หามสูบบุหรี่
ขณะทํางานในบริเวณใกลเคยีงกับแบตเตอรี่

• เมื่อตรวจเชค็หรือซอมบํารุงแบตเตอรี่ ตองปลด
สายขั้วลบแบตเตอรี่ออกกอน ระมัดระวังอยาให
เกิดการลัดวงจรโดยปลอยใหวัตถุโลหะสัมผัสกบั
ขั้วแบตเตอรี่และรถพรอมกัน

• เพื่อหลีกเลี่ยงอันตรายที่อาจเกิดขึ้นกับตัวทาน
หรือความเสียหายตอตัวรถหรือแบตเตอรี่  ให
ปฏิบัติตามคําแนะนําในการพวงแบตเตอรี่ เพื่อ
สตารทในหมวด “การปฏบิัตใินกรณีฉุกเฉิน” ของ
คูมือเลมนี้ ถาจําเปนตองพวงแบตเตอรี่เพื่อสตารท
รถของทาน

• กรดซัลฟูริกเจือจางที่กระเด็นออกจากแบตเตอรี่
สามารถทําใหตาบอดหรือการไหมอยางรุนแรง
ได  ดังนั้น โปรดสวมแวนตาปองกันและถุงมือ
ที่เหมาะสม  ถามีอาการบาดเจ็บ ใหลางทําความ
สะอาดดวงตาหรือรางกายดวยน้ําปริมาณมากและ
นําสงโรงพยาบาลในทันที  เก็บแบตเตอรี่ใหพน
มือเด็ก

ตัวอยาง (แบบทั่วไป)

เบรก: 6
ระบบบังคับเลี้ยว: 6
พวงมาลัยเพาเวอร: 6
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การเปลี่ยนแบตเตอรี่

51KM038

การถอดแบตเตอรี่: 
1) ปลดสายขั้วลบ (-) (1) 
2) ปลดสายขั้วบวก (+) (2) 
3) ถอดนัตยดึประกับ (3) แลวถอดประกับ (4) ออก 
4) ถอดแบตเตอรี่ 
การติดตั้งแบตเตอรี่: 
1) ติดตั้งแบตเตอรี่ โดยทํายอนขัน้ตอนการถอด
2) ขันนตัยดึประกับและสายแบตเตอรี่ใหแนน 
หมายเหตุ:
เมื่อแบตเตอรี่ถูกปลดออก บางฟงกชั่นของรถยนตจะ
ถูกตั้งคาเริ่มตนใหมและ / หรือบางฟงกชั่นจะไมทํางาน 
ตองทําการรีเซ็ทฟงกชั่นเหลานี้หลังจากตอแบตเตอรี่
กลับเขาที่ 

ฟวส
รถของทานมีฟวสสามประเภทตามที่อธิบายไว    
ดานลางนี้:
ฟวสหลัก
ฟวสหลักจะรับกระแสไฟฟาโดยตรงจากแบตเตอรี่
ฟวสรอง
ฟวสเหลานี้จะอยูระหวางฟวสหลักกับฟวสแยก
และมีไวสําหรับกลุมภาระทางไฟฟา
ฟวสแยก
ฟวสเหลานี้มีไวสําหรับวงจรไฟฟาแตละวงจร

การถอดฟวส ใหใชเครือ่งมือถอดฟวสที่อยูในกลองฟวส

63J095

(1)

(2)

(3)

(4)

ตัวอยาง

แปนคลัตช: 6
ยาง: 6



7-24

การตรวจสอบและการบํารุงรักษา

58MS0-14E

ฟวสในหองเครือ่งยนต

68LMS0701

71LMS0701

ฟวสหลกั / ฟวสรอง
(1) 80 A FL5
(2)  50 A FL4
(3) 100 A FL3
(4) 100 A FL2
(5) 100 A FL1
(6) 50 A สวิตชสตารท -2
(7) – วาง
(8) 15 A รีเลย CVT
(9) – วาง

(10) 10 A คอมเพรสเซอรเครือ่งปรบัอากาศ
(11) 15 A FI
(12) – วาง
(13) 60 A พวงมาลัยเพาเวอร 
(14) 30 A พัดลมหมอน้ํา
(15) – วาง
(16) 30 A พัดลมโบลวเวอร 
(17) 30 A มอเตอรสตารท
(18) 40 A มอเตอร ABS
(19) 30 A อุปกรณเสริม

(20) – วาง
(21) 25 A ไฟหนา
(22) 25 A ชุดควบคุม ABS 
(23) – วาง
(24) 20 A ไฟตัดหมอกหนา
(25) – วาง
(26) 40 A สวิตชสตารท
(27) 7.5 A สัญญาณสตารท 
(28) 15 A ไฟหนา (ดานซาย)
(29) 15 A ไฟหนา (ดานขวา)
(30) – วาง
(31) – วาง

ยาง: 6
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ฟวสหลัก ฟวสรอง และฟวสแยกบางตัวจะอยูในหอง
เครื่องยนต ถาฟวสหลักขาด อุปกรณไฟฟาทั้ งหมด
จะไมทํางาน ถาฟวสรองขาด อุปกรณไฟฟาในกลุม
ภาระทางไฟฟาที่เกี่ยวของจะไมทํางาน เมื่อเปลี่ยนฟวส
หลัก ฟวสรอง หรือฟวสแยก ใหใชอะไหลที่เปนของ
แทจากซูซูกิเทานั้น
การถอดฟวส ใหใชเครื่องมือถอดฟวสที่อยูในกลองฟวส
คากระแสไฟฟาของฟวสแตละตัวจะแสดงอยูที่ดานหลัง
ของฝาปดกลองฟวส

60G111

หมายเหตุ:
ใหแนใจวากลองฟวสมีฟวสสํารองพรอมใชงานอยูเสมอ

ฟวสใตแผงหนาปด

74LHT0711

68LM701

คําเตอืน
ถาฟวสหลักหรือฟวสรองขาด ใหแนใจวาไดนํารถ
เขารับการตรวจสอบที่ศูนยบริการซูซูกิ ใชอะไหล
ที่ เปนของแทจากซูซูกิทุกครั้ง หามใชอะไหลอื่น
ทดแทน เชน สายไฟ ถึงแมวาจะใชเพียงชั่วคราว
ก็ตาม มิฉะนั้นจะเกิดความเสียหายกับระบบไฟฟา
อยางรุนแรง และเกดิไฟไหมได

ตัวอยาง

ขาด

ปกติ

ตัวอยาง

(1)

(12)
(10)

(13)

(36)

(2) (3) (4)

(5) (6) (7) (8) (9)

(11) (14) (15)

(16) (17) (18) (19) (20) (21) (22)

(23) (24) (25) (26) (27) (28) (29)

(30) (31) (32) (33) (34) (35)

ยาง: 6
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81A283

ฟวสรอง
(1) 30 A –
(2) 20 A –
(3) 20 A STL
(4) 20 A ไลฝากระจกประตูทาย
(5) 20 A –
(6) 15 A –
(7) 10 A –
(8) 7.5 A สัญญาณสตารท 
(9) 15 A ชองเสียบอปุกรณเสริม
(10) 30 A กระจกไฟฟา
(11) 10 A ไฟฉุกเฉนิ
(12) 7.5 A BCM
(13) 15 A คอยลจุดระเบิด
(14) 10 A ชุดควบคุม ABS 
(15) 15 A อุปกรณเสริม
(16) 10 A –
(17) 15 A แตร
(18) 10 A ไฟเบรก
(19) 10 A ถุงลม

(20) 10 A ไฟถอย
(21) 15 A ที่ปดน้ําฝน / ที่ฉีดน้ําลางกระจก
(22) 25 A ที่ปดน้ําฝนกระจกบังลมหนา
(23) 7.5 A ไฟสองสวางหองโดยสาร
(24) – วาง
(25) 7.5 A –
(26) – วาง
(27) 7.5 A สัญญาณจุดระเบิด-1 
(28) 15 A –
(29) 10 A –
(30) 15 A วิทยุ
(31) 10 A ไฟทาย
(32) 20 A D/L
(33) 7.5 A –
(34) 10 A มาตรวัด
(35) 7.5 A สัญญาณจุดระเบิด-2 
(36) 20 A –

คําเตอืน
ใหแนใจวาไดเปลี่ยนฟวสที่ขาดดวยฟวสใหมที่มีคา
กระแสไฟฟาถูกตองเสมอ หามใชอะไหลทดแทน
เชน อะลูมิ เนียมฟอยล  หรือสายไฟเปลี่ ยนแทน
ฟวสที่ขาด ถาทานเปลี่ยนฟวส แลวฟวสใหมขาด
ในระยะเวลาอันสั้ น แสดงว าระบบไฟฟาอาจมี
ปญหารุนแรง ใหนํารถเขารับการตรวจสอบที่ศูนย
บริการซูซูกทิันที

ขาดปกติ

ยาง: 6
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การปรับลําแสงไฟหนา
เนื่องจากการปรับลําแสงไฟหนาจําเปนตองใชขั้นตอน
พิเศษ ขอแนะนําใหทานนํารถเขารับการปรับลําแสง
ไฟหนาที่ศูนยบริการซูซูกิ 

การเปลี่ยนหลอดไฟ ไฟสองสวางภายในหองโดยสารตรงกลาง 

60G115

ถอดเลนสออกโดยใชไขควงแบนคลมุดวยผานุมสะอาด
ดังภาพ การติดตั้งกลับเขาที่ ใหดันกลับเขาไป
หลอดไฟสามารถถอดออกไดงายโดยการดึงออก เมื่อ
เปลี่ ยนหลอดไฟ ใหแน ใจว าสปริ งหน าสัมผัสยึด
หลอดไฟไวอยางแนนหนา

ขอควรระวัง
• หลอดไฟมคีวามรอนมากพอที่จะทําใหนิว้มอืของ
ทานพองไดหลังจากทีป่ดใชงานไมนาน โดยเฉพาะ
อยางยิ่ง ไฟหนาฮาโลเจน ดังนั้น ใหเปลีย่นหลอด
ไฟหลงัจากที่หลอดไฟเย็นลงแลว

• หลอดไฟของไฟหนาจะมีกาซฮาโลเจนที่มีแรงดัน
อยูภายใน ซึ่งสามารถระเบิดและทําใหทานไดรับ
บาดเจ็บไดในกรณีที่แตกหรือหลนกระแทก ดังนั้น
ใหถืออยางระมัดระวัง

ขอพึงระวัง
น้ํามันจากผิวหนังของทานอาจทําใหหลอดฮาโลเจน
รอนจัดและระเบิดไดเมื่อไฟดวงนั้นเปดอยู ใหจับ
หลอดไฟใหมโดยใชผาสะอาด

ขอพึงระวัง
การเปลี่ยนหลอดไฟบอยแสดงถึงความจําเปนของ
การตรวจสอบระบบไฟฟา ซึ่งควรใหศูนยบริการ
ซูซูกเิปนผูดําเนินการ

แบตเตอรี่: 9
ฟวส: 7
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ไฟหนา

80JM069

เปดฝากระโปรงหนา ปลดขั้วตอ (1) ดึงซีลยางออก (2)
กดสปริงดัน (3) ไปทางดานหนา แลวปลดออก จากนั้น
ถอดหลอดไฟออก  ติ ดตั้ งหลอดไฟใหม โดยย อน
ขั้นตอนการถอด

68LM713

หมายเหตุ:
ทานจะเห็นตําแหนงของสปริงดัน (3) ไดจากชองไฟ
หนา

ไฟเลี้ยวดานขาง (ในรถบางรุน)

64J195

เนื่องจากหลอดไฟเปนแบบติดตั้ งภายใน ดังนั้น จึง
จําเปนตองเปลี่ ยนไฟทั้ งชุด ถอดชุดไฟออกโดยใช
นิ้วมือเลื่อนตัวเรือนไฟไปทางดานซาย

(2)

(1)

(3)

(3)

ฟวส: 7
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หลอดไฟอื่นๆ 
เบาหลอดไฟ

54G123

(1) การถอด
(2) การติดตั้ง

การถอดเบาหลอดไฟออกจากตัวเรือน ใหหมุนเบา
ทวนเขม็นาฬิกาแลวดึงออก การติดตั้งเบาหลอดไฟ ให
ดันเบาหลอดไฟเขาไปขางในแลวหมุนตามเขม็นาฬิกา

หลอดไฟ

54G124

(3) การถอด
(4) การติดตั้ง

หลอดไฟมีสองประเภท “แบบแกวทั้งหลอด” (1) และ
“แบบแกว / โลหะ” (2)
การถอดและติดตั้งหลอดไฟแบบแกวทั้งหลอด (1) ให
ดึงหรือดันหลอดไฟเขาไปงายๆ 
การถอดหลอดไฟแบบแกว / โลหะ (2) ออกจากเบา
หลอดไฟ ใหดันหลอดไฟเขาไปแลวหมุนทวนเข็ม
นาฬิกา การติดตั้งหลอดไฟใหม ใหดันเขาไปและหมุน
ตามเข็มนาฬกิา
ทานสามารถเขาถึงหลอดไฟหรือเบาหลอดไฟไดดังนี้

ไฟเลี้ยวหนา (1)
ไฟหรีห่นา (2)

68LM714

(1)

(1)

(2)

(2)

ตัวอยาง

(1)

(2)

(3)

(4)

ตัวอยาง
(1)

(2)

ฟวส: 7
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ไฟตัดหมอกหนา (ในรถบางรุน)
1) สตารทเครื่องยนต หมุนพวงมาลัยไปทางดานตรง

ขามกับไฟตดัหมอกที่ตองการเปลีย่นเพือ่ใหเปลีย่น
หลอดไฟไดงาย จากนั้น ดับเครื่องยนต

68LM715

2) สอดไขควงแบนลงในชอง (2) และถอดคลิป (1)
ออกโดยหมุนไขควง ดังภาพ

80JM071

3) เปดแผงบงัโคลน ปลดขัว้ต อโดยการกดทีต่ วัปลดลอ็ค 
หมุนเบาหลอดไฟทวนเขม็นาฬิกา แลวถอดออก

ไฟทายรวม
(ไฟทาย ไฟเบรก ไฟเลี้ยว ฯลฯ)

68LM704

ถอดสกรู (1) ถอดไฟทายรวม (2) ออกโดยการดึงออก 

(1)

(2)

ตัวอยาง

ตัวอยาง

(1)

(1)

(2)

ฟวส: 7
การเปลี่ยนหลอดไฟ: 7
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ไฟสองปายทะเบียน

68LM705

การเปดแผงปด (1) ใหสอดไขควงแบนลงในชอง (3)
และถอดคลปิ (2) ออกโดยหมุนไขควง ดังภาพ

68LM722

ไฟเบรกเสรมิดวงที่สาม 

80J100

การถอดตัวเรือนไฟเบรกเสริมดวงที่สาม ใหปฏิบัติตาม
ขั้นตอนตอไปนี้:
1) เปดประตูทาย และถอดนัต (1) ดังภาพ

63J127

2) ปดประตทูาย ถอดตัวเรือนไฟเบรกเสริมดวงที่สาม
(2) ออกจากประตูทาย

(2)

(3)

(1)

(2)

การเปลี่ยนหลอดไฟ: 7
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80JM076

3) ดันเขีย้ว (3) เขาดานใน แลวถอดเบาหลอดไฟ (4)
ออก

4) เปลี่ยนหลอดไฟ 
การติดตั้งตัวเรือนไฟเบรกเสริมดวงทีส่าม ใหปฏิบตัิ
ยอนขั้นตอนการถอด

ใบปดน้ําฝน

54G129

ถาใบปดน้ําฝนเปราะหรือเสียหาย หรือทําใหเกิดรอย
ขณะปดน้ําฝน ใหเปลี่ยนใบปดน้ําฝน
การติดตั้ งใบปดน้ําฝนใหม ใหปฏิบัติตามขั้ นตอน
ดานลางนี้

หมายเหตุ:
ใบปดน้ําฝนบางประเภทอาจแตกตางจากที่อธิบายไว
ในคูมือเลมนี้ ทั้งนี้ขึ้นอยูกับคากําหนดของรถ ถาเปน
เชนนั้ น ใหติดตอขอรับคําปรึกษาเกี่ ยวกับวิธีการ
เปลี่ยนที่ถูกตองจากศูนยบริการซูซกูิ

สําหรับที่ปดน้ําฝนกระจกบังลมหนา:

70G119

1) จับกานปดน้ําฝนใหหางจากกระจก

หมายเหตุ:
เมื่อยกกานปดน้ําฝนกระจกบังลมหนาขึ้นทั้งสองอัน
ใหดึงกานปดน้ําฝนดานคนขับขึน้กอน
และเมื่อนํากานปดน้ําฝนลงกลับที่ เดิม ใหนํากานปด
น้ําฝนดานผูโดยสารลงกอน
มิฉะนั้น กานปดน้ําฝนอาจกีดขวางกันเอง

(3)(3) (4)

ขอพงึระวัง
เพื่ อหลีกเลี่ ยงไมใหกระจกเปนรอยขีดขวนหรือ
แตกราว อยาใหกานปดน้ําฝนกระแทกกับกระจก
ขณะเปลีย่นใบปดน้ําฝน

การเปลี่ยนหลอดไฟ: 7
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54G130

2) บีบตัวล็อค (1) เขาหากานปดน้ําฝน (2) และ
ถอดโครงทีป่ดน้ําฝนออกจากกานปดน้ําฝน ดังภาพ

3) ปลดล็อคที่ปลายของใบปดน้ําฝน แลวเลื่อนใบปด
น้ําฝนออก ดังภาพ

60A260

71LMT0708

(3) ประกับ

4) ถาใบปดน้ําฝนใหมไมมีประกบัโลหะสองอันมาให
ดวย ใหถอดประกับดงักลาวออกจากใบปดน้ําฝน
เกาเพื่อนํามาใสกับใบปดน้ําฝนใหม

71LMT0707

(4) ปลายดานที่ล็อค

5) ติดตัง้ใบปดน้ําฝนใหมโดยทํายอนขัน้ตอนการถอด
และจัดใหปลายดานที่ล็อคหนัไปทางกานปดน้ําฝน 
ใหแนใจวาขอเกี่ ยวทุกตัวยึดใบปดน้ําฝนอยาง
ถูกตองแลว ล็อคปลายของใบปดน้ําฝนใหเขาที่

6) ติดตัง้โครงทีป่ดน้ําฝนเขากับกานปดน้ําฝน ใหแนใจ
วาคนัล็อคยดึเขากับกานปดน้ําฝนอยางแนนหนา

ตัวอยาง

ตัวอยาง

(3)

(3)

(4)

(4)

การเปลี่ยนหลอดไฟ: 7
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สําหรับที่ปดน้ําฝนกระจกประตทูาย:

80G146

1) จับกานปดน้ําฝนใหหางจากกระจก
2) ถอดโครงทีป่ดน้ําฝนออกจากกานปดน้ําฝน ดังภาพ
3) เลื่อนใบปดน้ําฝนออก ดังภาพ

65D151

หมายเหตุ:
หามดัดปลายของโครงใบปดน้ําฝนมากเกนิความจําเปน
มิฉะนั้น จะแตกหักได

54G135

(1) ประกับ

4) ถาใบปดน้ําฝนใหมไมมีประกบัโลหะสองอันมาให 
ดวย ใหถอดประกับดงักลาวออกจากใบปดน้ําฝน
เกาเพื่อนํามาใสกับใบปดน้ําฝนใหม

5) ติดตัง้ใบปดน้ําฝนใหม โดยทํายอนขัน้ตอนการถอด 
ใหแนใจวาขอเกี่ ยวทุกตัวยึดใบปดน้ําฝนอยาง
ถูกตองแลว

6) ติดตั้งโครงที่ปดน้ําฝนเขากับกานปดน้ําฝน โดยทํา
ยอนขั้นตอนการถอด
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น้ําฉีดลางกระจกบังลมหนา

80JM078

ตรวจเช็ความีน้ําฉีดลางกระจกในถังพักหรือไม ใหเติม
ตามความจําเปน ใชน้ํ าฉี ดล างกระจกบั งลมหน า
คุณภาพดี แลวเจือจางกับน้ําตามความจําเปน

ระบบปรับอากาศ
ถาทานไมไดใชเครื่องปรับอากาศเปนเวลานาน เชน
ในชวงฤดูหนาว เครื่องปรับอากาศอาจทํางานไดไม
เต็มประสิทธิภาพเมื่ อท านเริ่ มใชงานอีกครั้ ง เพื่ อ
เปนการยืดอายุการใชงานและรักษาประสิทธิภาพการ
ทํางานสูงสุดของเครื่องปรับอากาศ จึงจําเปนตองเปด
ใชงานเครื่องปรับอากาศบางเปนครั้งคราว เปดใชงาน
เครื่องปรับอากาศอยางนอยเดือนละครั้งเปนเวลาหนึ่ง
นาทีขณะเครื่องยนตเดินเบา การทําเชนนี้จะเปนการ
หมุนเวียนสารทําความเย็นและน้ํามัน รวมทั้ งชวย
ปองกันชิ้นสวนประกอบภายในดวย

คําเตอืน
ห ามใช  “สารปองกันการแข็งตัว” ในถังพักน้ํา
ฉีดลางกระจกบังลมหนา สารนี้จะทําใหทัศนวิสัย
ในการขับขี่ ลดลงอยางมากเมื่ อฉีดลงบนกระจก
บังลมหนา และจะทําใหสรีถไดรับความเสยีหายดวย 

ขอพงึระวัง
ถามอเตอรที่ฉีดน้ําลางกระจกบังลมหนาทํางานโดย
ที่ไมมีน้ําในถังพักน้ําฉีดลางกระจก อาจเปนเหตุ
ใหเกิดความเสียหายได

ตัวอยาง
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เครื่องมือสําหรับเปลี่ยนยาง

71LMT0805

แมแรง (1), ประแจขันลอ (2) และดามแมแรง (3)
จะเก็บอยูในหองเก็บสัมภาระ

68LM805

การถอดแมแรง ใหหมุนแกนแมแรงทวนเข็มนาฬิกา
และดึงแมแรงออกจากที่เก็บ
การเก็บแม แรง ให วางไว ในที่ เก็บแล วหมุนแกน
แมแรงตามเข็มนาฬิกาจนกระทั่งแมแรงยึดเขาที่ดี 

ตัวอยาง

(1)

(2)(3)

ตัวอยาง คําเตอืน
หลังจากใชเครื่องมือสําหรับเปลี่ยนยาง ควรแนใจวา
ไดเก็บอุปกรณทั้งหมดเขาที่แลว เนื่องจากอาจทํา
ใหเกิดอุบัตเิหตแุละไดรับบาดเจ็บได

ขอควรระวัง
ควรใชแมแรงในการเปลี่ยนลอเทานั้น และควรการ
อานคําแนะนําในการใชแมแรงในหมวดนี้กอนที่จะ
ใชแมแรง

คําแนะนําในการใชแมแรง: 5
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คําแนะนําในการใชแมแรง

75F062

1) จอดรถยนตบนถนนพื้นแขง็แนวราบ
2) ดงึเบรกมอืจนสดุและเขาเกยีรตาํแหนง “P” (เกยีรจอด)

หากรถของทานเปนรถเกียร CVT หรือเขาเกียร
ตําแหนง “R” (เกียรถอย) หากรถของทานเปนรถ
เกียรธรรมดา

3) ใหเปดไฟกะพรบิฉกุเฉนิหากรถของทานจอดอย ูชดิ
ขอบทาง 

4) หนุนลอหนาและลอหลังดานที่ตรงขามกับลอที่จะ
ยกในแนวทแยงมุม 

5) วางลออะไหลไวใตตวัรถใกลกับลอทีจ่ะยกดงัทีแ่สดง 
ในภาพ เพื่อปองกันกรณีที่แมแรงเกิดเลื่อนหลุด 

54G253

คําเตอืน
• ควรแนใจวาไดเขาเกยีรตําแหนง “P” (เกยีรจอด)
แลวสําหรับรถเกียร CVT หรือเขาเกียรตําแหนง
“R” (เกยีรถอย) สําหรบัรถเกียรธรรมดา เมื่อขึ้น
แมแรงยกรถ

• อยาขึ้นแมแรงยกรถโดยที่ เกียรอยูในตําแหนง
“N” (เกยีรวาง) มิฉะนั้น แมแรงที่ไมมั่นคงอาจ
ทําใหเกิดอบุัตเิหตุได  

คําแนะนําในการใชแมแรง: 5
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63J100

63J101

6) วางแมแรงในมุมองศาดังที่แสดงในภาพและยกแม
แรงขึน้โดยหมุนดามแมแรงตามเข็มนาฬิกาจนกวา
รองหัวแมแรงพอดีกับแถบแมแรงใตตัวถังรถ

7) คอยๆ ยกแมแรงขึน้ชาๆ อยางตอเนื่องจนกวายาง
จะพนจากพื้น อยายกรถมากเกินความจําเปน

การยกรถดวยแมแรงตะเข
• ทําการขึ้นแมแรงตะเขในตําแหนงที่แสดงในภาพ
ตอไปนี้ 

• ใหรองรบัรถทีย่กดวยขาตั้งแมแรง (มีจําหนายทัว่ไป)
ที่ตําแหนงขึน้แมแรงที่แสดงในภาพตอไปนี้เสมอ 

คําเตอืน
• ใชแมแรงในการเปลี่ยนลอบนพื้นราบที่มั่นคง
เทานั้น

• หามยกรถขึ้นบนพืน้ลาดเอยีง
• อยายกรถโดยที่แมแรงอยูในตําแหนงอื่นนอกเหนือ
จากตําแหนงขึ้นแมแรงที่กําหนด (ดังแสดงใน
ภาพ) ใกลกับลอที่จะเปลีย่น 

• ตรวจสอบใหแนใจวาแมแรงยกขึ้นไดอยางนอย
51 มม. (2 นิ้ว) กอนที่จะสัมผัสกับหนาแปลนตัวถัง
การใชแมแรงเมื่อแมแรงพับอยูภายในระยะ 51
มม. (2 นิ้ว) อาจทําใหแมแรงบกพรองได 

• อยายื่นสวนหนึ่งสวนใดของรางกายเขาไปใตทอง
รถขณะที่ยกรถไวดวยแมแรง 

• อยาเดินเครื่องยนตขณะที่ยกรถไวดวยแมแรง
และอยาใหผูโดยสารอยูภายในรถ

คําแนะนําในการใชแมแรง: 5
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(1)

(1)

(2)
(2)

(3)

(4)

(3)

(4)

(5)

(6)

(6)

(7)(7) (8)

58MST0801

(1) ดานหนา
(2) ขาตั้งแมแรง
(3) ตําแหนงขึน้แมแรงสําหรับแมแรงของรถ 
(4) ดานหลัง
(5) โครงเสริมรองรับดานหนา 
(6) หูเกี่ยวโครงรถ
(7) ตําแหนงขึน้แมแรงสําหรับแมแรงตะเข 
(8) ตําแหนงสําหรับลิฟทยกรถและขาตั้งแมแรง 

หมายเหตุ:
สําหรับรายละเอียดเพิ่มเติม กรุณาติดตอศูนยบริการ
ซูซูกิ

ขอพงึระวัง
อยาทําการขึ้นแมแรงตะเขที่ทอไอเสียหรือฝาครอบ
ใตเครื่องยนตและคานแข็งดานหลัง

คําแนะนําในการใชแมแรง: 5
คําแนะนําในการพวงแบตเตอรี่เพื่อสตารท: 9, 10
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การเปลี่ยนลอ
ในการเปลี่ยนลอ ใหปฏิบัติตามขั้นตอนตอไปนี้:
1) นําแมแรง, เครื่องมือ และลออะไหลออกจากรถ
2) คลายนัตลอใหหลวมแตอยาถอดออก
3) ยกรถขึ้น (ปฏิบัติตามคําแนะนําในการใชแมแรง

ในหมวดนี้)

4) ถอดนัตลอและลอออก
5) กอนการติดตั้งลอใหม ใหเช็ดคราบโคลนและสิ่ง

สกปรกออกจากพื้นผิวของลอและดุมลอดวยผา
สะอาด  เช็ดดุมลอดวยความระมัดระวัง เนื่องจาก
อาจเกิดความรอนจากการขับขี ่

6) ติดตั้งลอใหมและเปลี่ยนนัตลอโดยใหปลายรูป
โคนหันเขาหาลอ ใชมือขันนัตแตละขางใหแนน
จนกระทั่ง ลอยดึกับดุมลออยางมั่นคง 

54G116

คาแรงขันสําหรับนัตลอ
85 นิวตัน-เมตร (8.5 กก.-เมตร, 61.5 ปอนด-ฟุต)

7) ลดแมแรงลงแลวขันนัตลอตามแนวไขวกันดวย
ประแจขันนัตลอใหแนน ดังภาพที่แสดง

ฝาครอบลอแบบเต็มวง (ในรถบางรุน)

60G309

เครื่องมือปลายแบน (1) หรือ (2)
รถของทานมีเครื่องมือสองชนิด คือ ประแจขันนัตลอ
และดามขึ้นแมแรง ซึ่งดานหนึ่งจะมีปลายแบน 
ใชเครื่องมือดานปลายแบนเพื่อถอดฝาครอบลอแบบ
เต็มวงออกดังภาพดานบน 

54G117

เมื่อติดตั้งฝาครอบลอ ตรวจสอบใหแนใจวาฝาครอบ
ตองอยู ในตําแหนงที่ ถู กตอง เพื่ อไม ใหบดบั งหรือ
ขัดขวางวาลวเติมลมยาง 

คําเตอืน
• ควรแนใจวาไดเขาเกยีรตําแหนง “P” (เกยีรจอด)
ในรถเกียร  CVT หรือเขาเกียรตําแหนง “R”
(เกียรถอย) ในรถเกียรธรรมดาขณะขึ้นแมแรง
ยกรถ 

• อยาขึ้นแมแรงยกรถโดยที่ เกียรอยูในตําแหนง
“N” (เกียรวาง) มิฉะนั้น แมแรงที่ไมมั่นคงอาจ
ทําใหเกิดอบุัตเิหตุได  

คําเตอืน
ใชนัตลอของแท  และขันนัตลอตามคาแรงขันที่
กําหนดทันทีหลังจากทําการเปลี่ยนลอ  นัตลอที่ไม
เหมาะสมหรือการขันนัตลอที่ไมถูกตอง อาจทําให
นัตลอหลวมหรือหลุดออก ซึ่งจะทําใหเกิดอุบัติเหตุ
ได  ถ าท านไมมีประแจปอนดขันนัตลอ กรุณา
เขารับการตรวจเช็คคาแรงขันนัตลอที่ศูนยบริการ
ซูซูก ิ

ตัวอยาง ตัวอยาง

ตัวอยาง

คําแนะนําในการพวงแบตเตอรี่เพื่อสตารท: 9, 10
การลากจูง: 6
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ชุดซอมยางแบนฉกุเฉนิ
(ในรถบางรุน)
ชุดซอมยางแบนฉุกเฉินจะเก็บอยูในชองเก็บของหอง
เก็บสัมภาระหมายเลข 1 โดยแยกตางหากใตแผงปดที่
พื้นหองเก็บสัมภาระ
กรุณาอานคูมือการใชงานที่แนบมากับชุดซอมยางแบน
ฉุกเฉนิกอนใชงาน 

สิ่งสําคัญ
ชุดซอมยางแบนฉุกเฉินไมสามารถใชในกรณีตอไปนี้
กรุณาติดตอสอบถามไดที่ศูนยบริการซูซูกิ 
• การฉีกขาดตดั หรือรูเจาะ ในดอกยางที่มีขนาดใหญ
กวา 4 มม. โดยประมาณ

• ฉีกขาดถงึดานในผนังยาง 
• ความเสียหายของยางที่เกิดจากการขบัรถโดยความดนั
ยางลดลงอยางมาก หรือขับรถแมขณะยางแบน 

• ปกยางไมไดแนบกบัขอบยางอยางสมบูรณ 
• ขอบมีความเสียหาย
รู รั่ วขนาดเล็กในยางที่ เกิดจากตะปูหรือสกรู เจาะ
สามารถปดผนึกดวยชุดซอมยางแบนฉุกเฉิน
อยาเอาตะปูหรือสกรูออกจากยางระหวางชวงซอมแซม
ฉุกเฉิน

สวนประกอบของชดุซอมยางแบนฉุกเฉิน

57L81006

(1) เครื่องปมลม
(2) ขวดน้ํายาเคลือบ
(3) ฉลากจํากัดความเร็ว

(ติดอยูทีข่วดน้ํายาเคลือบ)
(4) คูมือการใชงาน
(5) ทอลม
(6) ทอเติม 

(1)

(5)

(6)

(4)(3)

(2)

คําเตอืน
น้ํายาเคลือบชุดซอมยางแบนฉุกเฉินเปนอันตราย
ถากลืนกินเขาไป หรือสัมผัสกับผิวหนังหรือดวงตา
หากกลืนเขาไป อยาทําใหอาเจียน ใหดื่มน้ําปริมาณ
มาก (ถาเปนไปไดใหดื่ม Charcoal Slurry) และไป
พบแพทยทันที  ถาน้ํายาเคลือบเขาตา ใหลางตา
ดวยน้ํ าสะอาดและไปพบแพทย ทันที  ทําความ
สะอาดร างกายหลั งจากการปฏิ บัติ งาน สารทํา
ละลายอาจเปนพิษตอสัตว  ดั งนั้ น จึ งตองเก็บ
ใหพนมือเด็กและหางจากสัตว

ขอพงึระวัง
ใหแนใจวาไดเปลี่ยนน้ํายาเคลือบกอนวันหมดอายุที่
ระบุไวในฉลากของขวดน้ํายาเคลือบ สามารถหา
ซื้อน้ํายาเคลือบใหมไดที่ศูนยบรกิารซูซกูิ 
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วิธีการซอมฉุกเฉิน
1) จอดรถยนตบนถนนพื้นแขง็แนวราบ ดึงเบรกมือ

จนสุดและเขาเกียรตําแหนง “P” (เกียรจอด) หากรถ
ของทานเปนรถเกียร CVT หรือเขาเกียรตําแหนง
“R” (เกียรถอย) หากรถของทานเปนรถเกียรธรรมดา 
ใหเปดไฟกะพริบฉุกเฉินหากรถของทานจอดอยู
ชิดขอบทาง  
หนุนลอหนาและลอหลังดานที่ตรงขามกับลอที่จะ
ซอมในแนวทแยงมุม 

2) นําขวดน้ํายาเคลือบและเครื่องปมลมออกมา 
3) เปดฝาปดที่ปดเบาขวดน้ํายาเคลอืบไวที่ดานบนของ

เครื่องปมลม แลวใสขวดน้ํายาเขาในเบา 
4) คลายเกลียวฝาครอบของวาลวยาง  
5) ตอทอเติมของขวดน้ํายาเคลอืบเขากับวาลวยาง 
6) ตอปลั๊กไฟของเครื่องปมลมเขากับชองเสยีบอปุกรณ

เสริม สตารทเครื่องยนต เปดเครื่องปมลม และ
เติมลมยางไปที่คาแรงดันลมยางที่กําหนด

57L81009

(1) วาลวยาง
(2) ทอเติม 
(3) เครื่องปมลม
(4) ปลั๊กไฟ

ถาคาแรงดันลมยางไมถึง 130 กิโลปาสคาล (1.3 บาร)
ภายใน 7 นาที ใหยกลอขึ้นดวยแมแรงแลวหมุนลอ
สามครั้งหรือมากกวาเพื่อใหน้ํายาเคลือบกระจายทั่วยาง
จากนั้น เติมลมยางอีกครั้ง 
ถาแรงดันลมยางไมถึงคาที่กําหนด ยางอาจไดรับความ
เสียหายอยางมาก  ในกรณีนี้ แสดงวาชุดซอมยางแบน

ฉุกเฉินไมสามารถซอมยางได   กรุณาติดตอศูนย
บริการซูซูกิหรือหนวยบริการฉุกเฉินบนทองถนน 

หมายเหตุ:
ถาเติมลมยางมากเกนิไป ใหปลอยลมยางออกโดยคลาย
สกรูที่ทอเติม 

7) ปดเครื่องปมลม ดึงปลั๊กไฟออกจากชองเสียบ
อุปกรณเสริม 

8) ปลดทอเติมของขวดน้ํายาเคลือบออกจากวาลวยาง 
9) กดปุมปลดล็อคที่ดานขางแลวนําขวดน้ํายาเคลือบ

ออก

58MST0802

(5) ปุมปลดล็อค

ขอพงึระวัง
อยาใชงานเครื่องปมลมอยางตอเนื่องเกินกวา 10
นาที จะทําใหเครื่องปมลมเกิดความรอนสูงเกินไป

(1)
(3)

(4)
สูงสุด 10 นาที

ต้องเติมแรงดัน
ลมยาง

 
(2)

(5)
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10) นําฉลากจาํกดัความเรว็จากดานลางขวดน้าํยาเคลอืบ
ติดไวบริเวณที่คนขบัมองเห็นได 

11) ขับรถในระยะสั้นทันทีหลังจากเติมลมยางไปยัง
แรงดันลมยางที่กําหนด
ขับรถอยางระมัดระวังที่ความเร็วสงูสุดไมเกิน 80
กม./ชม. (50 ไมล/ชม.) 

12) ขับรถตอไปอยางระมัดระวงัไปที่ศูนยบริการซูซูกิ
หรืออูซอมรถที่ใกลที่สุด 

13) หลังจากขับรถผานไป 10 นาทีหรือ 5 กม. (3 ไมล)
ใหตรวจเชค็แรงดันลมยางดวยเกจวดัแรงดนัลมยาง
ของเครื่องปมลม ถาแรงดนัลมยางอยูที่มากกวา 130
กิโลปาสคาล (1.3 บาร) การซอมฉุกเฉินถือวา
สมบรูณ แตถาแรงดันลมยางอยูตํากวาแรงดันลมยาง
ที่กําหนด ใหแกไขแรงดันลมยางใหมไปยังคาที่
กําหนด  ถาแรงดันลมยางต่ํากวา 130 กิโลปาสคาล
(1.3 บาร) แสดงวาชุดซอมยางแบนฉุกเฉินไม
สามารถซอมยางได  อยาขับรถตอไป และติดตอ
ศูนยบริการซูซูกิหรือหนวยบริการฉุกเฉนิบนทอง
ถนน 

วิธีการใชงานเครื่องปมลมของชดุซอมเพือ่เตมิลมยาง 
1) จอดรถยนตบนถนนพื้นแขง็แนวราบ ดึงเบรกมือ

จนสุดและเขาเกียรตําแหนง “P” (เกียรจอด) หากรถ
ของทานเปนรถเกียร CVT หรือเขาเกียรตําแหนง
“R” (เกียรถอย) หากรถของทานเปนรถเกียรธรรมดา

2) นําเครื่องปมลมออกมา
3) คลายเกลียวฝาครอบของวาลวยาง 
4) ตอทอลมของเครื่องปมลมเขากับวาลวยาง 
5) ตอปลัก๊ไฟของเครื่องปมลมเขากบัชองเสยีบอุปรณ

เสริม สตารทเครื่องยนต เปดเครื่องปมลม และ
เติมลมยางไปที่คาแรงดันลมยางที่กําหนด

คําเตอืน
อยาติดฉลากจํากัดความเร็วบนฝาครอบถุงลม และ
บนไฟแสดงสถานะ ไฟเตอืนหรือมาตรวัดความเร็ว 

คําเตอืน
ใหแนใจวาไดตรวจเช็คแรงดันลมยางและตรวจ
ยืนยันความสมบู รณของการซอมแซมฉุกเฉิน
หลังจากขับรถไปได 10 นาทีหรือ 5 กม. (3 ไมล) 

ขอพงึระวัง
ใหเปลี่ยนยางใหมไดที่ศูนยบริการซูซูกิที่ใกลที่สุด
เมื่อตองการซอมยางที่ซอมแซมฉุกเฉินกลับมาใช
ใหม ใหติดตออูซอมรถ 
สามารถนํากระทะลอกลับมาใชใหมหลังจากทําความ
สะอาดน้ํายาเคลือบออกจนหมดดวยผาเพื่อปองกัน
การเกดิสนิม แตวาลวยางจะตองเปลี่ยนใหม 
กําจัดขวดน้ํายาเคลือบไดที่ศูนยบริการซูซูกิหรือ
ตามวิธีการที่มีกฎกําหนดไว 
หลังจากใชขวดน้ํายาเคลือบแลว ให เปลี่ ยนขวด
ใหมโดยสามารถหาซื้อไดที่ศูนยบริการซูซูกิ 

ขอพงึระวัง
อยาใชงานเครื่องปมลมอยางตอเนื่องเกินกวา 10
นาที จะทําใหเครื่องปมลมเกิดความรอนสูงเกินไป
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คําแนะนําในการพวงแบตเตอรี่เพื่อสตารท

ในการพวงแบตเตอรี่เพื่อสตารทกบัรถของทาน 
ใหปฏิบัติตามขั้นตอนตอไปนี้:
1) ใชแบตเตอรี่ขนาด 12 โวลทในการพวงแบตเตอรี่

เพือ่สตารทรถของทานเทานั้น วางแบตเตอรี่ขนาด
12 โวลทไวใกลกับรถของทาน เพื่อใหสายพวง
แบตเตอรี่ สามารถเชื่อมตอแบตเตอรี่ทั้งสองตัวได
เมื่อใชแบตเตอรี่ที่ติดตั้งอยูกับรถคนัอื่น อยาใหรถ
ท ั้งสองคันสัมผัสกันโดยเด็ดขาด  ดึงเบรกมือของ
รถทั้งสองคนัจนสุด

2) เพื่อความปลอดภัย ใหปดอุปกรณเสรมิของรถยนต
ทั้งหมด ยกเวนอุปกรณที่จําเปน (เชน ไฟหนา
หรือไฟเตือนฉุกเฉนิ)

71LST0802

3) เชื่อมตอสายพวงดังตอไปนี้:
1. ตอปลายขางหนึ่งของสายพวงแรกเขากับขั้วบวก

(+) ของแบตเตอรี่ที่หมดประจุ (1)
2. ตอปลายอกีขางหนึ่งเขากบัขัว้บวก (+) ของแบตเตอรี่

ที่ใชพวง (2)
3. ตอปลายขางหนึ่งของสายพวงเสนที่สองเขากับ

ขั้วลบ (–) ของแบตเตอรี่ที่ใชพวง (2)
4. ทาํการเชือ่มตอสดุทายเขากบัชิน้สวนทีเ่ปนโลหะ

หนักที่ไมมีสีเคลือบ (เชน ขอเกี่ยวเครื่องยนต
(3)) ของรถที่แบตเตอรี่หมดประจุ (1)

คําเตอืน
• อยาพยายามพวงแบตเตอรี่ เพื่อสตารทรถ ถา
แบตเตอรี่เย็นจัด แบตเตอรี่ที่อยูในสภาพดังกลาว
อาจระเบิดหรอืแตกได ถาพยายามพวงแบตเตอรี่
สตารท

• ในการเชือ่มตอสายพวงแบตเตอรี่ ควรแนใจวา
มือของทานและสายพวงไมอยูที่พูลเลย, สายพาน
หรือพัดลม

• แบตเตอรี่จะคายกาซไฮโดรเจนไวไฟออกมา ควร
เก็บแบตเตอรี่ใหหางจากเปลวไฟและประกายไฟ
เนื่องจากอาจทําใหเกิดการระเบิดได หามสูบบหุรี่
ขณะทํางานในบริเวณใกลเคยีงกับแบตเตอรี่

• หากแบตเตอรี่ ที่ใชพวงเพื่อสตารทติดตั้งอยูใน
รถยนตคันอื่น ควรตรวจสอบใหแนใจวารถทั้ง
สองคันไมไดสัมผัสกนั 

• หากแบตเตอรี่คายประจุบอยครั้งโดยไมมีสาเหตุ
ควรนํารถเขาตรวจสอบที่ศูนยบรกิารซูซูกิ

• เพื่อหลกีเลีย่งอันตรายกบัตวัทานเองหรอืความ
เสียหายตอรถยนตหรอืแบตเตอรี่ ใหปฏิบัติตาม
คําแนะนําในการพวงแบตเตอรี่เพือ่สตารทดานลาง
ตามลําดับอยางเครงครดั 
หากทานมีขอสงสัยประการใด กรณุาตดิตอศูนย
บริการซูซูก ิ

ขอพงึระวัง
ทานไมควรสตารทรถดวยการเข็นรถหรือลากจูง
การสตารทรถดวยวิธีนี้อาจทําใหเกิดความเสียหาย
ถาวรขึ้นกับตัวแปลงสภาพไอเสีย ใหใชสายพวง
ในการสตารทรถยนตที่มีกําลังไฟแบตเตอรี่ออนหรือ
หมดประจุ

(2)

(1)

(3)

1

23

4

ตัวอยาง
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4) หากแบตเตอรี่สงกําลังที่คณุจะใชติดตั้งอยูในรถยนต
คันอืน่ ใหสตารทเครื่องยนตของรถที่มีแบตเตอรี่
สงกําลัง เดินเครื่องที่ความเร็วปานกลาง

5) สตารทเครื่องยนตของรถที่แบตเตอรี่หมด
6) ถอดสายพวงออกในลําดับยอนกลับจากขั้นตอน

การเชื่อมตอ

การลากจูง
เมื่อจําเปนตองลากจูงรถ ใหติดตอศูนยบริการซูซูกิ
ศูนยบริการซูซูกิของทานสามารถใหคําแนะนําในการ
ลากจูงโดยละเอียดแกทานได

รุนเกยีร CVT ขับเคลือ่น 2 ลอ (2WD)
สามารถทําการลากจูงรถรุน CVT โดยใชวิธีใดวิธีหนึ่ง
ตอไปนี้ 
1) ทางดานหนา ดวยการยกลอคูหนาขึ้นและลอคูหลงั

อยูบนพื้น กอนการลากจูงรถ ควรตรวจสอบให
แนใจวาไดปลดเบรกมือแลว

2) ทางดานหลัง ดวยการยกลอคูหลังขึ้นโดยใชลอเลื่อน
รองรับใตลอคูหนา 

รุนเกยีรธรรมดาขับเคลื่อน 2 ลอ (2WD)
สามารถทําการลากจูงรถรุนเกียรธรรมดาโดยใชวิธีใด
วิธีหนึ่งตอไปนี้ 
1) ทางดานหนา ดวยการยกลอคูหนาขึน้และลอคูหลัง

อยูบนพื้น กอนการลากจูงรถ ควรตรวจสอบให
แนใจวาไดปลดเบรกมือแลว

2) ทางดานหลัง ดวยการยกลอคูหลังขึน้และลอคูหนา
อยูบนพื้น เพื่อใหพวงมาลัยและระบบขับเคลื่อน
อยูในสภาวะการทํางาน กอนการลากจูงรถ ควร
ตรวจสอบใหแนใจวาเกียรอยูในตําแหนงเกียรวาง
และปลดล็อคพวงมาลัยแลว (รุนที่ไมมีระบบปุม
กดคียเลสสตารท - กญุแจสตารทควรอยูในตาํแหนง
“ACC”) (รุนที่มีระบบปุมกดคียเลสสตารท - โหมด
สตารทอยูที่  “ACC”) และติดตั้งอุปกรณยึดที่ได
รับการออกแบบมาเพื่ อใชในการลากจูงเขากับ
พวงมาลัย

คําเตอืน
หามตอสายพวงเขากับขั้ วลบ (–) ของแบตเตอรี่
ที่ไมมีประจุ เนื่องจากอาจทําใหเกดิการระเบิดได

ขอพงึระวัง
เพื่อหลีกเลี่ยงความเสียหายกับรถยนตขณะลากจูง
ควรใชอุปกรณและปฏิบัติตามขั้นตอนการลากจูง
อยางถกูตอง

ขอพงึระวัง
การลากจูงรถโดยใหลอคูหนาอยูบนพื้นอาจทําให
ระบบเกียร CVT เสียหายได 

ขอพงึระวัง
แกนพวงมาลัยไมแข็งแรงพอที่จะทนตอแรงกระแทก
ที่สงผานมาจากลอคู หนาในระหวางการลากจูง
ดังนั้น ใหปลดล็อคพวงมาลัยทกุครั้งกอนการลากจูง
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หากมอเตอรสตารทไมทํางาน
1) ลองบิดสวิตชสตารทไปที่ตําแหนง “START”

หรือลองกดสวิตชสตารทเครื่องยนตเพื่อเปลี่ยน
โหมดสตารทไปที่ “START” ขณะที่เปดไฟหนา
เพื่อดูสภาวะของแบตเตอรี่  หากไฟหนาออนหรือ
ไมติดขึ้น แสดงวาแบตเตอรี่หมดหรือหนาสัมผัส
ขั้วแบตเตอรี่เสื่อม  ชารจไฟแบตเตอรี่หรือขัดทํา
ความสะอาดหนาสมัผัสขัว้แบตเตอรีต่ามความจาํเปน

2) หากไฟหนายังคงสวางอยู ใหตรวจเช็คฟวส หาก
ไมสามารถระบุสาเหตุความผิดพลาดของมอเตอร
สตารทได แสดงวาอาจเกิดปญหาขึน้กบัระบบไฟฟา
หลัก ใหนํารถเขาตรวจสอบที่ศูนยบริการซซููกิ 

หากเครื่องยนตมีน้ํามันทวม
(รุนที่ไมมีระบบปุมกดคียเลสสตารท)
หากเครื่องยนตมีน้ํามันเบนซินทวม อาจทําใหสตารท
ติดไดยาก หากเกิดเหตุการณเชนนี้ ใหเหยียบคันเรงจน
สุดถึงพื้นและเหยียบคางไวในขณะสตารทเครื่องยนต
(อยาใชงานมอเตอรสตารทนานเกิน 15 วินาที)

(รุนที่มีระบบปุมกดคียเลสสตารท)
หากเครื่องยนตมีน้ํามันเบนซินทวม อาจทําใหสตารท
ติดไดยาก หากเกิดเหตุการณเชนนี้ ใหเหยียบคนัเรงจน
สุดถึงพื้นและเหยียบคางไวในขณะสตารทเครื่องยนต
(อยาใชงานมอเตอรสตารทนานเกิน 12 วินาที)

หมายเหตุ:
ถาเครื่องยนตสตารทไมติด มอเตอรสตารทจะหยุดหมุน
โดยอัตโนมัติหลังจากชวงระยะเวลาหนึ่ง  หลังจากที่
มอเตอรสตารทหยุดหมุนโดยอัตโนมัติหรือหรือถามี
สิ่งผิดปกติเกิดขึ้นกับระบบสตารทเครื่องยนต มอเตอร
สตารทจะหมุนเฉพาะขณะที่กดสวิตชสตารทเครื่องยนต
คางอยู 

หากเครื่องยนตรอนจัด
เครื่องยนตอาจรอนจัดชั่วคราวภายใตสภาวะการขับขี่
สมบุกสมบัน  หากเกจวัดอุณหภูมิน้ําหลอเย็นเครื่องยนต
ระบุวาเครื่องยนตรอนจัดขณะขบัขี่:
1) ปดเครื่องปรับอากาศ ในรถบางรุน
2) จอดรถในบริเวณทีป่ลอดภัย
3) ปลอยใหเครื่องยนตทํางานที่รอบเดินเบาปกต ิ

ประมาณสองถึงสามนาทีจนกวาเข็มชี้แสดงสถานะ
จะอยูภายในชวงการทํางานปกติ ชวงอุณหภูมิที่
ยอมรับไดระหวาง “H” และ “C” 

คําเตอืน
หากทานมองเห็นหรือไดยินเสียงไอน้ําพนออกมาก
ใหหยุดรถในที่ปลอดภัยและดับเครื่องยนตทันที
เพื่อใหเครื่องยนตเย็นลง หามเปดฝากระโปรงหนา
ในขณะที่มีไอน้ําอยู  เมื่อมองไมเห็นหรือไมไดยิน
เสียงไอน้ําอีกตอไป ใหเปดฝากระโปรงหนาเพื่อ
ดูวาน้ําหลอเย็นยังคงเดือดอยูหรือไม  หากยังคง
เดือดอยู  ทานตองรอจนกวาน้ําหลอเย็นจะหยุด
เดือดกอนที่จะดําเนินการตอ 
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หากเข็มชี้แสดงสถานะอุณหภูมิไมอยูภายในชวงการ
ทํางานปกติ ชวงที่ยอมรับได:
1) ดับเครื่องยนต และตรวจเช็ควาสายพานปมน้ําและ

พูลเลยไมไดรับความเสียหายหรือเลื่อนหลุดออก
หากตรวจพบความผิดปกติ ใหทําการแกไข

2) ตรวจเช็คระดับน้ําหลอเยน็ในหมอพัก หากพบวา
ระดับน้ําหลอเย็นต่ํากวาขีด “LOW” ใหตรวจดู
รอยรั่ ว ที่ หมอน้ํา , ป มน้ํา  และทอยางหมอน้ํา
และทอยางฮีทเตอร หากพบรอยรั่วที่อาจเปนสาเหต ุ
ใหเครื่องยนตรอนจัด อยาใหเครื่องยนตทํางาน
จนกวาจะแกไขปญหาแลว

3) หากไมพบรอยรั่วใดๆ ใหคอยๆ เติมน้ําหลอเย็น
ลงในหมอพักและหมอน้ํา หากจําเปน (ดูที่ “น้ํา
หลอเย็นเครื่องยนต” ในหมวด “การตรวจสอบ
และการบํารุงรักษา”)

79J007

คําเตอืน
• การเปดฝาหมอน้ําในขณะที่อณุหภูมิน้ําสูงอยูถือ
เปนอันตรายอยางยิ่ง เนื่องจากของเหลวและ
ไอน้ําที่รอนจะพนออกมาภายใตแรงดัน ควรเปด
ฝาปดเพือ่อุณหภูมิน้ําหลอเย็นลดลงแลวเทานัน้

• เพื่อปองกันการบาดเจ็บ ควรระมัดระวังไมให
มือ, เครื่องมือ และเสื้อผาอยูใกลกบัพดัลมระบาย
ความรอนเครื่องยนตและพัดลมเครื่องปรับอากาศ
(ในรถบางรุน) พัดลมไฟฟาเหลานี้อาจเปดขึ้น
โดยอตัโนมัติในฉับพลันได 
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การปองกันสนิม
การดูแลรักษารถยนตอยางดีเพื่อปองกันรถจากการเกิด
สนิมนั้นเปนสิ่งสําคัญ คําอธิบายดานลางคือคําแนะ
นําสําหรับการดูแลรักษารถยนตของทานในการปองกัน
สนิม กรุณาอ านและปฏิบัติตามคําแนะนําเหล านี้
อยางเครงครัด
ขอมูลสําคัญเกีย่วกับการเกดิสนิม
สาเหตุทั่วไปของการเกิดสนิม
1) การสะสมของเกลือจากถนน สิ่งสกปรก ความชื้น

หรือสารเคมีในบริเวณที่ยากจะเขาถึงที่ใตทองรถ
หรือโครงรถ

2) การกระเทาะ รอยขีดขวน และความเสียหายอื่นๆ
บนพื้นผิวของสีรถที่เปนโลหะ ซึ่งเกิดจากอุบัติเหต ุ
เพียงเล็กนอยหรือรอยถลอกจากกอนหินหรือกอน
กรวดที่กระเด็นถูกตัวรถ

สภาพแวดลอมที่เรงปฏิกิรยิาการเกดิสนิม
1) เกลือจากถนน สารเคมีดักจับฝุนละออง ไอทะเล

หรือมลพิษจากโรงงานอุตสาหกรรมลวนแตเรง
ปฏิกิริยาการเกิดสนิมบนโลหะทั้งสิ้น

2) ความชื้นสูงจะทําใหอัตราการเกิดสนิมสูงขึ้น โดย
เฉพาะอยางยิ่งที่ชวงอุณหภูมิสูงกวาจุดเยือกแข็ง
เล็กนอย

3) ความชื้นในบางจุดของรถที่สะสมเปนเวลานานอาจ
กอใหเกิดสนิมได แมวาสวนตัวถังสวนอื่นจะแหง
สนิทก็ตาม

4) อุณหภูมิสูงเปนสาเหตุหนึ่งในการเรงปฏิกิริยาการ
เกิดสนิมของชิ้นสวนตางๆ ของรถตรงจุดที่แหงได
ชาเนือ่งจากอากาศถายเทไมสะดวก

ขอมูลนี้แสดงใหเห็นถึงความจําเปนของการทําความ
สะอาดและทําใหรถยนตแหงอยู เสมอเทาที่จะทําได
(โดยเฉพาะอยางยิ่งบริเวณใตทองรถ) การซอมแซม
ความเสียหายของสีหรือสีเคลือบปองกันสนิมอยางเร็ว
ที่สุดเทาที่จะทําไดนั้นเปนสิ่งสําคัญไมแพกัน
วิธีปองกันการเกิดสนิม
ลางรถเปนประจํา
วิธีที่ ดีที่ สุดในการปกปองสีชั้ นสุดทายของรถและ
หลกีเลีย่งการเกิดสนิมคือ การลางรถใหสะอาดอยูเสมอ
ลางรถของทานอยางนอยหนึ่ งครั้ งในชวงฤดูหนาว
และอีกหนึ่งครั้งทันทีหลังจากฤดูหนาว ดูแลรักษารถ
ของทานโดยเฉพาะบริเวณใตทองรถใหสะอาดและแหง
อยูเสมอเทาที่จะทําได
ถาทานขับรถบนถนนที่มีไอเค็มบอยครั้ง ทานควรลาง
รถของทานอยางนอยเดือนละหนึ่งครั้งในชวงฤดูหนาว
ถาทานอาศัยอยู ใกลทะเล ทานควรลางรถของทาน
อยางนอยเดอืนละหนึ่งครั้งตลอดทั้งป
สําหรับคําแนะนําในการลางรถ ดูที่ หัวขอ “การทํา
ความสะอาดรถยนต” 
การขจัดคราบสะสมของสิ่งสกปรก
สิ่งสกปรกเชน ขี้ เกลือ สารเคมี คราบน้ํามันหรือยาง
มะตอยจากถนน ยางไม ม ูลนก และสิ่งหลงเหลือจาก
อุตสาหกรรมอาจทําใหสีช ั้นสุดทายของรถทานเสียหาย
ได หากปลอยทิ้งไวบนพื้นผิวสีรถ ใหกําจดัคราบเหลานี้

ออกใหเร็วที่สุดเทาที่จะทําได ถาลางคราบเหลานี้ออก
ไดยาก ทานอาจจําเปนตองใชน้ํายาทําความสะอาด
ใหแน ใจว าน้ํายาทําความสะอาดที่ ท านใชไม เปน
อันตรายตอพื้นผิวสีรถ และมีไวเพื่อทําความสะอาด
รถโดยเฉพาะ ปฏิบัติตามคําแนะนําในการใชงานจาก
ผูผลิตเมื่อใชน้ํายาทําความสะอาดเหลานี้ 
การซอมแซมความเสียหายของสชีั้นสุดทาย
ตรวจสอบความเสียหายของพื้นผิวสีรถอยางละเอียด
หากพบรอยกระเทาะหรือรอยขีดขวนบนพื้นผิวสีรถ
ใหแตมสีทันทีเพื่อปองกันการเกิดสนิม ถารอยกระเทาะ
หรือรอยขีดขวนนั้นลึกถึงเนื้อโลหะ ใหนํารถเขารับ
การซอมสีทีศู่นยบริการซูซูกิ
ดูแลรักษาความสะอาดภายในหองโดยสารและหองเก็บ
สัมภาระเสมอ
ความชื้น สิ่งสกปรก หรือโคลนสามารถสะสมอยูใตผา
ยางปูพื้นจนอาจเปนสาเหตุใหเกิดสนิมได ใหตรวจเช็ค
ใตผายางปูพื้นเหลานี้ เปนครั้ งคราวเพื่อใหแนใจวา
บริเวณนี้สะอาดและแหง ทานจําเปนตองตรวจเช็ค
ใหบอยขึ้น ถาทานใชรถบนถนนแบบออฟโรด (Off
Road) หรือในสภาพอากาศที่เปยกชื้น
ผลิตภัณฑบางประเภทเชน สารเคมี ปุย น้ํายาทําความ
สะอาด เกลือ ฯลฯ เปนสารที่ มีฤทธิ์ กั ดกรอนตาม
ธรรมชาติ ดังนั้น ควรทําการขนสงผลิตภัณฑเหลานี้
โดยบรรจุอย ู ในภาชนะที่ปดสนิท ถาผลิตภัณฑเหลานี้
เกิดหกหรือร ัว่ขึ้นมา ใหรีบทําความสะอาดบริเวณนั้น
และทําใหแหงทันที

การปองกันสนิม: 5
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จอดรถของทานในบริ เวณที่ แหงและอากาศถายเท
สะดวก
อยาจอดรถในบริ เวณอับชื้ นและอากาศถายเทไมดี
ถาทานลางรถของทานในโรงรถบอยครั้ง หรือถาทาน
ขับรถเขาไปเก็บในโรงรถขณะที่รถเปยกเปนประจํา
โรงรถอาจอับชื้นได ความชื้นสูงในโรงรถอาจเปนเหตุ
ใหเกิดสนิมหรือเรงปฏิกิริยาในการเกิดสนิมได ถาการ
ระบายอากาศไมดีพอ รถที่ เปยกชื้นอาจเปนสนิมได
แมวาจะจอดอยูในโรงรถที่มีเครื่องทําความรอนก็ตาม

การทําความสะอาดรถยนต

76G044S

การทําความสะอาดภายในหองโดยสาร
วัสดุตกแตงที่เปนไวนิล
เตรียมน้ําสบู ออนๆ โดยผสมสบูหรือน้ํายาทําความ
สะอาดชนิดออนกับน้ําอุน ใชฟองน้ําหรือผานุมชุบน้ํา
สบูแลวทาไปบนไวนิล จากนั้นปลอยใหน้ําสบูซึมเขา
เน ื้ อไวนิลประมาณสองถึงสามนาทีเพื่อใหสิ่งสกปรก
หลุดออก
เช็ดถูพื้นผิวไวนิลดวยผาสะอาดชุบน้ําหมาดเพื่อขจัด
คราบสกปรกและน้ําสบูออก ถายังมีคราบสกปรกหลง
เหลืออยูบนพื้นผิว ใหทําซ้ําขั้นตอนนี้
วัสดุตกแตงที่เปนผา
ใชเครื่ องดูดฝุนดูดสิ่ งสกปรกออก ใชผาสะอาดชุบ
น้ําสบูออนๆ บิดหมาด เช็ดถูบริเวณที่เปนคราบสกปรก
ใหลางน้ําสบูออกโดยใชผาสะอาดชุบน้ําหมาดเช็ดถู
บริเวณนั้นอีกครั้ง ทําซ้ําขั้นตอนนี้จนกวาคราบสกปรก
จะหลุดออก หรือใชน้ํายาทําความสะอาดผาที่มีจําหนาย
ทั่วไปถาคราบสกปรกนั้นขจัดออกไดยาก ถาทานใช
น้ํายาทําความสะอาดผา ใหปฏิบัติตามคําแนะนําและ
ขอพงึระวังของผูผลิตอยางเครงครัด 

คําเตอืน
อยาพนสารเคลือบใตทองรถหรือสีกันสนิมบนหรือ
รอบๆ ชิ้นสวนระบบไอเสีย เชน ตัวแปลงสภาพ
ไอเสีย ทอไอเสีย ฯลฯ เพราะอาจทําใหเกิดไฟไหม
ไดหากสารเคลอืบเหลานั้นรอนเกนิไป

คําเตอืน
เมื่ อทําความสะอาดภายในหรือภายนอกรถยนต
ห ามใช สารที่ ติ ดไฟได เชน ทินเนอร แลกเกอร
แกโซลีน เบนซิน หรือสารทําความสะอาดเชน
น้ํายาฟอกขาว หรือน้ํายาทําความสะอาดสําหรับ
ครัวเรือน สารเหลานี้อาจทําใหไดรับบาดเจ็บทาง
รางกายหรอืทําความเสียหายกับตัวรถได

การปองกันสนิม: 5
การทําความสะอาดรถยนต: 5
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เข็มขัดนิรภยั
ทําความสะอาดเข็มขัดนิรภัยดวยน้ําสบูออนๆ อยาใช
น้ํายาฟอกขาวหรือสารยอมสีกับสายเข็มขัดนิรภัย
เนื่ องจากสารเหลานี้ อาจไปทําลายเนื้ อผ าของสาย
เข็มขดันิรภัยได
ผายางปูพื้นที่เปนไวนิล
ทานสามารถขจัดสิ่งสกปรกทั่วไปออกจากผายางปูพื้น
ที่ เปนไวนิลไดดวยน้ําเปลาหรือน้ําสบูออนๆ ใหใช
แปรงขัดเพื่อชวยขจัดสิ่งสกปรกออก หลังจากขจัดสิ่ง
สกปรกออกแลว ใหล างผ ายางปูพื้ นใหทั่ วดวยน้ํา
สะอาด และตากใหแหงในที่รม

พรม
ใช เครื่ องดู ดฝุ นดู ดสิ่ งสกปรกและเศษหิ น  ดิ น
ทรายออกใหไดมากที่สุด ใชผาสะอาดชุบน้ําสบูออนๆ
บิดหมาด เช็ดถูบริเวณที่ เปนคราบสกปรก ใหลางน้ํา
สบูออกโดยใชผาสะอาดชุบน้ําหมาดเช็ดถูบริเวณนั้น
อีกครั้ง ทําซ้ําขั้นตอนน ี้ จนกวาคราบสกปรกจะหลุด
ออก หรือใชน้ํายาทําความสะอาดพรมที่มีจําหนายทั่ว
ไปถาคราบสกปรกนั้นขจัดออกไดยาก ถาทานใชน้ํายา
ทําความสะอาดพรม ใหปฏิบัติตามคําแนะนําและขอ
พึงระวังของผูผลิตอยางเครงครัด 
แผงหนาปดและแผงคอนโซล
หมายเหตุ:
เช็ดทําความสะอาดน้ําที่หกซึ่งมีสวนผสมของสารเคมี,
แอลกอฮอล, ฯลฯ ออกทันทีดวยผานุมชุบน้ําหมาดๆ
ใชน้ําสบูออนๆ ไดถาจําเปน อยาใชน้ํายาทําความสะอาด
หรือน้ํายาขัดเงาที่มีสวนผสมของสารละลายหรือน้ํายา
ที่มีฤทธิ์เปนกรดชนิดรุนแรง  สารเคมีเหลานี้อาจทําให
เกิดคราบหรือทําใหเกิดการหลุดลอกของสทีี่แผงหนา
ปดและแผงคอนโซลได 
การทําความสะอาดภายนอกรถยนต

การดูแลรักษาลออะลูมิเนียม 
หมายเหตุ:
• อยาใชน้ํายาทําความสะอาดที่มีฤทธิ์เปนกรดหรือดาง
ทําความสะอาดลออะลูมิเนียม น้ํายาทําความสะอาด
ชนิดดังกลาวเหลานี้จะทําใหเกิดรอยดางถาวร สีหลุด
ลอกและรอยแตกราวที่พื้นผิวภายนอกได 

• อยาใชแปรงแบบแขง็และสบูที่มีสวนผสมของวัตถุ
กัดกรอน สิ่งเหลานี้อาจทําใหเกิดความเสียหายตอ
พื้นผิวภายนอกได 

ขอพงึระวัง
การดูแลรักษารถยนตใหสะอาดปราศจากสิ่งสกปรก
ถือเปนสิ่งสําคัญ มิฉะนั้น สีรถอาจซีดจางหรือเกิด
สนิมกบัชิน้สวนตางๆ ของตวัรถได

การทําความสะอาดรถยนต: 5
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การลางรถ

60B212S

เมื่อลางรถ ใหจอดรถในบริเวณที่ไมมีแสงแดดสองถึง
โดยตรงและปฏิบัติตามคําแนะนําดานลางนี้:
1) ใชน้ําแรงดนัสูงฉดีที่ใตทองรถและซ ุมลอเพือ่ลางโคลน

และเศษดนิทรายออกและใหใชน้ําในปรมิาณมากๆ

2) ลางสิง่สกปรกออกจากตวัรถ ลางสิ่งสกปรกและโคลน
ออกจากตัวถังรถโดยฉีดใหน้ําไหลพาสิ่ งสกปรก
ออกไป ทานอาจใชฟองน้ําหรือแปรงที่ออนนุมชวย
ลางออกดวยได แตอยาใชวัสดุที่แข็งกระดางซึ่งอาจ
ทําใหเกิดรอยขีดขวนบนเนื้อสีหรือพลาสติก โปรดจํา
ไววาโดยสวนใหญแลวฝาครอบ ไฟหนาหรือเลนสจะ
ผลิตจากพลาสติก

3) ลางทาํความสะอาดภายนอกตวัรถทั้งหมดดวยน้าํยา
ทาํความสะอาดชนดิออนหรอืสบูลางรถโดยใชฟอง

น้ําหรือผานุม ใหนําฟองน้ําหรือผาชุบในน้ําสบูให
เปยกชุมอยูเสมอ

4) เมื่อลางสิง่สกปรกออกหมดแลว ใหลางน้ํายาทาํความ
สะอาดออกโดยฉีดใหน้ําไหลพาน้ํายาทําความสะอาด
ออกไป

5) หลังจากลางน้ําแลว เช็ดตัวรถใหแหงดวยผาชามัวร
หรือผานุม และปลอยใหแหงในที่รม

6) ตรวจสอบความเสียหายของพื้นผิวสีรถอยางละเอียด
ถาพบความเสียหายใดๆ ให “แตมสี” ตรงบริเวณที่
เสียหายโดยปฏิบัติตามขั้นตอนดานลางนี้: 
1. ทาํความสะอาดจดุทีเ่สยีหายทัง้หมดและปลอยใหแหง
2. คนสใีหเขากันและคอยๆ “แตมส”ี ตรงจดุที่เสยีหาย

ดวยแปรงขนาดเล็ก
3. ปลอยสทีิ้งไวใหแหงสนิท

คําเตอืน
• อยาลางและเคลือบเงารถยนตขณะที่เครื่องยนต
ทํางาน

• เมื่อทําความสะอาดใตทองรถและซุมลอ ซึ่งอาจ
มีชิ้นสวนที่เปนขอบแหลมคม ทานควรสวมถุงมือ
และเสื้อแขนยาวเพื่อปองกันมือและแขนจากการ
ถูกชิน้สวนเหลานั้นบาด

• หลงัจากลางรถ ใหทดสอบเบรกอยางระมัดระวัง
กอนการขับขีเ่พือ่ใหแนใจวาเบรกยงัมีประสิทธิภาพ
ดีอยู

ขอพงึระวัง
เมือ่ลางรถ:
• หลีกเลี่ยงอยาใหไอน้ําหรือน้ํารอนที่มีอุณหภูมิ
สูงกวา 80°C (176°F) สัมผัสกับชิ้นสวนพลาสติก
โดยตรง

• เพื่อหลีกเลี่ยงความเสียหายตอชิ้นสวนตางๆ ของ
เครื่องยนต อยาฉีดน้ําแรงดันสูงเขาไปในหอง
เครื่องยนต

ขอพงึระวัง
เพื่อหลีกเลี่ยงไมใหพื้นผิวพลาสติกหรือสีรถเสียหาย
อย าเช็ดสิ่ งสกปรกออกโดยใชน้ํ าไมมากพอ ให
แนใจวาไดปฏิบัติตามขั้นตอนที่อธบิายไวขางตน

ขอพงึระวัง
เมื่ อใชผลิตภัณฑล างรถที่ มีจําหน ายทั่ วไป ให
ปฏิ บั ติ ตามข อควรระวั งที่ ผู ผลิตระบุ ไว อย าง
เคร งครัด ห ามใชน้ํ ายาทําความสะอาดสําหรับ
ครัวเรือนหรอืสบูชนิดเขมขน

ขอพงึระวัง
ถาทานลางรถดวยเครื่องลางรถอัตโนมัติ ใหแนใจวา
ชิ้นสวนของตัวถังรถ เชน สปอยเลอรจะไมไดรับ
ความเสียหาย  ถาทานไมแนใจ ใหปรึกษาเพื่อขอคํา
แนะนําจากศูนยบริการซูซูกิ

การทําความสะอาดรถยนต: 5
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การเคลือบเงา

60B211S

หลังจากลางรถแลว ขอแนะนําใหเคลือบและขัดเงา
เพื่อปกปองและเพิ่มความสวยงามใหกับสีรถ
• ใหใชเฉพาะแว็กซและน้ํายาขัดเงาที่มีคุณภาพดี
เทานั้น

• เมื่อใชแว็กซและน้ํายาขัดเงา ใหปฏบิตัิตามขอพึงระวัง
ทีผู่ผลิตระบุไวอยางเครงครดั



ขอมลูทั่วไป
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54G072

ขอมลูทัว่ไป
หมายเลขประจํารถ .........................................................................................10-1
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ขอมูลทัว่ไป
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หมายเลขประจํารถ
หมายเลขตวัถัง

74LHT1001

74LHT1002

หมายเลขตัวถังและ / หรือหมายเลขเครื่องยนตจะใช
ในการจดทะเบียนรถยนต หมายเลขเหลานี้ยังใชเพื่อ
ชวยศูนยบริการในการสั่งซื้อหรืออางอิงถึงขอมูลการ
บริการพิเศษอีกดวย เมื่อใดก็ตามที่ทานติดตอกับศูนย
บริการซูซูกิ ใหระบุรถของทานดวยหมายเลขนี้ หาก
พบวาหมายเลขที่ตัวรถอานไดยาก ทานสามารถอาน
จากแผนปายประจํารถไดเชนกัน

หมายเลขเครื่องยนต

60G128

หมายเลขเครื่องยนตจะประทับอยูบนเสื้อสูบ ดังภาพ

ตัวอยาง

ตัวอยาง

หมายเลขประจํารถ: 2, 5
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ขอมูลจําเพาะ
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ขอมลูจําเพาะ
หมายเหตุ:
ขอมูลจําเพาะอาจมีการเปลี่ยนแปลงขอมูลโดยไมตอง
แจงใหทราบลวงหนา

M/T: เกียรธรรมดา
CVT: เกียรแปรผันตอเนื่อง

รายการ: ขนาด หนวย: มม. (นิ้ว)
ความยาวโดยรวม  3850 (151.6)
ความกวางโดยรวม 1695 (66.7)
ความสูงโดยรวม 1510 (59.4)
ฐานลอ 2430 (95.7)
ชวงกวางระหวางลอ

หนา
ยาง 175 1490 (58.7)
ยาง 185 1480 (58.3)

หลัง
ยาง 175 1495 (58.9)
ยาง 185 1485 (58.5)

ระยะต่ําสุดจากพื้น 140 (5.5)

รายการ: มวล (น้ําหนัก) หนวย: กก. (ปอนด)
มวลรวมน้ําหนักบรรทุก (น้ําหนัก) M/T 945 - 950 (2083 - 2094)

CVT 965 - 975 (2127 - 2150)
อัตรามวลรถยนตรวม (น้ําหนัก) 1480 (3263)
อัตรามวลเพลาขับรวม (น้ําหนัก) หนา 800 (1764)

หลัง 800 (1764)

ขอมูลจําเพาะ: 1, 2, 5, 6, 7, 10, 11
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ขอมูลจําเพาะ
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รายการ: เครื่องยนต
ชนิด K12B (DOHC)
จํานวนสูบ 4
กระบอก 73.0 มม. (2.87 นิ้ว)
ระยะชัก 74.2 มม. (2.92 นิ้ว)
การเคลื่อนตัวของลูกสูบ 1242 ซม.3 

(1242 ซีซี, 75.8 ลบ.นิ้ว)
อัตราสวนกําลังอดั 11.0 : 1

รายการ: ระบบไฟฟา
หัวเทียนมาตรฐาน NGK KR6A-10

NGK IKR6G11
แบตเตอรี่ 12 โวลท 46B24L
ฟวส ดูที่หมวด “การตรวจสอบและการบํารุงรักษา”

ขอมูลจําเพาะ: 1, 2, 5, 6, 7, 10, 11
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รายการ: ไฟสองสวาง วัตต หมายเลขหลอดไฟ
ไฟหนา 12 โวลท 60/55 วัตต H4
ไฟเลี้ยว หนา 12 โวลท 21 วัตต PY21W

หลัง 12 โวลท 21 วัตต PY21W
ไฟเลี้ยวดานขาง (ที่บังโคลน) 12 โวลท 5 วัตต WY5W
ไฟเลี้ยวดานขาง (ที่กระจกมองขาง) LED –

ไฟหรี่ 12 โวลท 5 วัตต W5W
ไฟทาย/ไฟเบรก 12 โวลท 5/21 วัตต P21/5W
ไฟสองปายทะเบยีน 12 โวลท 5 วัตต W5W
ไฟถอย 12 โวลท 21 วัตต P21W
ไฟสองสวางภายใน 12 โวลท 10 วัตต –

สปอตไลท 12 โวลท 5 วัตต –

ไฟตัดหมอกหนา 12 โวลท 55 วัตต H11
ไฟเบรกเสริมดวงที่สาม 12 โวลท 5 วัตต W5W

ขอมูลจําเพาะ: 1, 2, 5, 6, 7, 10, 11
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หมายเหตุ:
1) ใชยางที่กําหนดไวทีป่ายขอมูลยางเทานั้น

รายการ: ลอและระบบรองรบั
ขนาดยาง ลอหนาและหลัง 185/55R16, 

175/65R151)

ขนาดขอบยาง ยาง 185:  16X6J, 
ยาง 175:  15X5J

แรงดันลมยาง สําหรับแรงดันลมยางทีก่ําหนด ใหดูที่ปายขอมูลยางทีเ่สากลางประตูดานคนขับ 

ขอมูลจําเพาะ: 1, 2, 5, 6, 7, 10, 11
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รายการ: ระบบบังคับเลีย้ว
มุมโท-อิน In 1.0 ± 1.0 มม. (In 0.04 ± 0.04 นิ้ว)
มุมแคมเบอร -0° 12’ ± 1°

มุมแคสเตอร 5° 12’ ± 2°

รายการ: ความจุ (ประมาณ) 
น้ําหลอเย็น (รวมถังพัก) M/T 4.5 ลิตร 

CVT 4.4 ลิตร 
ถังน้ํามันเชื้อเพลิง 42 ลิตร 
น้ํามันเครื่อง 3.1 ลิตร (เปลี่ยนกรองน้ํามันเครื่อง)
น้ํามันเกียร M/T 2.2 ลิตร 

CVT 5.6 ลิตร 
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บนัทกึ
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รถยนตประหยดัพลงังานมาตรฐานสากล
รถยนตซูซูกิ SWIFT ของทาน มีคุณสมบัติเปนรถยนต
ประหยัดพลังงานมาตรฐานสากล หรือ ECO CAR ตาม
ประกาศกระทรวงอุตสาหกรรม ซึ่งมีขอกําหนดทาง
เทคนคิ ดังนี้

1. ขอกําหนดดานการประหยัดพลังงาน
สําหรับรถยนตที่มีการใชหรือสามารถใชน้ํามัน
เชื้อเพลิง ตองมีอัตราใชน้ํามันเชื้อเพลิงไมเกิน
5.0 ลิตรตอ 100 กิโลเมตร ตาม Combine Mode
ที่ ระบุไวในขอกําหนดเทคนิค UNECE Reg.
101, Rev. 1

2. ขอกําหนดดานสิ่งแวดลอม
2.1 เปนไปตามมาตรฐานมลพิษระดับยูโร 4 ตาม

ขอกําหนดทางเทคนิค UNECE Reg. 83
Rev.2 (2005) หรือระดับที่สูงกวา

2.2 มีปริมาณกาซคารบอนไดออกไซดที่ปลอย
ออกจากทอไอเสียไม เกิน 120 กรัมตอ 1
กิโลเมตร ที่ วั ดตามหลักเกณฑที่ ระบุ ไว
ในขอกําหนดทางเทคนิค UNECE Reg. 101,
Rev.1

3. ขอกําหนดดานความปลอดภัย
3.1 มีคุณสมบัติในการปองกันผูโดยสาร กรณีที่

เกิดจากอุบัติเหตุการชนดานหนาของตัวรถ
ตามขอกําหนดทางเทคนิค UNECE Reg. 94,
Rev.0 หรือสูงกวา

3.2 มีคุณสมบัติในการปองกันผูโดยสาร กรณีที่
เกิดจากอุบัติเหตุการชนดานขางของตัวรถ
ตามขอกําหนดทางเทคนิค UNECE Reg. 95,
Rev.0 หรือสูงกวา

วิธีการทดสอบตามมาตรฐาน UNECE R101
ขอกําหนดทางเทคนิค UNECE Reg.101

วิธีทดสอบอัตราการใชเชื้ อเพลิงตามมาตรฐาน
UNECE R101, Rev.1 จะกระทําโดยการนํารถยนต
ทดสอบมาวิ่ งบนแชสซี ส ไดนาโมมิ เตอร ในห อง
ปฏิบั ติ การ ณ ระดับความเร็วตางๆ ตามชวงเวลาที่
กําหนดในรปู

การทดสอบแบงออกเปน 2 ชวง โดยชวงแรก
จะเปนการจําลองการขับรถยนตตามสภาวะในเมือง
(Urban Condition) จํานวน 4 วัฎจักร ระยะเวลา 780
วินาที สวนชวงที่สอง เปนการจําลองการขับรถยนต
ตามสภาวะนอกเมือง (Extra-Urban Condition) จํานวน
1 วัฎจักร ระยะเวลา 400 วินาที รวมเปน 1180 วินาที  

รถยนตประหยัดพลังงานมาตรฐานสากล
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โดยความเร็วจริงของการขับเคลื่ อนจะคลาดเคลื่อน
จากความเรว็ทีก่ําหนดไมเกิน ±2 กิโลเมตรตอชั่วโมง

ในระหวางการขับเคลื่อนรถยนตทดสอบ จะมี
การเก็บตัวอยางการปลอยไอเสียจากรถยนตซึ่งประกอบ
ดวยไฮโดรคารบอน (HC), กาซคารบอนมอนอกไซด
(CO) และกาซคารบอนไดออกไซด (CO2) เพื่อนาํปรมิาณ
การปลอยไอเสียจากรถยนต และความหนาแนนของ
เชื้อเพลิงทดสอบ (Reference Fuel) มาใช คํานวณหา
อัตราการใชเชื้อเพลิงในแตละสภาวะ จากสูตร 

FC = (0.1154/D) x [(0.866xHC)+(0.429xCO)+
(0.273xCO2)]
โดย
FC คอื อตัราการใชน้าํมนัเชือ้เพลงิในหนวยลิตรตอ

100 กิโลเมตร
HC คอื ปรมิาณสารมลพิษไฮโดรคารบอนในหนวย

กรมัตอกิโลเมตร
CO คอื ปริมาณสารมลพษิคารบอนมอนอกไซดใน

หนวยกรมัตอกิโลเมตร
CO2 คือ ปริมาณสารมลพิษคารบอนไดออกไซดใน

หนวยกรัมตอกิโลเมตร
D คอื คาความหนาแนนของเชื้อเพลิงทดสอบ

เมื่อคํานวณหาอัตราการใชเชื้อเพลิงของสภาวะใน
เมื องและนอกเมื องได แล ว ก็ จะนําค าอั ตราการใช
เชื้อเพลิงทั้งสองสภาวะ พรอมกับระยะทางเทียบเทา

ของแตละสภาวะ ไปคํานวณอัตราใชเชื้อเพลิงเฉลี่ ย
(Combined Condition) ตอไปจากสูตร 

Mcombined = (Murban x D + Mextra-urban x D) /
(D + d)
โดย
Mcombined คือ อัตราการใชน้ํ ามันเชื้ อเพลิ งหรือ

ปริมาณกาซคารบอนไดออกไซด สภาวะ
ในเมื อง  -  นอกเมื อง  ( C o m b i n e d
Condition)

Murban คือ อัตราการใชน้ํ ามันเชื้ อเพลิ งหรือ
ปริมาณกาซคารบอนไดออกไซดตาม
สภาวะเมือง

Mextra-urban คือ อัตราการใชน้ํ ามันเชื้ อเพลิ งหรือ
ปริมาณกาซคารบอนไดออกไซดตาม
สภาวะนอกเมือง

D คือ ระยะทางเทียบเทารวมทั้ง 4 วัฎจักร
ในเมือง

d คือ ระยะทางเทียบเทาตลอดหนึ่งวัฎจักร
นอกเมอืง

ผลการทดสอบตามมาตรฐาน UNCEC R101, Rev.1
โดยมีรายละเอียดผลการทดสอบดังนี้

หนวย ลิตรตอ 100 กิโลเมตร

หนวย กรัมตอกิโลเมตร

* น้ํามนัเครื่องที่ใชในการทดสอบมคีาความหนดืที่ระดบั
0W-20,  น้ํามนัเชือ้เพลิงที่ใชในการทดสอบเปนน้ํามนั
(Reference) ที่ควบคมุอุณหภูมิขณะทดสอบที่ 15°C
และไมมีสวนผสมของแอลกอฮอล

อัตราการใชน้ํามันเชื้อเพลิง MT CVT

ในเมือง (Urban Condition) 6.0

นอกเมือง (Extra-urban Condition) 4.4

เฉลีย่ (Combined Condition) 4.9

การปลอยกาซคารบอนไดออกไซด MT CVT

ในเมือง (Urban Condition) 144

นอกเมือง (Extra-urban Condition) 104

เฉลีย่ (Combined Condition) 119

ขอมูลจําเพาะ: 1, 2, 5, 6, 7, 10, 11
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วิธีการทดสอบตามมาตรฐาน UNECE Reg.83
ขอกําหนดทางเทคนคิ UNECE Reg.83
การทดสอบตามขอกําหนดทางเทคนิค UNECE Reg.
83 นั้นประกอบดวยการทดสอบ 7 ลักษณะ ดังนี้
การทดสอบลักษณะที่ 1: ปริมาณสารมลพิษภายหลัง
การตดิเครื่องขณะเย็น
มีคามาตรฐานของการทดสอบรับรองเฉพาะแบบการ
ทดสอบลักษณะที่ 1 คือ

ผลการทดสอบ ผาน
การทดสอบลกัษณะที่ 2: ปริมาณคารบอนมอนอกไซด
ในขณะเครื่องยนตเดินเบา
มีคามาตรฐานของการทดสอบรับรองเฉพาะแบบการ
ทดสอบลักษณะที่ 2 คือ

ผลการทดสอบ ผาน

การทดสอบลักษณะที่ 3: ปริมาณสารมลพิษจากหอง
ขอเหวี่ยง

ผลการทดสอบ ผาน
การทดสอบลกัษณะที่ 4: ปริมาณสารมลพิษไอระเหย
มีคามาตรฐานของการทดสอบรับรองเฉพาะแบบการ
ทดสอบลักษณะที่ 4 คือ 

สารมลพษิไอระเหยทีว่ัดไดตองนอยกวา 2.0 g/test
ผลการทดสอบ ผาน

การทดสอบลักษณะที่  5: ความทนทานของอุปกรณ
ควบคุมสารมลพิษ

ผลการทดสอบ ผาน
การทดสอบลักษณะที่ 6: การทดสอบปริมาณสารมลพิษ
จากรถยนตที่อณุหภูมิต่ํา (ประมาณ -7 องศาเซลเซียส)
มีคามาตรฐานของการทดสอบรับรองเฉพาะแบบการ
ทดสอบลักษณะที่ 6 คือ

ผลการทดสอบ ผาน

การทดสอบลักษณะที่  7: การทดสอบระบบวินิจฉัย
อุปกรณควบคมุสารมลพิษ (OBD)

การทดสอบลักษณะที่  7: การทดสอบระบบวินิจฉัย
อุปกรณควบคมุสารมลพิษ (OBD)

ผลการทดสอบ ผาน
ประเภทรถยนต CO HC NOx

รถยนตนั่ งมวลเต็มอัตราบรรทุก
ไมเกิน 2,500 กิโลกรัม

1.00 0.10 0.08

ภาวะเดินเบา
ที่ผูทําระบุ

ภาวะเดินเบาภายในชวง
การปรับที่กําหนด

CO [volume%] 3.5% 4.5%
CO (g/km) HC (g/km)

คามาตรฐาน 15 1.8

CO (g/km) HC (g/km)
คาที่วัดได 2.90 0.752

รถยนตประหยัดพลังงานมาตรฐานสากล
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วิธีการทดสอบตามมาตรฐาน UNECE Reg.94
ขอกําหนดทางเทคนคิ UNECE Reg. 94
การทดสอบการชนดานหนาเพื่อพิสูจนความปลอดภัย
ของยานยนตในเรื่องการปกปองผูขับขี่ และผูโดยสาร
จากการชนดานหนาตามขอกําหนดทางเทคนิค UNECE
Reg.94 นั้น จะทดสอบการชนดานหนาแบบเยื้องศูนย
40% โดยมีขอกําหนดที่สําคัญ ดังนี้  ฉุดลากโดยใช
เครื่ องยนตของรถทดสอบเอง หรือใชเครื่องมืออื่น
ฉุดลาก รถยนตที่ทดสอบจะตองชนกําแพงทดสอบแบบ
เยื้องศูนยกับผิวกําแพงดานหนา 40% ขณะที่ชนจะ
ตองไมมีการขับเคลื่อนหรือฉุดลากเพิ่มเติม ความเร็ว
ในการชนของรถยนตทดสอบจะเทากับ 56 -57 กิโลเมตร
ตอชั่วโมง
โดยมีหลักเกณฑมาตรฐานการชนดานหนาแบบเยื้อง
ศูนย ที่สําคัญคือ การบาดเจ็บที่ศีรษะ, โมเมนตดัดที่คอ,
การรับแรงที่หนาอก, แรงกดที่หนาแขง, ไมมีการเปด
ของประตูระหวางทดสอบ, การรั่วของน้ํามันเชื้อเพลิง,
หลังการชนตองเปดประตูไดอยางนอยหนึ่งประตู และ
สามารถนาํหุนจําลอง (Dummy) ออกจากรถยนตทดสอบ
ได 

ผลการทดสอบตามมาตรฐาน UNCEC Reg.94 
ผาน

วิธีการทดสอบตามมาตรฐาน UNECE Reg.95
ขอกําหนดทางเทคนิค UNECE Reg.95
การทดสอบการชนดานขางเพื่อพิสูจนความปลอดภัย
ของยานยนตในเรื่องการปกปองผูขับขี่ และผูโดยสาร
จากการชนด านข างตามข อกําหนดทางเทคนิ ค
UNECE Reg.95 มีขอกําหนดที่สําคัญ ดังนี้  กําแพง
ตองอยูในแนวตั้งฉากกับรถที่ทดสอบ ตองมีอุปกรณ
ปองกันการชนซ้ํา กําแพงเคลื่ อนตัวเขาชนรถยนต
ทดสอบดวยความเร็ว 50 กิโลเมตรตอชั่วโมง
โดยมีหลักเกณฑมาตรฐานการชนดานขาง ที่สําคัญคือ
การบาดเจ็บที่ศีรษะ, การบาดเจ็บที่หนาอก, แรงกดที่
หัวหนาว, แรงที่กดหนาทอง, การรั่วของน้ํามันเชื้อเพลิง,
ไมมีประตูเปดระหวางการทดสอบ และสามารถนํา
หุนจําลอง (Dummy) ออกจากรถยนต ทดสอบได

ผลการทดสอบตามมาตรฐาน UNCEC Reg.95
ผาน

รถยนตประหยัดพลังงานมาตรฐานสากล
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